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GD Ing. Karl-Heinz Strauss, MBA

und Kollegen. Daftir méchte ich mich an dieser Stelle bei
allen bisherigen und kinftigen Autorinnen und Autoren
ganz herzlich bedanken.

Aber was erwartet Sie in der vorliegenden Ausgabe?
Lesen Sie beispielsweise, wie die PORR mit der
Neuerrichtung des Speicherbeckens in Wien Simmering
kiinftig die Bewohner der Simmeringer Haide vor
Uberflutungen schiitzen wird. Oder wie die PORR mit dem
Projekt ,Lehrlingsbaustelle PORR Steiermark® einen
vollkommen neuen Weg in der Lehrlingsausbildung
beschritten hat und dafiir von Werner Faymann mit dem
Anton-Benya-Preis ausgezeichnet wurde. Sie sehen, es
warten spannende Berichte auf Sie.

Ich wiinsche lhnen eine inspirierende Lektiire und im
Namen der gesamten PORR einen geruhsamen
Jahresausklang und ein glickliches, erfolgreiches neues
Jahr!

Herzlichst,

Ihr Karl-Heinz Strauss
Vorstandsvorsitzender

GD Ing. Karl-Heinz Strauss, MBA
Bild: PORR AG

Sehr geehrte Damen und Herren,
geschatzte Geschaftspartner,

herzlich willkommen in der ,World of PORR"!

Ich darf Ihnen zum Jahresausklang auch heuer wieder die
aktuellste Ausgabe unserer Fachpublikation prasentieren.
Unser Redaktionsteam hat sich dieses Mal bewusst fiir
eine breite Auswahl an unterschiedlichen Projekten
entschieden. Von Hochbau- iber Briickenbau- bis hin zu
Grundbau-Projekten: Vierzehn Projektneuvorstellungen
und neunzehn Updates ermdglichen lhnen einen
umfassenden Einblick in die technischen Heraus-
forderungen, denen sich unsere Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter taglich stellen, zeigen lhnen unsere
Lésungsansatze auf und wie wir als perfekt eingespieltes
Team auch komplexe Aufgabenstellungen meistern.

Ich muss gestehen, dass ich mich auf jede Ausgabe
unserer ,World of PORR" freue. Nicht nur, weil es
interessant ist, unsere wichtigsten Projekte kompakt und
professionell dargestellt zu sehen. Nein — auch weil jede
Ausgabe ein echtes Gemeinschaftswerk ist: Uber dreiRig
PORR-Expertinnen und -Experten haben dieses Mal als
Autoren mitgewirkt. Wenn ich bedenke, dass das
Schreiben der Fachartikel zu dem schon tagesfullenden
Alltagsgeschéft dazukommt, bin ich sehr stolz auf das
hohe Engagement und Commitment unserer Kolleginnen
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ARGE Hauptbahnhof B.02

PORR Projects

Errichtung einer Tiefgarage (G7) als Grundlage fur zwei Wohnhausanlagen (G3

und G4)

Andreas Samer

Auftragsvergabe

Im April 2013 wurde die ARGE Hauptbahnhof B.02 —
bestehend aus der Porr Bau GmbH (kaufmannische
Geschaftsfuhrung) und der damaligen Alpine Bau GmbH
(technische Geschaftsfliihrung) mit der Errichtung mehrerer
Bauwerke beauftragt. Von der B.02
Garagenvermietungs-GmbH erhielt sie den Auftrag zur
Errichtung einer dreigeschossigen gewerblichen
Tiefgarage. Zusatzlich wurden von der Gemeinnutzige
Bau- u. Siedlungsgesellschaft MIGRA Gesellschaft m.b.H.
und der Wohnbauvereinigung der Gewerkschaft
offentlicher Dienst gemeinniitzige Gesellschaft m.b.H.
(WBV-GOD) zwei Wohnhausanlagen mit insgesamt 113
freifinanzierten Miet- und Eigentumswohnungen an die
ARGE vergeben. Die Liegenschaft befindet sich in der
Gerhard-Bronner-Strale, 1100 Wien, gegenliber dem
Sudeingang des neuen Wiener Hauptbahnhofs.

Die Tiefgarage (Bauteil G7), mit den Abmessungen 100 m
Lange und 45 m Breite, erstreckt sich Uber das gesamte
Baufeld und beinhaltet 324 Stellplatze auf drei Ebenen.

Die daruber befindlichen Wohnbauten (Bauteile G3 und
G4), bestehend aus einem Erdgeschoss und sieben
Obergeschossen, beinhalten 113 Wohnungen (2 bis 4
Zimmer) und wurden als Niedrigenergiehauser konzipiert.
Die WohnungsgroRen bewegen sich zwischen 50 m? und
100 m2.

Projektbeteiligte

Bereits vor dem ersten Arbeitseinsatz auf der Baustelle
wurde die Bauleitung mit den anfanglich komplizierten
Bauherrnverhaltnissen vertraut gemacht, welche sich aber
im Laufe der Bauabwicklung ins Positive auflésten. Schon
ab der ersten Projektbesprechung stand die Bauleitung vor
der Aufgabe, mit drei verschiedenen Bauherrn, drei
unterschiedlichen Architekturbiiros, zwei verschiedenen
Haustechnikplanern und zwei unterschiedlichen
Elektroplanern zusammenzuarbeiten. Lediglich die
statischen Berechnungen und deren Plane flr alle Bauteile
wurden durch ein gemeinsames Ziviltechnikerbiiro
vorgenommen.

Baufeld

Auch mit den beengten Platzverhaltnissen musste die
ARGE Hbhf B.02 erst vertraut werden: Suidseitig ist das
Baufeld von einer Privatstralle umgeben, deren Bentiitzung
uns untersagt war. An den Ubrigen Seiten grenzt es an
andere Bauplatze, sodass die Zufahrt und das Lagern ein
logistisches Problem darstellten, welches es schnell zu
I6sen galt. Gliicklicherweise konnte aufgrund von

Bauverzdgerungen ein Lagerplatz eines anderen
angrenzenden Bauplatzes angemietet werden, um erstens
die Zufahrt und zweitens die Lagerméglichkeiten
sicherstellen zu kdnnen. Da auch die Bauteile G1, G2 und
G6 fast zeitgleich am Baufeld mit dem Bau begannen, war
Bauen auf engstem Raum vorprogrammiert.

~ Gerhard-Bronner-Strage -
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Lageplan: Baustellensituation am Baufeld B.02
Bild: PORR AG

Auch die vertragliche Situation verschaffte der Bauleitung
anfanglich Kopfzerbrechen, da zwischen allen Bauherren
am Baufeld B.02 ein ca. 400 Seiten ,schwerer*
Servitutsvertrag bestand, in welchem einerseits die
Schnittstellen und andererseits die zeitlichen Zwischen-
und Fertigstellungstermine zwischen den Bauherren
festgelegt waren.

Krankonzept

Um alle Generalunternehmer und auch die Bauherren auf
dem gesamten Areal zufriedenstellen zu kdnnen, war es
erforderlich, ein Krankonzept auszuarbeiten und dieses in
weiterer Folge mit allen Generalunternehmern auf dem
Baufeld abzustimmen, um die Sicherheitsabstande der
Krane und deren optimalen Wirkungsgrad zu erzielen.
Schlussendlich wurden auf einer Flache von 10.000 m?
neun Krane positioniert. Dementsprechend hoch und
aufwendig mussten die einzelnen Krane errichtet werden.

K7 / i)
o - SerhardBronner.irage

& — ===

= " %

hic 2 @

Kranplan
Bild: PORR AG
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Bauausfiihrung — Tiefgarage
Am 08.04.2013 konnte mit der schlisselfertigen Errichtung
der Bauteile G3, G4 und G7 begonnen werden.

Nach kurzer Bauzeit wurde die ARGE vor eine neue
Herausforderung bezlglich der Baugrubensicherung
gestellt, denn ein Ankern der aufgeldsten Bohrpfahlwand
entlang der Privatstrae war entgegen aller Annahmen
nicht mdglich. Auch hier musste kurzfristig eine
wirtschaftliche und zeitsparende Lésung fiir die
Baugrubensicherung gefunden werden.

Schnell wurde eine Betonaussteifung der Bohrpfahlwand
ins Auge gefasst, welche schlussendlich mit einer
.Deckelbauweise“ umgesetzt wurde. Hierbei war es
notwendig, das Erdniveau auf die Ebene ,Decke Uber 2.
Untergeschoss* abzusenken und in weiterer Folge einen
ca. 615 m? groRen Bereich der Decke Uber dem 2.
Untergeschoss herzustellen, welcher mit Hilfsstitzen
abgestutzt wurde. Zusatzlich wurde diese Decke mit einer
,Erdberme” auf einer Breite von ca. 13 m gestitzt. Die
Hilfsstitzen wurden nach Beendigung der Rohbauarbeiten
wieder restlos entfernt.

Baugrubenabsteifung mittels Betonrost und auskragenden ,Zungen*
Bild: PORR AG

b . \

Baugrubenabsteifung mittels Betonrost und auskragenden ,Zungen*
Bild: PORR AG
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Baugrubenabsteifung mittels Betonrost und auskragenden ,Zungen*
Bild: PORR AG

Das Entfernen dieser ,Erdberme” durfte laut Statik erst
nach dem Zusammenschluss des ,Aussteifungshorizonts
mit dem Ubrigen Gebaude erfolgen.

“«

Danach galt es, den daraus entstandenen Zeitverlust
wieder aufzuholen und die ca. 50.000 m*® Erde aus der
Baugrube zu schaffen, um mit den Betonarbeiten starten
zu kénnen.

Anschlieend wurde sich der Thematik ,Versickerung®
gewidmet. Um den gesamten Bauplatz nicht zu
,2uberschwemmen®, wurde ein Versickerungskonzept
ausgearbeitet, welches es vorsah, unter der Bodenplatte
ca. 700 m?® Drainageschotter in 66 Stk.
Versickerungsbrunnen (Durchmesser: 1,20 m; Tiefe: ca.
1,50 m; Achsabstand: 2,50 m) einzubringen, um das
Wasser gezielt ableiten zu kdnnen. Die einzelnen
Versickerungsbrunnen wurden mittels Schotterrigole inkl.
Drainageschlauche (DN 300) verbunden. Die
Gesamtlange der Versickerung betrug ca. 188 m.

Versickerung unter der Bodenplatte
Bild: PORR AG
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Versickerung unter der Bodenplatte Erdarbeiten unter dem Aussteifungshorizont
Bild: PORR AG Bild: PORR AG

CaEYRE
: s = Erdarbeiten unter dem Aussteifungshorizont

Versickerung unter der Bodenplatte Bild: PORR AG

Bild: PORR AG

Kurze Zeit spater galt es mit dem Konkurs des
ARGE-Partners, der Firma Alpine Bau GmbH, die nachste
,Hurde" zu Gberwinden. Nach allen formalen Abklarungen
trat im weiteren Bauablauf die Porr Bau GmbH sowohl als
technischer als auch als kaufmannischer Geschaftsfihrer
in der ARGE gegenuber den Bauherren und allen
Projektbeteiligten auf.

Als der Rohbau die Decke liber dem 2. Untergeschoss
erreichte, wurde der Zusammenschluss der
Aussteifungs-Zungen, welcher sich bereits auf der Hohe
der definitiven Decke befand, mit der restlichen Decke
hergestellt. Hierbei wurde Stabstahl mit einer Dimension
bis 40 mm Durchmesser in groRen Mengen eingebaut.

Erdarbeiten unter dem Aussteifungshorizont
Bild: PORR AG

Anschliefiend konnte mit den Erdarbeiten unter dem
»#Aussteifungshorizont* begonnen werden bzw. wurde der
Rohbau der Garage fertiggestellt.

Deckelbauweise
Bild: PORR AG
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Deckelbauweise Deckelbauweise

Bild: PORR AG Bild: PORR AG

Deckelbauweise Deckelbauweise
Bild: PORR AG Bild: PORR AG

Deckelbauweise
Bild: PORR AG

Deckelbauweise
Bild: PORR AG

Deckelbauweise
Bild: PORR AG
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Deckelbauweise
Bild: PORR AG

Deckelbauweise
Bild: PORR AG

Wohnhausanlage

Aufgrund der schnell gefundenen Lésungen beim Bau der
Tiefgarage konnte die Dachgleiche der Wohnhausanlage
nach nur neun Monaten Bauzeit am 24.01.2014 erreicht
werden. Die traditionelle Gleichenfeier wurde am
06.03.2014 im Beisein von Vertretern der Bauherrenschaft
und Politik gefeiert.

PORR Projects

Rohbau
Bild: PORR AG

Rohbau
Bild: PORR AG

Ausbauarbeiten

In den Bauteilen G3 und G4 wurde besonderer Wert auf
die optimale Ausnutzung der Wohnnutzflachen gelegt.
Hierfur wurden gréRtenteils Metallstinderwande mit
Gipskartonbeplankung mit einer Starke von nur 8 cm
ausgefuhrt.

Auch die Fassadengestaltung bildet ein optisches Highlight
bei diesen Objekten. So wurden schrage Gelander,
auskragende Fenster (teilweise Uber Eck ausgefiihrt) und
Schiebeladen als Sicht- und Sonnenschutz vor den
Balkonen hergestellt.

Dank sehr guter Mit- und Zusammenarbeit aller
Bauherren, Architekten, Konsulenten und den beauftragten
Subfirmen, konnten die Ausbauarbeiten in acht Monaten
abgeschlossen werden. Am 20.08.2014 wurde die Garage
—nach nur 17 Monaten Bauzeit an die Firma WIPARK,
welche die Garage zwischenzeitlich kaufte, termingerecht
Ubergeben.

Auch die beiden Wohnhauser konnten mit Ende August
2014 Ubergeben werden.

Projektdaten

Bauzeit gesamt 17 Monate
Erdaushub 50.000 m?
Beton 13.000 m*
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Bewehrung 1.200 t
Bruttogeschossflache 11.100 m?
Garage

Bruttogeschossflache ca. 7.400 m?
Wohnbauten

Gewerbliche Parkgarage

Dreigeschossige Tiefgarage mit 324
PKW-Stellplatzen

Gesamtanzahl der

11 (UG3 bis 7. OG)

Ebenen

Auftraggeber Garage B.02 Garagenvermietungs-GmbH
Bauteil G7

Auftraggeber Wohnbau Gemeinnutzige Bau- und
Bauteil G3 (60 Siedlungsgesellschaft MIGRA
Wohnungen) Gesellschaft m.b.H.
Auftraggeber Wohnbau Wohnbauvereinigung der
Bauteil G4 (53 Gewerkschaft 6ffentlicher Dienst
Wohnungen) gemeinnutzige Gesellschaft m.b.H.

Fertigstellungsfotos

Garage
Bild: PORR AG

Garage
Bild: PORR AG
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Bauteil G3
Bild: PORR AG

Bauteil G3
Bild: PORR AG
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Bauteil G4
Bild: PORR AG

Bauteil G4
Bild: PORR AG
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Bauvorhaben Thumegg 7

PORR Projects

Luxuswohnungen am Fulde der Festung Hohensalzburg

Benjamin Buttinger

Im Jénner 2013 wurde die Porr Bau GmbH, Niederlassung
Salzburg, mit dem Neubau von zwei
Mehrparteienwohnhausern und dem Umbau eines Wohn-
und Blirogebaudes samt gemeinsamer Tiefgarage
beauftragt.

Grundriss Biro/Haus A/B/C
Bild: www.Thumegg7.at | www.planquadr.at

Das Projekt

Das Projekt Thumegg 7 liegt am FuRe der Festung
Hohensalzburg im Stadtteil Nonntal, welcher sich nur
wenige Minuten von der Altstadt und den Salzburger
Festspielen entfernt befindet. Trotz dieser Zentrumsnahe
besticht das dulRere Nonntal mit sehr vielen Griinflachen
und einer siedlungshaften Wohnbebauung — der Stadtteil
zahlt daher zu den beliebtesten aber auch hochpreisigsten
Wohngegenden in Salzburg.

Die Anlage setzt sich aus dem Umbau eines
Bestandsgebaudes zu einem Birogebaude, einer
Wohnanlage mit zwolf Wohneinheiten (Haus A) und zwei
neu errichteten Wohnanlagen mit je finf (Haus B) und vier
(Haus C) Wohneinheiten zusammen.

Panoramabild Haus A (links) und Haus B (rechts)
Bild: Chris Hofer

Die Bauausfiihrung

Im Méarz 2013 wurde mit der Ausfihrung des Auftrags
begonnen, welcher in einer rund 16 monatigen Bauzeit
abgewickelt wurde.

Folgende Leistungen wurden im Rahmen eines
Teilgeneralunternehmerauftrags von der Porr Bau GmbH
ausgefuhrt:

e Erdbauarbeiten

e Fundierung/Spundwande
e Baumeisterarbeiten

e Innenputz

e Estricharbeiten

e Warmedammverbundsystem
e Schlosserarbeiten

e Innentlren

e Schwarzdeckerarbeiten
e Spenglerarbeiten

e Terrassen

e AuRenanlagen

Umbau Haus A

Bevor mit der Errichtung der Wohnanlage gestartet werden
konnte, mussten drei bestehende Geb&ude, welche sich
auf dem Baufeld befanden, abgebrochen werden.

Nach dieser Baufreimachung begann der eigentliche
Umbau von Haus A. Das Bestandsgebaude wurde
vollstéandig entkernt, so dass nur noch die AuRenwéande
bestehen blieben.

Zuerst wurde die Dachkonstruktion, welche als
Sargdeckelkonstruktion ausgeflihrt war, abgetragen. Im
weiteren Verlauf wurden geschossweise die Innenwande
aus Ziegel und die Deckenkonstruktion, welche aus
Betontragern mit eingehangten Einkornbetonsteinen
bestand, abgebrochen. Die nun freistehenden
AuBenwande wurden mit Schragstutzen gesichert und mit
einer umlaufenden Hochdruckbodenvermértelung (HDBV)
unterfangen.

Abgestltzte Bestandswande
Bild: PORR AG
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Anschlieend konnten die Spundbohlen fiir die
angrenzende Tiefgarage eingebracht und der Keller im
Bestand ausgehoben werden.

Die Wasserhaltung erfolgte Giber zwei Absetzbecken mit
einem Volumen von je 8 m®. Die anfallenden
Wassermengen wurden in einen angrenzenden Bach
eingeleitet.

Der Anschluss der Keller- und Geschossdecken erfolgte
durch das Einschlitzen in das Bestandsmauerwerk. Diese
Arbeiten wurden in enger Abstimmung mit dem
Projektstatiker in Angriff genommen.

Die Zwischenwande und Wohnungstrennwande wurden
ausschlief3lich gemauert.

e o S
Neu errichteter Keller im Bestandsgebaude
Bild: PORR AG

Ansicht Haus A
Bild: Chris Hofer

Neubau Haus B und C
Die Hauser B und C sind ebenfalls unterkellert und mit der
Tiefgarage durch Schleusen verbunden.

Die AuRenwande wurden in beiden Neubauten mit
Holzspan-Mantelsteinen hergestellt und die Innenwande

mit Hochlochziegeln ausgefulhrt.

Die Terrassen-Alugelander und die Terrassentrennwande
erhielten eine hochwertige Pulverbeschichtung und somit

Seite 12
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den selben dunkelgrauen Farbton wie die Eingangsportale,
Fenster und sédmtliche Verblechungen.

Die Terrassenbeldage wurden in Thermoholz ausgefiihrt.
Dabei konnten die Wohnungskaufer zwischen
Thermoespe, Thermoesche und Thermokiefer wahlen.
Thermoholz gilt als edle Alternative zum Tropenholz.

Unter dem Einfluss von Hitze und Feuchtigkeit wird der
Zellwandaufbau der Holzbeldge so verandert, dass die
Méoglichkeit der Wasseraufnahme entscheidend verringert
wird. Durch die verringerte Wasseraufnahme des Holzes
verschlechtern sich die Wachstumsbedingungen fiir Pilze,
was zu einer erheblichen Verbesserung der Haltbarkeit
des Holzes flhrt.

Aufgrund der ausgiebigen Terrassenflachen mit Blick auf
die Festung Hohensalzburg zéhlen die drei Penthauser zu
den Highlights der Wohnanlage.

Ansicht Haus B und C
Bild: Chris Hofer

Mit der Fertigstellung unserer Leistung war ein
wesentlicher Grundstein fiir die Errichtung der
Wohnanlage und den Bezug durch die spateren Nutzer
gelegt.

Projektdaten
Auftraggeber Planquadr.at Immobilien- und
Projektentwicklungs GmbH
Baubeginn Marz 2013
Fertigstellung Juli 2014
Spundwandflache 1.900 m?
Wohneinheiten 21
Wohnnutzflache 2.360 m?
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Bau der SUdumfahrung Steinakirchen am Forst

Ing. Christian Meisinger

Einleitung

Die Marktgemeinde Steinakirchen am Forst liegt in
Niederosterreich im nordlichen Mostviertel. Als Erganzung
zur bereits bestehenden Nordumfahrung kann durch den
Bau der Stiidumfahrung die Gemeinde komplett umfahren
werden. Die daraus resultierende Verkehrsreduktion im
Ortsgebiet sorgt flr eine wesentliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit, speziell fiir die schwéacheren
Verkehrsteilnehmer wie Fulganger, Radfahrer und Kinder.

Bei einem prognostizierten Verkehrsaufkommen fiir das
Jahr 2025 von rund 6.700 Fahrzeugen am Tag, die taglich
durch Steinakirchen am Forst rollen wiirden, bringt die
Sidumfahrung einen Entlastungseffekt von ca. 64 % auf
2.400 Fahrzeuge am Tag. Weiters wird durch die
Umfahrung die wirtschaftliche Entwicklung des kleinen
Erlauftales durch Verkiirzung der Fahrzeit zur
Autobahnanschlussstelle A1-Amstetten/Ost forciert.

Trassenfiihrung

Die Stidumfahrung Steinakirchen am Forst beginnt beim
Kreisverkehr ATZ Steinakirchen (Kreuzung L 89/L 96),
welcher bereits im Zuge der Nordumfahrung errichtet
wurde, und verlauft anschlieRend nordlich der Kleinen
Erlauf, schwenkt in Richtung Stdwesten und Gberquert im
Bereich des Burgerstegs die Kleine Erlauf. In weiterer
Folge verlauft die Umfahrungsstrale sudlich der Kleinen
Erlauf Richtung Westen und miindet im Bereich der
Muhlbachbriicke wieder in die bestehende Landesstralle L
96 ein. Danach liegt die Umfahrung rund 700 m auf dem
Bestand der L 96 und endet bei der Einfahrt in den Ortsteil
Hofling.

Die zweispurige Umfahrungsstralle erstreckt sich tiber
eine Lange von rund 2,7 km und weist eine Fahrbahnbreite
von 7,5 m auf. Es werden zwei Briicken (Uber den
Muihlbach und tber die Kleine Erlauf) sowie finf
niveaugleiche Anschliisse von Landes- und
Gemeindestralten mit Linksabbiegestreifen sowie Rad-
und Wirtschaftswege errichtet.

Luftaufnahme Studumfahrung
Bild: Markus Hahslinger

Bauteil 1: StraBenbauarbeiten

Nach dem Abtragen der ca. 40 cm starken Humusschicht
wurde die Dammaufstandsflache hergestellt und anhand
von Lastplattenversuchen wurden die zu stabilisierenden
Bereiche festgelegt. Die erforderliche Bindemittelmenge
wurde mittels Eignungsprifung ermittelt und in zwei
Abschnitte unterteilt. Im Bereich von Dammhdhen > 1 m
wurde 13 kg/m? und bei Dammhdéhen < 1 m wurde 19
kg/m? Zement-Bindemittel verwendet. Die
Stabilisierungstiefe betragt 40 cm.

o

Untergrundstabilisierung im Bereich Dammaufstandsflache
Bild: PORR AG

Da sich das Baulos im Abflussbereich der Kleinen Erlauf
befindet wurde aus Hochwasserschutzgriinden die Strale
auf einem bis zu 4 m hohen Damm geflhrt. Die Hohe der
Dammschittung (Unterbauplanum) wurde so projektiert,
dass die gesamte Trasse in Dammlage ausgefiihrt werden
konnte und das Unterbauplanum auf Héhe der
Anschlaglinie eines 100-jahrlichen Abflussereignisses zu
liegen kam.

Im Bereich der Dammkaorperschiittung sowie der
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ungebundenen Tragschichten wurde eine
flachendeckende Verdichtungskontrolle durchgefiihrt.

Einbau der ungebundenen Tragschichten mit theodolitgesteuertem Grader
Bild: PORR AG

Fir den ungehinderten Hochwasserabfluss eines HW100
wurden an gezielten Stellen Rohrdurchlasse durch die
Umfahrungsstralle errichtet. Insgesamt wurden 45 Stlick
mit einem Durchmesser von 50 bis 100 cm ausgefiihrt.

Herstellung der Rohrdurchlasse fur den Hochwasserabfluss
Bild: PORR AG

Rohrdurchlasse durch die Umfahrungsstrafie fiir den Hochwasserabfluss
Bild: Markus Hahslinger

Der Einbau der bituminésen Deckschicht
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(VerschleiRschicht) erfolgte mittels zweier Kettenfertiger,
gestaffelt heild an heil3, damit eine geschlossene
Langsnaht gewahrleistet ist. Aufgrund der unmittelbaren
Nahe zu angrenzenden Wohngebduden wurde als
Deckschichte ein [armmindernder Splittmastixasphalt
eingebaut.

Herstellung der Asphaltdeckschichte mit zwei Kettenfertigern
Bild: PORR AG

Grundsatzlich erfolgt die Entwasserung Uber das seitliche
Bankett und die Dammbdschungen mit einer Versickerung
in den anstehenden Untergrund. Im Bereich des
Brunnenschutzgebietes erfolgt die Reinigung Uber
Humusfiltermulden in Drainageleitungen zur Verhinderung
der Versickerung in den Untergrund und eventueller
negativer Auswirkungen auf das Grundwasser.

Weiters wurden im Bereich der Briicke uber die kleine
Erlauf eine Flutmulde mit einer Flache von ca. 4.000 m?
sowie zwei weitere Hochwasserdamme entlang der Stral3e
errichtet. Es wurden auch zwei Geh- und
Radwegverbindungen samt Querungshilfe in der
Landesstrale hergestellt. Zum Schutz des stidostlichen
Siedlungsrandes von Steinakirchen am Forst wurde ein
rund 230 m langer und 3,5 m hoher Larmschutzwall
errichtet.

Fir den Umweltschutz wurden eine 390 m? grol3e
Ausgleichsflache mit einer abschnittsweisen
Gelandeabsenkung als Amphibienlaichhabitat, eine
Flutmulde mit temporar wasserflihrendem Tiefenbereich
und Amphibienleiteinrichtungen sowie Kleintierdurchlasse
errichtet. Weiters wurde eine Bepflanzung von
siedlungsnahen AufRenbdschungen der Trasse und des
Larmschutzdammes an den siedlungszugewandten Seiten
durchgefihrt.

Bauteil 2: Briickenbauarbeiten

Abtrag der bestehenden Miihlbachbriicke und Neubau
Die Muhlbachbriicke ist in jenem Stralenabschnitt situiert,
in dem die Umfahrungsstraf3e auf den Altbestand trifft.

Fir die Aufrechterhaltung des Verkehrs wurde fiir die
Baudauer der Briicke eine Umleitungsstrafe errichtet
sowie eine Behelfsbriicke montiert.
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Eine Erschwernis bei der Herstellung der Mihlbachbriicke
war die ungehinderte Ableitung des flielendes Gewassers
wahrend der gesamten Bauzeit. Dies wurde durch eine
dichte Verrohrung am bestehenden Bachbett mit
Schwerlastrohren geldst.

Das Tragwerk der neuen Brucke ist ein einfeldriger
Stahlbetonrahmen mit einer Spannweite von 5,50 m, einer
lichten Hohe von 1,80 m, weist einen rechteckigen
Querschnitt auf und wurde auf die Randbedingungen des
Hochwasserschutzes abgestimmt. Die Fundierung des
Objekts erfolgt mittels Flachfundierung.

Muhlbachbriicke — Abdichtungsarbeiten
Bild: PORR AG

Neubau Briicke liber die Kleine Erlauf

Das Tragwerk besteht aus einem einfeldrigen
Stahlbetonrahmen mit gevouteter Tragwerksuntersicht. Die
Tragwerksdicke betragt 75 bis 150 cm, die Breite 12,50 m
und die schrage Tragwerkslange 26,30 m mit einem
Schiefwinkel von 61°. Die Geometrie der Briicke wurde auf
die Randbedingungen des Hochwasserschutzes
abgestimmt.

Die Rahmenwande und Widerlagerfliigel sind auf einem
Pfahlrost aufgesetzt und mittels 16 Stlick Bohrpfahlen mit
einem Durchmesser von120 cm und einer Lange von 10 m
gegrundet.

Briicke Uber die Kleine Erlauf, Herstellung der Tiefgriindung mittels
Bohrpféahlen
Bild: PORR AG

PORR Projects

Fir die Errichtung des Lehrgertists wurden drei
Streifenfundamente quer zur Briickenachse betoniert. Je 1
Stlck im Bereich der Rahmenwande und 1 Stiick in der
Tragwerksmitte im Flussbereich. Die Auflagerung erfolgte
bei den Rahmenwanden tber Quertrager und
Absenkvorrichtungen. In Tragwerksmitte kam zusatzlich
ein 2-reihiges Stltzenjoch zum Einsatz. Das Tragwerk
wurde mit 4 Stiick Walzprofiltragern HEB600 und einer
Lange von 13,10 m unterstellt. Die Langstrager im Bereich
des Tragwerks wurden mit Walzprofiltragern HEB600 mit
einer Lange von 12 m ausgefihrt, wobei je Tragerfeld 10
Stiick in einem Querabstand von 1,45 m verlegt wurden.

Briicke Uber die Kleine Erlauf, Fertigstellung der Schalungsarbeiten
Bild: PORR AG

Die Betonierung der Rahmenwande und des Tragwerks
wurde in einem Arbeitsablauf durchgefuhrt.

Briicke Uber die Kleine Erlauf, Betonierung des Tragwerks
Bild: PORR AG

Die Stabilisierung der Uferbdschungen im Objektsbereich
erfolgte mittels in der Sohle versetzten Ansatzsteinen mit
einer bis zur Widerlagerwand angrenzenden
Steinschlichtung.
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Briicke Uber die Kleine Erlauf, Steinschlichtungen an der Uferbéschung
Bild: PORR AG

Hochwasserereignis Mai 2014

Der Baufortschritt wurde nach Fertigstellung der
Dammschuttung zweimal durch ein unerwartetes
Naturereignis abrupt unterbrochen. Nach dauerhaftem
Starkregen stieg der Pegel der Kleinen Erlauf am 16. Mai
2014 auf ein HW100 und am 29. Mai 2014 auf ein HW50
rasant an. Sofort wurde mit der RGumung der Maschinen
auf und neben dem Baufeld begonnen und zum Schutz
eines Sagewerks, welches sich in unmittelbarer Nahe zur
Baustelle befindet, ein provisorischer Damm geschdttet.

Da die Dammschittung zu diesem Zeitpunkt bereits
fertiggestellt war, konnten Schaden an der Haupttrasse
grofdteils vermieden werden. Vor allem Verschmutzungen
an der Drainage, an den bereits hergestellten
Wirtschaftswegen und Unterspllungen beim
Amphibienschutz wurden festgestellt.

- ,)__- — i ¥
Hochwasser im Bereich der Briicke Uber die Kleine Erlauf
Bild: PORR AG
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Hochwasser auf den Wirtschaftswegen, Unterspulung Amphibienschutz
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Bild: PORR AG

Projektdaten

Auftraggeber Amt der NO Landesregierung

Bauausfiihrung TEERAG-ASDAG AG, Baugebiet

Krems

Planung Retter & Partner ZT-GmbH, 3500
Krems an der Donau

Bauzeit 29.07.2013 — 31.08.2014

Reine Bauzeit 9 Monate

Verkehrsfreigabe 05.09.2014

Bauloslange Haupttrasse 2,7 km

Gesamtlange 2,2 km

Anbindungen,

Wirtschaftswege,

Radwege

Humusabtrag 28.600 m*®

Offener 34.100 m?

Abtrag/Bodenaus-

wechslung

Untergrundstabilisierung 32.000 m?

Dammschittung 93.000 m*

Regenwasserkanal 1.500 m

Ungebundene 23.600 m®

Tragschichten

Asphaltmischgut 13.000 t

Steinschlichtung 1.500 t

Bohrpfahle DN120 cm 160 m

Beton 3.000 m?

Bewehrung 230 t

Schlussbemerkung

Die TEERAG-ASDAG AG, Niederlassung
Niederdsterreich, Baugebiet Krems, konnte bei diesem
Projekt wieder ihre Vielseitigkeit unter Beweis stellen und
hat séamtliche Arbeiten selbst oder mit Konzernfirmen
abgewickelt. Insbesondere waren die Abteilung Grundbau
mit dem Spezialtiefbau (Herstellung der Bohrpfahle) und
die Abteilung Abdichtung und Isolierung (Abdichtung der



World of PORR 165/2014

Briickentragwerke) in dieses Projekt miteingebunden.

Abschlieend ist zu erwdhnen, dass aufgrund des grof3en
Engagements aller am Bau Beteiligten und der guten
Zusammenarbeit mit dem Auftraggeber die kurze Bauzeit
eingehalten und somit die Umfahrungsstralle

termingerecht fir den Verkehr freigegeben werden konnte.

PORR Projects
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Neubau der Kleinen Marchlehnergalerie

L 240 Venter Strasse

Ing. Markus Kreuzer

Einleitung

Das Gebirgs- und Bergsteigerdorf Vent in der Nahe von
Sdlden ist nur durch eine einzige Straflenverbindung durch
das gleichnamige Tal erreichbar. Mehrere
Galeriebauwerke gewahrleisteten bisher die fast
vollstéandig lawinen- und steinschlagsichere Zufahrt auf der
L 240 Venter Stral’e zwischen den Ortschaften
Zwieselstein und Vent im Gemeindegebiet von Sélden im
Otztal. Mit dem Neubau der Kleinen Marchlehnergalerie,
die den Luckenschluss zwischen den zwei bestehenden
Galerien (Glasair- und Bruchscheibengalerie) herstellt,
wird der derzeit noch ungeschiitzte Bereich der Stralle —
von km 9,50 bis km 9,73 — durchgehend gegen
Steinschlag und Lawinen gesichert.

Auftrag

Den Auftrag zur Errichtung der 228 m langen Galerie
erhielt die TEERAG-ASDAG AG (T-A), Niederlassung
Tirol, im Mai 2013 durch das Amt der Tiroler
Landesregierung, Abt. Briicken- und Tunnelbau im Namen
des Bundesministeriums flir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft und des Forsttechnischen
Dienstes fur Wildbach- und Lawinenverbauung, Sektion
Tirol. Neben dem Galerieneubau und den damit
verbundenen StralRenbauarbeiten sowie den
umfangreichen bergseitigen Felssicherungsarbeiten war
eine talseitige Auffahrtsrampe auf die Galerie vorgesehen.
Die Ausfiihrungsplanung (Statik, Bewehrungs- und
Schalungsplane) hatte das Ingenieurbiiro Baumann +
Obholzer ZT GmbH inne.

Projektbeschreibung

Die Kleine Marchlehnergalerie weist eine Lange von rund
228 m auf und wurde in 19 Blockabschnitten zu je 12 m
errichtet. Das Galeriebauwerk wurde auf einer Lange von
180 m als ebener Rahmen mit talseitig aufgelésten
Wandscheiben mit Offnungen 2,70mx3m
(,Saulenstruktur®) als Rechteckquerschnitt und im Bereich
der Galerieauffahrt auf einer Lange von ca. 45 m in
geschlossener Bauweise ausgefihrt. Der lichte
Querschnitt der Galerie betragt 8,25 m x 4,90 m. Die berg-
und talseitige Grindung erfolgte durch
Streifenfundamente.

Wahrend der gesamten Baudauer musste der Verkehr mit
einem Lichtraum von 3 m Breite und einer Hohe von 4,50
m Uber das Baufeld — und damit auch durch den
Schalwagen — geleitet werden, da eine Sperre der L 240
Venter Straf3e im Baulosbereich nicht mdglich war. Mit den
Bauarbeiten wurde im Juni 2013 begonnen. Gemaf
Bauvertrag mussten die Hauptarbeiten — Galeriebauwerk
inkl. StraRenbau — im November 2013 fertiggestellt sein.
Im Frihjahr 2014 wurden noch Restarbeiten durchgefiihrt.
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Abtrags-, Erd- und Sicherungsarbeiten

Das Bauvorhaben stellte die Mitarbeiter der T-A vor grof3e
technische und baulogistische Herausforderungen. So
waren zur Umsetzung des Projekts im Vorfeld
umfangreiche bergseitige Abtragsarbeiten,
Hangsicherungsmafinahmen und temporare
Felsvernetzungen notwendig. Gleichzeit wurde der
bestehende Abwassersammler Vent im gesamten
Baulosbereich und im Anschluss an die bestehenden
Galerien aufderhalb der Kleinen Marchlehnergalerie
umgelegt.

Der Felsabtrag erfolgte durch Sprengungen. Im Bereich
des Lockermaterials wurde eine verankerte
Spritzbetonwand hergestellt. Teilweise betrugen die
Bdschungshoéhen tiber 8 m. Die Arbeiten mussten unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs (einspurig mittels
Lichtsignalanlage geregelt — bis zu einem
Verkehrsaufkommen von 1.000 Fahrzeugen pro Tag)
durchgefiihrt werden. Es wurden lediglich kurzzeitige
10-minutige Verkehrssperren bei den Sprengarbeiten und
den anschlieRenden Felsraumungsarbeiten genehmigt.

Felssicherungs- und Aushubarbeiten
Bild: PORR AG

Betonbau Rahmentragwerk

Da die bestehende Glasair-Galerie als Gewdlbetragwerk
ausgefuhrt wurde, musste zunachst eine 50 cm dicke
,Ubergangsscheibe" zum Block 1 des rechteckigen
Rahmentragwerkes hergestellt werden. Anschlie3end
erfolgte die Herstellung der berg- und talseitigen
Streifenfundamente. Es folgte die Errichtung der
bergseitigen 80 cm dicken Wand, die jedoch nur bis ca.
2/3 der gesamten Hohe des Rahmentragwerkes betoniert
wurde. Talseitig wurden gleichzeitig 2,50 m hohe
Wandscheiben mit aufgesetzten Saulen (Querschnitt
60/100 cm) errichtet. Mitte Juli 2013 wurde mit dem
Aufbau (ca. 10 Arbeitstage) des Galerie-Schalwagens
begonnen und der erste von insgesamt 19
Tragwerksblocken betoniert. Es folgten in der Regel zwei
Blécke pro Woche bis zum Abschluss dieser Arbeiten im
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September.

Ubergang Bestand — neue Galerie
Bild: PORR AG

Talseitige Wandsaulen
Bild: PORR AG

Bergseitige Streifenfundamente
Bild: PORR AG

PORR Projects
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Bewehrungsverlegung Rahmentragwerk
Bild: PORR AG

Bewehrungsverlegung Rahmentragwerk
Bild: PORR AG

i ]l l J,_Lix.-i."'
Galerie-Schalwagen
Bild: PORR AG

|
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Da der Verkehr durch den Baustellenbereich unterhalb des
Schalwagens gefuihrt werden musste, war es eine grol3e
Herausforderung, das sehr eng begrenzte Platzangebot an
Zwischenlagerflachen am talseitigen Baufeldrand zu
nutzen. Gleichzeitig mit der Herstellung des
Galeriebauwerks wurden noch die bergseitigen
Putznischen und die Drainageleitungen fur die
Entwasserung der Hangwasser errichtet. Ebenfalls wurde
die Abdichtung der Galerie nachgezogen. Nach
Fertigstellung des Galeriebauwerks wurden noch eine 50
m lange Auffahrtsrampe auf das Galeriedach und der 180
m lange Randbalken auf dem talseitigen Galeriekragarm
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errichtet.

Aufrechterhaltung des Verkehrs
Bild: PORR AG

Aufrechterhaltung des Verkehrs
Bild: PORR AG

Hinterfiillungsarbeiten / StraBenbau

Nach den Beton- und Abdichtungsarbeiten wurde im
fertiggestellten Bereich sofort mit den
Hinterflllungsarbeiten der Galerie begonnen. Zum Schutz
der Abdichtung musste eine 50 cm dicke Schotterschicht
mit einem GK 80 mm auf dem Rahmentragwerk eingebaut
werden. Anschlielend wurde die lageweise Hinterfullung
hergestellt. Dabei wurde ausschlieRlich Aushubmaterial
aus dem Baulos verwendet. Dies wurde im Nahbereich der
talseitigen Glasairgalerie zwischengelagert, fur die
Hinterflllung aufbereitet und anschlieRend eingebaut.
Somit konnten unnétige An- und Abtransporte von
Erdmaterial im von Tourismus gepragten Venter Tal
vermieden werden.
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Bauzustand September 2013
Bild: PORR AG

BaustraRe zur Zwischendeponie
Bild: PORR AG

A g A

Bauzustand Novmber 2013
Bild: PORR AG

Die StralRenbauarbeiten im Fahrbahnbereich folgten unter
Verkehrsaufrechterhaltung wechselweise halbseitig. Die
bergseitigen Hangwasser wurden mittels
Drainageleitungen gesondert gefasst und Gber drei
Putznischen in den Venter Bach ausgeleitet.

Nach der Frostkofferschittung und der
Randsteinverlegung wurden noch die gebundenen
Tragschichten aufgebracht. Ende November 2013 erfolgte
die fristgerechte Fertigstellung der Hauptarbeiten und die
Galerie konnte fur den Verkehr freigegeben werden. Nach
der Winterpause 2013/2014 waren im Frihjahr noch
Restarbeiten wie die Herstellung der Deckschichte,
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Rekultivierungsarbeiten usw. durchzufiihren.

Baufertigstellung Sommer 2014
Bild: PORR AG

Schlussbemerkung

Dank der sehr guten Zusammenarbeit aller am Projekt
Beteiligten — vom Bauherrn (iber die Ortliche Bauaufsicht
und Planer — sind die Arbeiten zur vollsten Zufriedenheit
aller verlaufen. Die Fertigstellung und Baustellenraumung
erfolgte im Mai 2014. Die grof3en Herausforderungen an
die TEERAG-ASDAG AG sowie an alle Projektbeteiligten
waren die Aufrechterhaltung des StralRenverkehrs im
Baustellenbereich, die unsteten Witterungsverhaltnisse
sowie die beengten Platzverhaltnisse bzw. die topografisch
schwierige Lage der Baustelle im alpinen Raum. Die
TEERAG-ASDAG AG als wesentlicher Teil der
PORR-Gruppe konnte dabei neuerlich, wie bei allen bisher
abgewickelten grof3en Tiroler Galerieprojekten in den
vergangenen Jahren, ihre Erfahrung und Kompetenz im
Infrastruktur- und Straflenbau unter Beweis stellen.

Projektdaten

Baubeginn Juni 2013
Endfertigstellungstermin Juni 2014
Projektlange 228 m
Strallenflache 1.500 m?
Aushub/Erdbewegungen 8.100 m®
Frostkoffer 900 m?
Mischgut 700 t
Tunnel-/Galeriebauwerke 48 m/180 m
Betonkubatur 5.100 m?
Bewehrungsstahl 600 t
Spritzbetonflache 1.500 m?
IBO-Anker 6.600 m / 950 Stk.

PORR Projects
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Neues Eingangsgebaude (James-Simon-Galerie)
der staatlichen Museen zu Berlin

Restleistungen zur Baugrube und Grindung

Dipl.-Ing. Arne Kindler, Dipl.-Ing. Stefan Mielecke

Vorbemerkung

Im Rahmen der Bauarbeiten zur Errichtung des Neuen
Eingangsgebaudes/James-Simon-Galerie (NEG) der
Staatlichen Museen zu Berlin kam es im Jahr 2011,
aufgrund erheblicher Terminverzégerungen und
Mehrkosten durch die damals gebundene Tiefbaufirma,
zur Kiindigung des damaligen Bauvertrages.

Im Januar 2012 wurde nach erneuter Ausschreibung der
Restleistung der Auftrag neu vergeben. Im Rahmen dieser
Vergabe wurde die Firma Stump Spezialtiefbau GmbH als
Mitglied einer Arbeitsgemeinschaft, bestehend aus drei
Firmen, mit der Ausfihrung und Herstellung von
Dusenstrahl- und Unterwasserbetonsohlen sowie der
Griindung und Rickverankerung dieser mittels
Mikrobohrpfahlen beauftragt.

Bauaufgabe

Das Baufeld der Dach-ARGE NEG (Neues
Eingangsgebaude, James-Simon-Galerie) befindet sich im
innerstadtischen Bereich auf der Museumsinsel, zwischen
der Westfassade des Neuen Museums, der Bodestrale,
dem Kupfergraben und der Stidfassade des
Pergamonmuseums in Berlin.

Das Neue Eingangsgebaude soll die historischen
Komplexe der Museumsinsel, die seit 1999 als
eingetragenes Denkmal dem Weltkulturerbe der UNESCO
angehdren, zu einem Gebaudeensemble zusammenfligen
und ist auf einer Héhenkote von ca. +26,7 mNN zu
grinden.

Im Rahmen der Baumaflnahme wurde die Herstellung von
Baugruben mit Restwasserhaltung (Trogbaugruben)
erforderlich, um das geplante Gebaude in dem
anstehenden Baugrund sicher griinden zu kénnen. Die
Besonderheit der Bauaufgabe lag unter anderem darin,
dass Teilleistungen der seinerzeit gekundigten
Tiefbaufirma in die nun auszufiihrenden MaRnahmen zu
integrieren waren.

Geologische und anthropogene Randbedingungen
Entsprechend des Baugrundgutachtens fir die
Baumalnahme liegt die Museumsinsel im
Warschau-Berliner Urstromtal, welches zuletzt durch die
Weichsel-Kaltzeit gepragt wurde. Im Allgemeinen sind im
Urstromtal berwiegend pleistozane Talsande
unterschiedlicher Kornfraktionen zu erwarten.

Im Zuge des Abschmelzens des Eises der letzten Eiszeit
bildeten sich sogenannte Abflussrinnen tber welche das
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Schmelzwasser der Vergletscherung am Ende der Eiszeit
abfloss. Eine der tiefsten dieser Abflussrinnen durchzieht
heute die Museumsinsel.

Auf dem Grund dieser eiszeitlichen Abflussrinne haben
sich nach dem Abschmelzen im Zuge der fortschreitenden
Verlandung vor allem organische Béden (Torf und
Faulschlamm) des Holozéans abgelagert. Diese
organischen Boden stehen zum Teil in Wechsellagerung
mit locker gelagerten Sanden an. Die holozanen Bbdden
der ehemaligen Abflussrinne reichen an den tiefsten
Stellen bis Uber 40 m tief unter die Gelandeoberflache.
Unterhalb dieser holozéanen Bbéden stehen pleistozane
Talsande als tragféahiger Baugrund an.

Uberlagert werden die organischen Béden durch
anthropogene Auffullungen mit Machtigkeiten zwischen ca.

2,5und 6,6 m.

Der Grundwasserspiegel im Baufeld liegt laut
Bodengutachten bei ca. +30,80 mNN.

Grundwasserspiegel

Tragfahiger Baugrund

Schematische Darstellung des erkundeten Baugrundes im Baufeld
Bild: BBR Grafik, www.polyform-net.de

In den im Baufeld anstehenden anthropogenen
Aufflllungen wurden aufgrund der geschichtlichen
Entwicklung oberflachennahe Schutt- und Fassadenreste
aus ehemaligen Gebauden und alte Holzpfahle aus der
ehemaligen Griindung vermutet. Darliber hinaus wurden
alte Ankerwande aus der vorhandenen, Uiberbauten alten
Uferwand erwartet.
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Geborgene Holzpfahle der ehemaligen Griindung im Baufeld
Bild: PORR AG

Bauausfiihrung

Neben der Baufeldfreimachung und dem Ausbau
vorhandener Griindungselemente (ca. 500 Holzpfahle)
gehdrte die Herstellung von fiinf Trogbaugruben zum
Gesamtleistungsumfang der Baumafinahme. Die Arbeiten
umfassten Erd-, Spundwand-, Dusenstrahl-, Mikropfahl-,
Stahlbau-, Taucher- und Unterwasserbetonarbeiten.

Bild: PORR AG

Der Leistungsumfang der Stump Spezialtiefbau GmbH
umfasste Dusenstrahl- und Mikropfahlarbeiten.

Diisenstrahlsohle

Fir die Trogbaugruben des NEG war es erforderlich
Dusenstrahlsohlen als Horizontalaussteifung der
FuRpunkte der Spundwandkonstruktion sowie zur
Baugrundverbesserung herzustellen. Die einzelnen
Dusenstrahlelemente (ca. 1.500 Stlick) haben einen
Durchmesser von ca. 1,90 m und wurden in Tiefen
zwischen 6 m und 12 m hergestellt.

PORR Projects

Bild: PORR AG

Die Arbeiten waren erforderlich, da aufgrund der
anstehenden Bdden ein sicherer Lastabtrag der
Baugrubenwande in den Untergrund sowie ein tragfahiges
Arbeitsplanum fir die Unterwasserbetonsohlen nicht
gegeben war.

Aufgrund des komplexen Baugrundes — die anstehende
Organik ist mit diversen andere Bodenschichten
durchzogen und es war weiterhin mit Hindernissen in Form
von Resten ehemaliger Griindungen zu rechnen — wurde
den Dusenstrahlsohlen, abweichend von der
Regelbauweise, keine horizontal abdichtende Funktion
gegen Wasser zugeordnet.

Die abdichtende Funktion wurde im Anschluss durch die
rickverankerten Unterwasserbetonsohlen erzielt.

Mikropfahle (Kleinbohrpfahle)

Aufgrund des anstehenden Baugrundes sah die Planung
der Griindung einen Lastabtrag der Gebaudelasten Uber
Mikropfahle in den bis zu 40 m unter Geladndeoberkante
liegenden tragféahigen Baugrundhorizont vor. Der
Gesamtumfang der herzustellenden Mikropfahle umfasste
ca. 1.200 Pfahle mit einer Gesamtlange von ca. 40.000 m.

Blick in einen gelenzten Baugrubentrog mit Unterwasserbetonsohle und
Mikropfahlriickverankerung
Bild: PORR AG

Die Mikropfahle dienen temporar zunachst der Sicherung
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der Baugrubensohle (Unterwasserbetonsohle) gegen
Auftrieb und werden im Anschluss zum Lastabtrag der
Gebaudelasten herangezogen.

Um negative Storungen des anstehenden Baugrundes zu
vermeiden, wurde ein Uberlagerungsbohrverfahren mit
Innenspllung ausgefihrt.

Integration vorhandener Teilleistungen/Erschwernisse
Nach der Aufnahme der Arbeiten am NEG wurden
erhebliche Mangel an den vorhandenen Teilleistungen
(Dusenstrahlarbeiten und Griindungspfahle) der
gekulndigten Tiefbaufima festgestellt, sodass vor der
Weiterfiihrung der Arbeiten eine Behebung dieser Mangel
notwendig war.

Ein Hauptproblem stellten nicht plangerecht ausgefiihrte
Dusenstrahlarbeiten dar. Es zeigte sich, dass die
Oberkannte der Gbernommenen Disenstrahlsohle bis zu
ca. 2,5 m Uber der geplanten Héhenkote und somit weit
Uber den Kopfen der Kleinbohrpfahle lag. Dieser Mangel
wurde technisch bedingt unter Beibehaltung
wassergeflllter Troge durch
Hochdruck-Wasserstrahlschneidarbeiten (500 bis 1000
bar) von Tauchern entfernt.

DSV-Uberprofil

Schematische Darstellung des Diisenstrahliiberprofiles der Sohle
Bild: BBR Grafik, www.polyform-net.de

Zusammenfassung

Die Bauhauptmafinahmen zum Neuen Eingangsgebaude
der Berliner Museumsinsel (James-Simon-Galerie) wurden
im Jahr 2014 durch die ARGE NEG fir alle Beteiligten
erfolgreich abgeschlossen. Bis zum Januar 2015 werden
daruber hinaus die Restleistungen abgearbeitet sein.

Bis dato wurden im Rahmen der BaumaRnahme folgende
technischen Gesamtleistungen erbracht:

Projektdaten

Baugrube ca. 3.250 m? bis zu 10 m tief

Kleinbohrpfahle GEWI 63,5 mm, ca. 600 Stiick und
bis zu 40 m lang

Aushub ca.22.710 m?

UW-Betonsohle ca. 3.880 m®

Dusenstrahl-Korper ca. 3.250 m?
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Speicherbecken Simmering
Uberflutungsschutz fiir den 11. Wiener Gemeindebezirk

Ing. Thomas Jantschitsch

Im Herbst 2013 erhielt die ARGE Speicherbecken
Simmering unter der technischen Federflihrung der Porr
Bau GmbH von Wien Kanal den
Generalunternehmerauftrag fir die Neuerrichtung des
Speicherbeckens Simmering.

Projektbeschreibung

In der jliingeren Vergangenheit kam es bei Starkregen in
der Simmeringer Haide immer wieder zu Uberflutungen
von Kellern und StralRen. Als Reaktion auf die — bedingt
durch den Klimawandel — vermehrt auftretenden
Starkregenereignisse entschloss sich die Stadt Wien, das
Kanalsystem in Wien zu optimieren und mit dem Bau des
Speicherbeckens einen zusétzlichen Uberflutungsschutz
fur den 11. Bezirk, welcher als topographisch tiefster Punkt
Wiens besonders betroffen ist, zu schaffen.

Das 90 m lange, 45 m breite und 7 m tiefe Becken hat ein
Fassungsvolumen von 28,5 Mio. | Wasser.

Fir den unterirdischen Speicher haben die Kanalplaner
des Auftraggebers mit dem Sportplatz in der Haidestralte
10 den idealen Standort gefunden. Unmittelbar unter dem
Hauptspielfeld werden bei Regenwetter im
Speicherbecken und den Transportkanalen mehr als 34
Mio. Liter Wasser zwischengespeichert. Um das Becken
nach einem Regenereignis wieder zu entleeren, sorgen
leistungsstarke Pumpen flr eine Weiterleitung tber das
Kanalsystem in Richtung Hauptklaranlage. Die beiden
Transportkanale, die das Speicherbecken dotieren,
verfuigen mit einem Durchmesser von 2 m und einer Lange
von 1.970 m Uber ein Fassungsvermdgen von 6 Mio. Liter
Regenwasser. Das kiinftige Speicherbecken und die
beiden Transportkanale sind die letzten Bausteine einer
insgesamt 86 Mio. Liter Regenwasser fassenden
Speicherkette in und um den 11. Wiener
Gemeindebezirk.
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Speicherbecken

Da das Baufeld des Projekts inmitten des Donautals liegt,
ist der hohe Grundwasserspiegel eine grol3e
Herausforderung. Dieser befindet sich etwa 3 m unter der
Gelandeoberkante. Die Porr Bau GmbH, Abteilung
Grundbau wurde in einer Arbeitsgemeinschaft mit den
Spezialtiefbauarbeiten beauftragt. Die Baugrube des
Beckens wurde an drei Seiten mit einer um 9 m von den
Wanden des Speicherbeckens abgertckten, 60 cm dicken
Dichtwand (1-phasen Dichtschlitzwand), mit einer Tiefe
von 16 m, hergestellt. Die Nordseite der Baugrube wurde
aufgrund mangelnder Platzverhaltnissen mittels einer 80
cm dicken Schlitzwand ausgefiihrt und schlie®t unmittelbar
an die Wande des Beckens an. Um das Grundwasser
entsprechend den Erfordernissen abzusenken, wurde eine
umfassende Wasserhaltung mit insgesamt 25 Brunnen
installiert.

Herstellung der SOB-Pfahle
Bild: PORR AG

Das Bauwerk ist eine Stahlbetonkonstruktion mit einer zur
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Mitte hin abgetreppten Sohle. Um ein Aufschwimmen des
Beckens zu verhindern, mussten zusatzlich 148 Stiick
SOB-Pfahle mit einem Durchmesser von 60 cm und einer
Maximallange von 16 m ausgefiihrt werden.

|
|
l 715 7@4_5 715
1 I | it

Querschnitt Speicherbecken
Bild: PORR AG

SOB-Pféhle @60cm | =3

Fertige Baugrube inkl. Sauberkeitsschichte
Bild: APA/Wien Kanal

Das Becken ist durch zwei Stitzen-Achsen getrennt. Ziel

war es, die Decke unterstellungsfrei herstellen zu kénnen.

Hierflr wurde ein System aus Betonfertigteiltragern und
Elementdecken inkl. 38 cm Aufbeton gewahlt. Die Trager
haben eine Spannweite von 15,30 m und eine Héhe von
150 cm. Da die Gesamtstarke der Decke 50 cm betragt,
mussten die Elementdecken in einer Sonderform mit 12
cm Betonplattenstarke und Sondergittertragern produziert
werden.
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Blick vom Einlaufbauwerk ins Becken
Bild: PORR AG
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#

Versetzen der FT-Trager von der Decke aus mittels eines 400 t-Krans
Bild: PORR AG

Im Nord-Bereich ist das Pumpenhaus, in dem drei
Hochleistungspumpen stationiert sind, angesiedelt. Diese
werden das im Becken angesammelte Wasser Uber zwei
Druckleitungen DN 800 in den bestehenden Kanal in der
HaidestralRe fordern.

Transportkanéle

Die Verbindung zwischen dem bestehenden Kanalsystem
in der Kaiser-Ebersdorfer-Strale und dem Speicherbecken
erfolgt durch zwei neue Transportkanale mit einem
Innendurchmesser von 2.000 mm. Vor Beginn der Arbeiten
wurde im Bereich des Vortriebs eine Bodenverbesserung
durchgeflihrt, um einerseits einen ungleichmafligen
Bodenabbau und andererseits einen unkontrollierten
Bodenaustrag an der Ortsbrust zu verhindern.

Auf Grund der Schotterschichten und des hohen
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Grundwassers wurde fur den Vortrieb das
Microtunneling-Verfahren mit suspensionsgestutzter
Ortsbrust und Druckluftpolster zur Stitzdruckregulierung
gewahlt. Vor Beginn der Arbeiten wurden die anstehenden
Kiesschichten mittels Injektion stabilisiert. Durch diese
Methode wurde erreicht, dass der Verkehr durch die
Bauarbeiten nur gering beeinflusst wird.

Einbau der Dehnerstation
Bild: APA/Wien Kanal

Vom Startschacht aus werden die Stahlbeton-Pressrohre
mit einer Baulange von 4 m und einem Gewicht von 18 t
der Schildmaschine nachgeschoben. Der vom Vortrieb
abgebaute Boden wird mit der Bentonitsuspension
vermischt zur Separieranlage befordert, in der die Flissig-
und Feststoffe wieder voneinander getrennt werden. Der
flissige Anteil wird anschlieRend wieder in den
Arbeitskreislauf eingebracht.

Pressrohr DA 2500
Bild: APA/Wien Kanal

PORR Projects

Da beim Abbau des anstehenden Bodens von hohen
Abnltzungen der Werkzeuge ausgegangen wird, sind auf
den Vortriebsstrecken alle 250 m Revisionsschéchte
vorgesehen. Die Baugrubensicherung der Revisions- als
auch der Zielschachte erfolgte mittels DSV-Saulenreihen
und einer DSV-Dichtsohle, welche auftriebssicher und
grundwasserdicht herzustellen war.

Blick in den Tunnel
Bild: PORR AG

Steuerungstechnik

Die Zuflisse zu dem Speicherbecken werden durch
verfahrbare Uberfallwehre geregelt. Diese sind in den
Uberfallbauwerken am Ende der Transportkanéle situiert.
Mit einem weiteren Drosselorgan kann der Durchfluss im
Kanal Kaiser-Ebersdorfer-Stralte geregelt oder auch zur
Ganze in die neu errichteten 2.000 mm grof3en
Transportkanale umgeleitet werden. Die vollautomatische
Steuerung ist mit Sensoren in den Kanalen vernetzt und
entscheidet in Echtzeit ob bzw. wie viel Wasser in das
Becken zur Speicherung abgeleitet werden soll.

Tunnelanstich

Am 17.0Oktober 2014 fand der feierliche Tunnelanstich mit
Umweltstadtratin und Tunnelpatin Ulli Sima statt. Mit
einem herzlichen ,Glick Auf an alle, die im Tunnel und an
der Oberflache arbeiten, wiinschte die Tunnelpatin
insbesondere den Beteiligten vor Ort einen unfallfreien
Bauablauf.
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Am Bild v.l.n.r.: DI Andreas limer, Dienststellenleiter Wien Kanal;,
Bezirksvorsteherin Renate Angerer, Umweltstadtratin Ulli Sima
Bild: Kromus / PID

Der Fertigstellungstermin ist fir das Frihjahr 2016 geplant.
Nach Abschluss unserer Arbeiten wird Gber dem
Speicherbecken wieder ein Sportplatz mit einer modernen
Flutlichtanlage entstehen.
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Prag: Errichtung des Burogebaudes DOCK V1

Dipl.-Ing. Ondfej Sobotka

Projektdaten

Firma Porr a.s.
Standort Prag 8 - Liben, Voctarova StralRe
Auftraggeber Dock V1 s.r.o. / UBM / CRESTYL
Durchfiihrungsdauer 22.5.2012-1.8.2013, nach dem

Hochwasser verlangert bis 30.9.2013

Anzahl der Geschosse 2 UG, 80G
Anzahl der Stehplatze 87
Verbaute Flache 1.384,36 m?
Bruttogeschossflache 13.539 m?
Nutzflache 8.695 m? + 364 m? Terrassen
Aushubarbeiten 12.500 m?

Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly

Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly

Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly
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Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly

Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly

Projektbeschreibung

Das Burogebaude Dock V1 befindet sich nah des Liberisky
Schlosses und der U-Bahnstation Palmovka im Stadtteil
Prag 8 — Liben, auf der Voctafova Stralle, die eine direkte
Fortsetzung der Moldauuferstrafte darstellt. Der Standort
liegt in unmittelbarer Nahe der Moldauflussauen bzw. des
ehemaligen Hafens von Liben, der nun zu einer
Parkanlage umgestaltet werden soll.

Das Burogebaude wurde im 1. OG mit einer Kiiche und
einem Speisesaal ausgestattet. Das 2. bis 7. Geschoss
sind Regelgeschosse, das 8. OG mit Penthouse und
Terrassen ist zurtickversetzt.

Das gesamte Gebaude ist 20 m breit, 80 m lang und 27,5
m hoch. Die Gesamtburoflache betragt 7.720 m?, der
Speisesaal ist 514 m? groB, die Allgemeinflachen betragen
461 m?, die Lagerrdume 224 m? und die Terrassenflachen
betragen insgesamt 364 m2.

In den zwei Untergeschossen sind 87 PKW-Stellplatze
sowie ein Fahrradraum untergebracht. Weiters befinden
sich hier zwei Maschinenraume fir Luft- und Kihltechnik,
ein Verteiler fur Messung und Regulierung, UPS, ein
Kontrollraum, ein Manipulationsraum der Kiiche sowie der
Abfallsammelraum.

Seite 30

World of PORR 165/2014

Aufgrund der Nahe zur Moldau und des damit
verbundenen Hochwasserrisikos wurden die Hoch- und
Niederspannungsleitungen sowie der Umspannraum im
1.0G untergebracht.

Aus den Tiefgaragen fihren ein Treppenhaus und ein
Aufzug in das 1. OG.

Im Objektkern befindet sich die Aufzugslobby mit vier
Zugangen in die Mietbereiche. Jeder Mietbereich verfugt
Uber einen eigenen Sanitarbereich, eine
Stromschaltanlage sowie einen Zugang zum
Fluchttreppenhaus.

Bauausfiihrung

Grundbau

Das Projekt wurde zusammen mit der Ausfuhrungsplanung
vergeben, wodurch die Porr a.s. auf die Wiinsche des
Bauherrn eingehen konnte. Ein Hauptziel war, das LEED
Gold-Zertifikat zu erreichen.

Wirtschaftlich gesehen stellte der Ersatz der urspriinglich
vorgesehenen Schlitzwand durch eine verankerte
Spundwand und eine ,Weilter Wanne® eine bedeutende
Einsparung dar. Voraussetzung dafiir war das Einrammen
von Spundbohlen in die lockere Schieferschicht (Tiefe ca.
12 m). Somit wurde die Sohle der Baugrube abgedichtet.
In der Baugrube wurden Nischen mit Auffangschachten fir
fanf Brunnen mit ununterbrochenem Pumpenbetrieb fir
das Abpumpen und die Absenkung des
Grundwasserpegels unter die Fundamentsohle errichtet.

Diese liegt ca. 3,6 m unter dem Grundwasserpegel,
weshalb groRe Aufmerksamkeit auf die Undurchlassigkeit
und die Behandlung der Arbeitsfugen der ,Weillen Wanne*
gelegt wurde. Die Gesamttiefe des Aushubs betrug 6,9 m,
an der Stelle des Liftschachtes ca. 10,6 m. Die Grindung
erfolgte auf Pfahlen mit Bewehrungskoérben.

Die Fundamentplatte wurde auf eine Dicke von 50 cm
optimiert und verfligt Gber Vouten zu den Pfahlkopfen. Die
Wandabschnitte hatten eine max. Lange von 12 m. Die
Abdichtung zwischen den einzelnen Abschnitten wurde mit
Pentaflexblechen mit eingefiihrtem Franke-Schlauch, fir
eine eventuelle Einfillung der Injektionsmasse,
durchgefiihrt. Mit dem Durchschweif3en einzelner
Bewehrungskorbe, der Bewehrung von Platte und Wanden
und der Verbindung des Erdungsstreifens im
Unterlagenbeton wurde die Erdung des Blitzableiters
sichergestellt. Auf der Ostseite befinden sich Schachte fir
Zu- und Abluft.

Fassade

Die Fassade besteht aus Fensterbandern. Die Schiico
Alu-Fenster sind als Systemldsung hergestellt. Die
Brustungen wurden mit Alucobondkassetten oder
Trapezprofillochblech UV-Line verkleidet. Die
Warmedammung ist 16 cm dick und mit einer
dampfdurchlassigen Membrane verkleidet.
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Als wirksamer Warmeschutz im Sommer wurden
Aufienjalousien in Kassetten untergebracht. Das Dach
wurde als Umkehrdach konzipiert, die Dammplatten haben
eine Gesamtstarke von 20 cm.

AuBenanlagen

Auf den Terrassen wurde Betonpflaster im Format 50 cm x
50 cm verlegt. Entlang der Attika des ganzen 8.0G fuhrt
ein glasernes Gelander.

Bei der Gestaltung der AuRenanlagen musste der
Anschluss der Tiefgarage an die Voctarova Stralle
berlcksichtigt werden — es wurde daher eine
ampelgeregelte Kreuzung hergestellt. Fur die Mullabfuhr
wurde eine eigene Zufahrt errichtet. Die Grinflachen sind
mit einem Bewasserungssystem ausgestattet.

Hochwasser 2013

Wahrend der Baudurchflihrung kam es durch das
Hochwasser 2013 zur Uberschwemmung des Objekts bis
in eine Hohe von ca. 1 m des 1.0G sowie zur gesamten
Uberflutung der beiden UG. Der Bauherr wiinschte sich
daraufhin die gemeinsame Entwicklung eines
Maflnahmenmodells fir den Schutz vor weiteren
Uberschwemmungen. Die erste MaRnahme war die
Errichtung einer Hochwasserschutzwand.

Eine weitere MalRnahme war das Versetzen der
Luftungsschéchte tber den Hochwasserspiegel.

Als Stromversorgungsquelle wird ein zentrales
Dieselaggregat im Technikraum des 8. OG eingesetzt. Fir
die Versorgung von sekundaren Pumpen in den
Schachten um das Objekt herum wird ein weiteres
Dieselaggregat eingesetzt, welches im 1.0G des Objekts
untergebracht ist.

Schlussbemerkung
Nach der Fertigstellung im September 2013 wurde das
Gebaude an den zufriedenen Auftraggeber ibergeben.

Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly
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Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly

Fertiggestelltes Gebaude
Bild: Tomas Maly
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Seestadt Aspern, Bauplatz D12

Errichtung einer Wohnhausanlage inkl. Buros und Geschaftsflachen

Bmstr. Ing. Stefan Wusits

Ein Bauplatz im Wandel der Zeit

Dort, wo einst Napoleon im Jahre 1809 von den
osterreichischen Truppen, unter der Fuhrung Erzherzogs
Karl | besiegt wurde, begann im Mai 2013 am Gstlichen
Stadtrand von Wien, dem 22. Gemeindebezirk, die grolte
Wohnbauinitiative der Stadt Wien sowie eine der groiten
Europas — die Seestadt Aspern.

Auf dem heutigen Baufeld wurde am 23.Juni 1912 der
Flughafen Aspern eréffnet, welcher dazumal zu den
modernsten Flughafen Europas zahlte.

Doch bereits 1914, mit der Ermordung des Thronfolgers
Franz Ferdinand, wurde die Zivilluftfahrt eingestellt und der
Flughafen diente nur mehr militdrischen Zwecken. Mit
Beendigung des 1. Weltkriegs im Jahre 1918 wurde der
zerstorte Flughafen im Jahre 1920 wieder flr den
internationalen Flugverkehr ausgebaut.

Der Flughafen Schwechat, der schon 1938 als
Militarflugplatz diente, tbernahm mit der Eréffnung im
Jahre 1954 die Rolle des Zivilflugplatzes von Aspern.

Von 1956 bis in die 70er-Jahre wurden auf dem Flugfeld
legendare Autorennen veranstaltet. WeltmeistergréRen der
Formel 1, wie Jochen Rindt und Niki Lauda gingen hier an
den Start.

Im Jahr 1980 wurden die Abbrucharbeiten des Flughafens
Aspern vollzogen.

Seestadt Aspern
Bild: Liebherr-Werk Bischofshofen GmbH

Stadtentwicklung Wien / Seestadt Aspern

Nachdem fur das Jahre 2020 fur Wien wieder eine
Bevolkerungszahl (wie einst im Jahre 1910) von 2 Mio.
Menschen prognostiziert wird, finden im Moment in Wien
am neuen Wiener Hauptbahnhof, dem ehemaligen
Nordbahnhof, dem ehemaligen Aspanger Bahnhof und in
der Seestadt Aspern grolde stadtebauliche Veranderungen
statt. Allein 2013 kamen 24.000 neue Einwohner in der
Bundeshauptstadt dazu. Das entspricht etwa einer Stadt in
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der Grofie von Leoben. Im Jahr 2014 werden durch
Forderungen und Initiativen der Stadt Wien ca. 7.000
Wohnungen fertiggestellt.

In der Seestadt Aspern werden Uber einen Zeitraum von
mehr als zwei Jahrzehnten, in drei Errichtungsphasen, auf
einer Grundflache von 2,40 Mio. m? (entspricht der GroRe
des siebten und achten Gemeindebezirks) bis zu ca. 8.500
Wohneinheiten errichtet.

Bevdlkerung von Wien, 1590-2013

Bild: Own work, Statistischen Mitteilungen der Stadt Wien (Heft 4/2000)
Statistik Austria. Statistisches Jahrbuch 2009. http://www.statistik.at/web_d
e/static/bevoelkerung_zu_jahresbeginn_seit_1981_nach_bundeslaendern_
031770.xlsx http://www_statistik.at/web_de/static/bevoelkerung_zu_quartals
beginn_seit_2002_nach_bundesland_023582.xIsx

1. Bauphase

Am 2. Mai 2013 begann die 1. Errichtungsphase mit einer
Gesamtanzahl von ca. 2.600 Wohnungen, 6ffentlichen
Gebauden, wie Kindergarten, Schulen und dem
zukinftigen Stadthaus. Die ersten Wohnungen dieser
Phase konnten bereits im September 2014 bezogen
werden.

Mit einem Baustellenpersonal von insgesamt ca. 1.000
Personen wurden bis Anfang Marz 2014 ca. 150.000 m?
Beton verbaut und ca. 120.000 m*® Aushubmaterial bewegt.
Die Anbindung an die U2 wurde im Oktober 2013 erdffnet.
In den weiteren Bauphasen sollen eine leistungsfahige
Stadtstralle, eine Verbindung zur bestehenden A23 sowie
ein Bahnhof geschaffen werden.

Visualisierung der Seestadt Apern 2028
Bild: schreinerkastler.at / wien 3420
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Eine Inszenierung der besonderen Art fand Mitte Februar
statt: Unter dem Titel ,Kranensee® wurde die gesamte
Baustelle mithilfe modernster Licht und Projektionstechnik
zur Bihne fur eine einstudierte Choreographie der Krane.
14.000 Besucher — anstatt der erwarteten 5.000 — kamen
um das Spektakel zu sehen.

,Kranensee" Mitte Februar 2014
Bild: PORR AG

,Kranensee" Mitte Februar 2014
Bild: PORR AG

Die Seestadt Aspern ist eine Stadt in der Stadt, urban und
im Griinen mit viel 6ffentlichem Raum und grof3en
Freiflachen.

Im Endausbau sollen auf dem ehemaligen Flugfeld ca.
20.000 Menschen wohnen. Fir fast ebenso viele
Menschen sollen Arbeitsplatze im Buro- und
Dienstleistungsbereich geschaffen werden.

Die Halfte der Grundflache ist 6ffentlicher Raum mit
StralRen, Platzen, Griinraum und Erholungsflachen.
Derzeit ist die PORR bei der Errichtung von acht
Bauplatzen mit einer Gesamtwohnungszahl von 1.056
Wohnungen und 316 Heimplatzen fiir ein
Studentenwohnheim tatig.

PORR Projects

Betonmischanlage mit Baulogistikcenter
Bild: PORR AG

Baulogistik

Statistisch gesehen verursacht der Bau einer Wohnung bis
zu 60 LKW-Fahrten und damit ca. 2.500-3.000
LKW-Kilometer. Fur die Errichtung von 15 Wohnungen
wird also derzeit einmal um den Erdball gefahren.

Um dem entgegenzuwirken und um Schadstoffemissionen,
Larm, Staub sowie den Baustellenverkehr so gering wie
moglich zu halten, wurden die ausfiihrenden Firmen
hinsichtlich der geltenden UVP-Auflagen dazu verpflichtet,
das anfallende Aushubmaterial zur bestehenden
Betonmischanlage zu liefern und den Beton von der
Betonmischanlage zu beziehen.

Die LKW-Zufahrten zur Seestadt sind mit 700
LKW-Fahrten pro Tag streng reglementiert und werden mit
den bestehenden Schrankenanlagen genauestens
kontrolliert.

Eine weitere Forderung aus den UVP-Auflagen ist, dass
die Arbeiten nur von MO-FR von 6:00 Uhr bis 19:00
durchgeflhrt werden dirfen — womit die Auflagen in der
Seestadt strenger geregelt sind, als es das Wiener
Baularmschutzgesetz zulasst.

Der Baustellenverkehr in der Seestadt ist auf 20 km/h auf
unbefestigten Wegen und auf 30 km/h auf befestigten
Wegen beschrankt. Um den angrenzenden Anrainern und
den zukinftigen Interessenten einen Einblick in die
Seestadt zu gewahren, wurde ein Geh- und Radweg durch
das Baufeld gezogen.

Da sich in unmittelbarer Nahe der Baustelle der
Landeplatz des Notarzthubschraubers Christopherus 9
befindet, waren samtliche Krane mit einer Kranbefeuerung
auszustatten.
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Visualisierung Bauplatz D12 mit Larchenholzfassade
Bild: Architektur: querkraft architekten und berger+parkkinen architekten,
Visualisierung: berger+parkkinen architekten

Visualisierung Bauplatz D12 mit Larchenholzfassade
Bild: Architektur: querkraft architekten und berger+parkkinen architekten,
Visualisierung: berger+parkkinen architekten

Bauplatz D12

Zu einer nicht alltdglichen Wohnhausanlage in der
Seestadt zahlt der Bauplatz D12, welcher sich mit seiner
Larchenholzfassade von den anderen Bauplatzen abhebt.
Die Wohnhausanlage mit 213 Wohnungen, drei Biros und
acht Geschaftslokalen wird von der Porr Bau GmbH
schlusselfertig fur die Gemeinndtzige
Bautragergesellschaft EBG errichtet. Baubeginn der
Wohnhausanlage war der 2.09.2013 — die Ubergabe ist fiir
Juni 2015 vereinbart.

Das Baufeld D12 ist ein rechteckiges Grundstlick mit ca.
84 m x 93 m Kantenlange. Das Gebaude gliedert sich in
eine Tiefgarage mit zwei Tiefgaragengeschossen fir 413
PKW-Abstellplatze, einen mineralischen Sockelbereich
vom EG bis ins 1.0G und einer Holzfassade vom 2.0G bis
ins 6.0G. Der Gebaudekomplex besteht aus sechs
Stiegenhausern, welche durch Laubengéange in drei
Reihen miteinander verbunden sind.

Herausfordernd und nicht alltaglich ist, dass die Planung in
Kooperation von zwei Architekturbiiros vorgenommen
wurde. Die Planung der Tiefgaragengeschosse bis ins
1.0G erfolgte durch das Architekturbilro Berger +
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Parkkinen. Beginnend ab dem 2. OG bis ins 6.0G —im
Bereich der gesamten Holzfassade — wurde das
Architekturbuiro querkraft mit der Planung betraut.

—

Baugrubensicherung mittels Spundwanden
Bild: PORR AG

Baugrubensicherung

Um den Aushub von 37.000 m?® und die Errichtung der
zwei Untergeschosse zu ermdglichen, wurde fir die
Ausflihrung der Baugrubensicherung eine freistehende
Spundwand mit einer max. Spundwandhdéhe von 5,50 m
gewahlt. Lediglich im Bereich der bestehenden
Strom-Polybox war eine Gurtung erforderlich, da eine
Vorbdschung in diesem Bereich nicht méglich war. Die
Larsenlangen betrugen bis zu 16 m, um eine Einbindung in
den Stauer zu vollziehen.

-Strafle

lise-Arlt

\'\ Gisela-Legath-Gasse Legende
[ ] Kellergeschoss
\ O - AN

Baustelleneinrichtungsplan
Bild: PORR AG

Baustelleneinrichtung

Fir die Errichtung des Mischbauwerks aus Ortbeton und
Fertigteilen kamen drei Turmdrehkrane mit Auslegerlangen
von 40-55 m zur Anwendung. Die versetzten
Loggien-Fertigteile haben ein Gewicht von ca. 7,50 t,
welches bei Positionierung und Auslegung der Krane zu
bertcksichtigen war.
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GW-SPIEGEL AUF
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Sammelbauwerk Garagenentwésserung
Bild: PORR AG

Brunnenherstellung fiir Grundwasserabsenkung
Bild: PORR AG

Retentionsbecken
Bild: PORR AG

Grundwasserhaltung

Da der Grundwasserspiegel auf Niveau
Bodenplattenoberkante zum Liegen kam und die
Bodenplatte im Durchschnitt eine Starke von 60 cm
aufwies, war es aufgrund der erforderlichen
Sammelbauwerke fiir die Garagenentwasserung und der
Aufzugsschachte notwendig, eine Grundwasserabsenkung
von ca. 2,50 m vorzunehmen.

Fir die Absenkung des Grundwassers kamen sechs
Brunnen zu Anwendung. Hierbei kam uns zu Gute, dass
der bestehende Léschwasserbrunnen fiir die in
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unmittelbarer Nahe liegenden Opelwerke fiir die
Grundwasserabsenkung mit herangezogen werden
konnte. In einer Entfernung von ca. 150 m von der
Baustelle wurde ein Retentionsbecken im Ausmalf von ca.
3.000 m?® geschaffen. Mit einer Pumpleistung von bis zu
160 m3h wurde die GW-Absenkung innerhalb von zwei
Tagen nach Inbetriebnahme auf die erforderliche
Absenkhohe vorgenommen. Mit Fertigstellung der
Bodenplattenschwindfelder und der aufgehenden
Kellerwande im 2. UG Anfang Februar 2014, wurde die
Grundwasserhaltung gemaf Vorgaben der MA 58 wieder
rickgebaut.

Haustechnik

Die Beheizung der Anlage erfolgt in Form einer
FulRbodenheizung mittels Erdwarme-, Luft- und
Grundwasser-Pumpen, welche von der Wien Energie im
Rahmen eines Forschungsprojektes errichtet und
betrieben wird.

Eine innovative und intelligente Regelung erkennt
automatisch, welcher Warmebedarf gerade bendtigt wird
und welche Warmepumpe aus den gegebenen
Rahmenbedingungen zurzeit die hochste Effizienz
aufweist. Diese wird bevorzugt betrieben. Sollte die
Leistung dieser Warmepumpe nicht ausreichen, so wird
jene Warmepumpe mit der zweithdchsten Effizienz dazu
geschaltet. Des Weiteren wurde an dem Objekt eine
thermische Solaranlage errichtet. Diese kann im Sommer
den kompletten Warmwasserbedarf abdecken.

0 o

Erdwarmesonden
Bild: PORR AG

Erdwarmesonden
Bild: PORR AG
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Larchenholzfassade
Bild: PORR AG

Larchenholzfassade

Um eine Brandausbreitung an der Larchenholzfassade von
ca. 9.000 m? (beginnend ab dem 2.0G bis ins 6. OG) zu
verhindern, ist eine Brandmeldeanlage im Schutzumfang
,Vollschutz“ gemall TRVB 123 S, nach den Vorschriften
der Feuerwehr der Stadt Wien zu errichten und zu
betreiben.

Diese Auflage bedeutet unter anderem, dass Uber einen
eigens im Schllsselsafe deponierten Objektschliissel der
Zutritt zu allen Raumlichkeiten und damit auch zu allen
Wohnungen fir die Feuerwehr zu gewahrleisten ist.

Einbauteil fir Loggienmontage
Bild: PORR AG

Loggien und Balkone
Eine weitere Herausforderung in Bezug auf die
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Genauigkeit war die Herstellung und das Versetzung der
Fertigteil-Loggien und Balkone. Fir die 67 Loggien und 83
Balkone wurden in Summe 1.200 Niroeinbauteile exakt
eingebaut. Die Montage der Loggien- und Betonfertigteile
konnte nur geschossweil3e, zeitgleich mit der
Holzfassadenausfiihrung, vorgenommen werden.

Schlussbemerkung
Derzeit sind die Innenausbauarbeiten fir die
termingerechte Ubergabe Ende Juni 2015 voll im Gange.
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Wohnanlage Eisenstadt, Feldgasse

Eine Erfolgsgeschichte von 2008 — 2014

Dir. Gerhard Ploy

Einleitung

Im November 2008 erhielt die TEERAG-ASDAG AG (T-A),
Niederlassung Burgenland, durch die Oberwarter gemeinn.
Bau-, Wohn- u. Siedlungsgenossenschaft reg. GenmbH
den Auftrag Uber die Baumeisterarbeiten fir das
Bauvorhaben Wohnanlage Eisenstadt, Feldgasse. Im
Auftrag enthalten waren die Rohbauarbeiten, Innenputz-
und Fassadenarbeiten, Estricharbeiten sowie samtliche
AuBenanlagen inkl. aller Asphaltierungs- und
Pflasterungsarbeiten. Fir den im privaten Wohnbausektor
sehr erfolgreichen Bauherrn errichtete die
TEERAG-ASDAG AG, NL Burgenland, in den letzten 25
Jahren ca. 4.000 Wohneinheiten. Besonderes Augenmerk
liegt neben der geforderten Qualitat in der Einhaltung
samtlicher Termine.

Allgemeine Beschreibung

Das Grundstiick befindet sich im Siidosten von Eisenstadt
und zeichnet sich durch seinen landlichen Charakter trotz
Stadtnahe aus.

Die Einreichplanung beinhaltete sechs Stiegen und zwei
Tiefgaragen. Es wurden Maisonetten mit ca. 100 m?
Wohnnutzflache und Wohnungen mit einer GroRe
zwischen 50 m? und 95 m? errichtet. Jede Wohneinheit
verfligt Uber einen zugewiesenen Tiefgaragenstellplatz. Im
Untergeschoss der Wohnanlage befinden sich neben den
199 Tiefgaragenstellplatzen auch die Technikraume sowie
Kellerabteile.

Infa €.
B 056 Tel.: 02682 ] 62354
1 DW 16, 19 od. 24

Spatenstich mit Landeshauptmann Hans Niessl|
Bild: PORR AG

Rohbauarbeiten

In der ersten Bauetappe wurden die Stiegen 1 bis 3 mit 57
Wohneinheiten an die T-A vergeben. In der Stiege 1
wurden 15 Maisonetten, in den Stiegen 2 und 3 17 bzw. 25
Wohnungen errichtet. Der Baubeginn erfolgte mit einem

Spatenstich im November 2008 im Beisein von
Landeshauptmann Hans Niessl, der Burgermeisterin von
Eisenstadt, Fr. Andrea Frauenschiel und Vertretern der
Oberwarter Siedlungsgen. reg. GenmbH. Die Errichtung
der Anlage beinhaltete ein Kellergeschoss, ein
Erdgeschoss und vier Obergeschosse. Das
Kellergeschoss wurde als Dichtbetonwanne ausgefiihrt.
Das Erdgeschoss bis zum 4. Obergeschoss wurde aus
keramischem Ziegelmauerwerk in 25 cm Starke und einer
Elementdecke hergestellt. Die Wohnungstrennwande und
die Stiegenhauswande wurden als Betonwande mit den
entsprechenden Vorsatzwanden ausgefiihrt. Die
Zwischenwande und die Vormauerungen wurden aus 10
cm bzw. 8 cm starkem keramischen Mauerwerk
hergestellt. Jedes Stiegenhaus verfiigt Gber einen Lift.

Das Dach wurde mit einem Pultdach mit der
entsprechenden Warmedammung versehen. Die Fassade
wurde mit einem Warmedammverbundsystem ausgefiihrt.
Obwohl die Anlage nur 10 Gehminuten vom Zentrum
entfernt liegt, wurde bei der Situierung der einzelnen
Stiegen auf grof3ziigige Freiflachen mit Eigengarten und
viel Griinflachen Wert gelegt.

| S
Stiegen 1, 4, 5und 6
Bild: PORR AG

Die Dachgleiche fur die Stiegen 1 bis 3 wurde am 3.
November 2009 gefeiert. Bereits im Juli 2010 konnte die
erste Bauetappe an die Wohnungsnutzer tibergeben
werden.

Da die Nachfrage nach weiteren Wohnungen gegeben
war, wurde die TEERAG-ASDAG bereits im November
2010 mit der Errichtung der Stiege 4 mit weiteren 20
Wohneinheiten beauftragt.

Der Baubeginn fiir die Stiege 5 mit 16 Wohneinheiten

erfolgte im Juni 2011. Mit der letzten Bauetappe — der
Stiege 6 mit 17 Wohneinheiten — wurde die T-A im Mai
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2013 beauftragt. Im Juni 2014 konnten auch diese
Wohnungen an die Wohnungswerber Gibergeben werden.
Der Anlass der Ubergabe wurde gebiihrend gefeiert.

Zusammenfassung

Durch die seit Jahrzehnten gute Zusammenarbeit mit der
Oberwarter gemeinn. Bau-, Wohn- u. Siedlungsgen. reg.
GenmbH konnten in den letzten Jahren alleine in
Eisenstadt 787 Wohneinheiten errichtet werden.

Stiegen 4, 5 und 6
Bild: PORR AG

Stiegen 2 und 3

Bild: PORR AG

Projektdaten
Bauherr Oberwarter gemeinn. Bau-, Wohn- u.
Siedlungsgen. reg. GenmbH
Projektplaner Arch. Taschner — Kinger ZT GmbH
Statik Hoéhenberger Engineerging ZT mbH
Baubeginn November 2008
Fertigstellung Juni 2014
Wohneinheiten 110
Wohnnutzflache 4.784,00 m? Stiege 1-3
1.666,53 m? Stiege 4
1.363,08 m? Stiege 5
1.370,19 m? Stiege 6
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OBB-Briicken in Hinterstoder

Neubau zweier Eisenbahnbrucken, einer Guterwegunterfuhrung sowie die
Sanierung eines 1,3 km langen Streckenabschnitts

Dipl.-Ing. Mario Ecker, Dipl.-Ing. (FH) Daniel Sebd

Auftrag

Ende April 2013 erhielt die PORR den Auftrag fiir die
Herstellung der Eisenbahnbriicken, der
Guterwegunterfiihrung sowie die Unterbauarbeiten
zwischen den beiden Briicken.

Das Auftragsvolumen fiir diesen Abschnitt betrug ca. EUR
10 Mio. und wurde in Leistungsgemeinschaft von der
Abteilung Bahnbau und der Niederlassung Oberdsterreich
abgewickelt.

Allgemeines

Die eingleisig gefihrte Eisenbahnlinie Linz—Selzthal
zwischen Linz und der Obersteiermark wurde zum Beginn
des 20. Jahrhunderts errichtet. Die Strecke ist bis Ende
2014 so weit zu ertlichtigen, dass eine uneingeschrankte
Durchfiihrung von Schwertransporten moglich wird. Der
Neubau der beiden Eisenbahnbriicken liber die Steyr und
die Teichl ist dabei Teil einer ganzen Serie von Neubauten
von Briickenobjekten und Ertlichtigungen von
Bestandsobjekten entlang der Strecke in den letzten
Jahren.

Bestand Steyrtalbriicke
Bild: ©BB

Bestand Teichlbriicke
Bild: OBB

Gitehweglinter-
4 fubrung Km.i67,057

Lageplan
Bild: OBB

Projektiibersicht

Der gegenstandliche Streckenabschnitt befindet sich auf
der OBB-Strecke Linz—Selzthal zwischen den Bahnhéfen
Steyrling und Hinterstoder und entspricht von der
Linienfiihrung her einer Gebirgsbahn mit Bogenradien bis
minimal 250 m. Die Strecke verlauft ausgehend vom
Bahnhof Steyrling (ca. Km. 64,200) oberhalb des Klauser
Stausees. In einem engen Linksbogen, in dem oberhalb
der Bahn im Anschluss an eine steile Béschung die
LandesstraRe B 138 verlauft, erreicht die Trasse
schlieBlich die bestehende Briicke Uiber den Steyrfluss
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bzw. den letzten Bereich des Klauser Stausees.

Nach Uberqueren des Stausees verlauft die Trasse rechts
vom FuB des Falkensteins, wobei der Steyrfluss in
geringer Entfernung rechts, unterhalb der Bahn flief3t.

In wechselnder Bogenfolge, zuerst in Anschnittslage und
danach in leichter Dammlage, erreicht die Trasse
schlief3lich die Teichlbriicke, an welche nach einem
langgezogenen Linksbogen der Bahnhof Hinterstoder
anschlief3t.

i

Fotomontage Steyrtalbriicke
Bild: OBB

Steyrtalbriicke, Km. 65,622

Die eingleisige Strecke tberquerte die 1905 errichtete
Steyrtalbriicke bei Bahn-Km. 65,622. Im Zuge der
Erneuerung sollte die Trasse lokal derart verschwenkt
werden, dass ein Neubau neben dem Bestand mdglich
war und zusatzlich die Trasse verbessert wurde.

Das noch bestehende, alte Briickenobjekt weist eine lichte
Weite von ca. 80 m in der Haupt6ffnung auf. Die
Vorlandtragwerke haben eine lichte Offnungsweite von
rund 30 m.

Dabei Uberspannt das Haupttragwerk den Stausee des
aufgestauten Steyr-Flusses. Ein Hauptpfeiler steht im
Stausee.

Die Nebentragwerke iberspannen die Uferbéschungen
beidseits des Stausees.

Das neue Tragwerk wurde neben der bestehenden Brucke
errichtet und Uberspannt den Stausee zu Ganze, so dass
kein Pfeiler im Stausee steht. Die neue lichte Weite des
Tragwerks (Bogend6ffnung) betragt rund 95 m. Die
Bogenfundamente (Kampfer) stehen 9 m bzw. 11 m von
der Uferlinie entfernt und griinden im anstehenden Fels.
Die lichte Hohe am Bogenscheitel betragt ca. 27 m tber
Wasserspiegel.

Seite 40

World of PORR 165/2014

Langsschnitt
Bild: PORR AG

Die Bogenform folgt einer Kreisgeometrie. Am Scheitel
verschmilzt der Bogen (Hohlkastenquerschnitt) mit dem
2-stegigen Plattenbalken des Tragwerkuberbaus.
Bogenbreite und Stegaufenkanten haben das gleiche
Mal. Die Bogenbreite ist Uber die Lange des Bogens
konstant, die Bogendicke variiert von ca. 3,2 m am
Kampfer auf ungefahr 2,2 m am Scheitel.

An den Bogen schlielRen eine zweifeldrige (Seite Linz)
bzw. eine dreifeldrige Vorlandbriicke (Seite Selzthal) an.
Die Pfeiler wurden als Doppelstiitzen (Querschnitt 1 x 1 m)
ausgebildet und erhielten im oberen Bereich
Durchsteckoffnungen (quer zur Briickenachse) mit einer
maximalen Breite von 35 cm fiir die Auflage eines
Lehrgeriists (Uberbau) zu spateren Revisionszwecken.

Der Tragwerklberbau (zweistegiger Plattenbalken) ist als
Durchlauftrager monolithisch mit dem Unterbau (Pfeiler
und Bogen) verbunden und hat eine Gesamtstltzweite von
180,5 m.

Tragwerksquerschnitt im Scheitel und im Bogenbereich
Bild: PORR AG

Luftbild Steyrtalbriicke
Bild: LBS Redl
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Bogentragwerk

Das Bogentragwerk wurde als einzelliger
Stahlbetonhohlkasten mit einer durchgehenden Breite von
4,2 m, einer Héhe im Scheitelbereich von 2,2 m und im
Kampferbereich von 3,2 m geplant. Die Bogenstitzweite
betragt 98 m und der Bogenstich ca. 22 m. Die Herstellung
des Stahlbetonhohlkastens erfolgte in drei Abschnitten,
wobei zuerst die Bodenplatte, dann die Stege und zuletzt
die Deckenplatte hergestellt wurden.

T
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Bogentragwerk Steyrtalbriicke
Bild: Glinther Groger

Herstellung Bogenhohlkasten
Bild: Glinther Groger

Die Unterstellung des Bogentragwerkes erfolgte mit einem
Rusttragerfeld T 50 (sechs Rusttrager nebeneinander),
welches den Klauser Stausee frei Uberspannt. Dabei
wurden die Risttrager polygonartig an die
Bogenkrimmung angepasst (Sehnenlange 4 bis 12 m).
Fuir die Auflagerung der Rusttrager im Kampferbereich
wurden diese entsprechend ausgebildet. Da fiir die
Montage des Gertiists Abspannungen notwendig waren,
wurden zuerst die Vorlandtragwerke bis zum Kampfer
hergestellt. An diesen Tragwerken wurden danach die
Abspannungen angebracht.

PORR Projects
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Lehrgeriist Bogentragwerk
Bild: PORR AG

Lehrgerist Bogentragwerk
Bild: PORR AG

Fahrbahntragwerk

Der Uberbau ist ein zweistegiges Plattenbalkentragwerk,
das sich im Vorland uber Stahlbetonstutzen auf
Steifenfundamenten abstiitzt. Uber dem Stausee wird der
Uberbau mittels Stahlbetonstiitzen auf das bereits
hergestellte Bogentragwerk aufgestandert. Das
zweistegige Plattentragwerk erstreckt sich Gber neun
Briickenfelder mit Stitzweiten von 14,5 m bis 18 m, einer
Rohtragwerksbreite von 6,5 m und einer Hohe von 2,15 m.
Die Herstellung des Tragwerks erfolgte feldweise mit
Koppelfugen in den Flnftelpunkten, wobei zuerst die
beiden Vorlandtragwerke bis zu den Kampferstitzen und
nach Herstellung des Bogentragwerks der Abschnitt Gber
dem Bogen hergestellt wurde. Die Unterstellung erfolgte
durchgehend mit Walzprofiltragern HEB 600 und HEB 800,
in Langen von 13 bis 23 m. Im Querschnitt wurden sechs
Langstrager angeordnet.
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Plattenbalkentragwerk
Bild: Glinther Groger

Ansicht Bauzustand Bogen
Bild: Giinther Groger

Fertiggestellte Steyrtalbriicke
Bild: Glinther Groger

Bestandstragwerk

Entgegen der urspriinglichen Absicht, das
Bestandstragwerk abzutragen, wurde dieses
zwischenzeitlich vom Land Oberdsterreich ibernommen
und in das Wander- und Fahrradwegenetz integriert.

Projektdaten

Beton Bogentragwerk 510 m?
Beton 1.030 m?
Fahrbahntragwerke

Beton Kéampfer 660 m*
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Beton Widerlager 920 m*
Bewehrung 680 t
Bogenlehrgerust aus ca. 100 t
Stahl

Abdichtung 1.250 m?
Bauzeit 1.7.2013 — 30.4.2015
Inbetriebnahme 3.11.2014

(Tj 4

Ansicht Teichlbriicke
Bild: PORR AG

Teichlbriicke, Km. 67,175

Auf der Strecke Linz—Selzthal Gberquert die eingleisige
Bahnlinie den Teichlfluss beim Bahn-Km. 67,175 mit
einem Briickentragwerk, bestehend aus drei einfeldrigen
Stahltragwerken, deren Stitzweiten (24,97 m + 60 m + 22
m) 106,97 m Gesamtstiitzweite betragen. Der Teichlfluss
liegt ca. 34 m unter SOK (Schienenoberkante). Das
Flusstal weist sehr steile Talflanken auf, deren
Standsicherheit durch Konglomeratbanke gewahrleistet
wird.

’z‘ VA VA ’YA 7 PR IX DX XX

Bestandstragwerk
Bild: PORR AG

Die dringend notwendige Sanierung der seit 1905
bestehenden Brlicke, war technisch und wirtschaftlich
nicht mehr sinnvoll. Daher wurde das Bauwerk durch einen
Neubau ersetzt.

Bedingt durch die Nahe der Pyhrnautobahn A9 und
privater Objekte, ist die Lage der Bahntrasse nahezu
unveranderbar, sodass ein Neubau in ausgeschwenkter
Trasse nicht in Frage kam. Der Neubau wurde daher in
Seitenlage auf Hilfswiderlagern errichtet und dann
wahrend einer auf wenige Tage begrenzten Gleissperre
quer eingeschoben und an die Bestandstrasse
angeschlossen. Dabei blieb die Hohenlage der SOK
unverandert. Die Grundrisslage anderte sich infolge einer
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Linienverbesserung geringfligig.

Als Konstruktion wurde ein einfeldriges
Stahlverbundtragwerk in Fachwerkskonstruktion und oben
liegender Fahrbahn gewahit. Die Stiitzweite betragt 94 m.
Die Fahrbahn, mit durchgehendem Schotterbett, einer
Schotterbettbreite von 4,6 m und einer Gesamtbreite von
7,2 m, besteht aus einer Stahlbetonverbundplatte. Unter
der Verbundplatte liegt das mit der Fahrbahnplatte im
Verbund liegende zweiwandige Stahlfachwerk. Der
Abstand der Fachwerkstrager betragt 4,1 min
Fachwerksachse. Der Untergurt des Stahlfachwerks wird
in den beiden Randfeldern jeweils nach oben gefiihrt. Es
ergibt sich so eine ungleiche Konstruktionshohe des
Tragwerkes. Die Konstruktionshéhe betragt inklusive
Verbundplatte im Feld 9 m (8,5 m + 0,5 m) und am
Widerlager 2,57 m (2,07 m + 0,5 m).

Montage des Stahlfachwerks

Fir die Montage des Stahltragwerks wurde in der
Ausschreibung eine mdgliche Methode mit Langseinschub
vom Widerlager Linz aus beschrieben. Bei dieser Methode
war vorgesehen, die vorgefertigte Stahlbriicke in
Hochlage, ca. 9 m Giber dem bestehenden Widerlager,
einzuschieben und anschlieRend abzusenken.

Da der Auftraggeber in der Ausschreibung die Mdglichkeit
einer abweichenden Montage des Stahltragwerkes
zugelassen hat, hat die Leistungsgemeinschaft folgende
Montagevariante angeboten:

Die Stahlfachtrager wurden am linken Uferbereich am
Talboden der Teichl mit der gesamten Lange vormontiert.
Nach Fertigstellung der Montagearbeiten wurde ein 600
t-Gitterraupenkran (GRK 600) aufgebaut. Dieser tibernahm
nach Abschluss der Vorarbeiten den ersten
Fachwerktrager, hat diesen langs verfahren und danach
auf den Widerlagern abgelegt. Mit dem zweiten Trager
wurde wie mit dem ersten verfahren.

AR L

Verfahren des Stahlfachtragers und Vormontageplatz
Bild: Glinther Groger
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Einheben des Stahlfachtréagers
Bild: Glinther Groger

Stahltragwerk in Seitenlage
Bild: LBS Redl

Herstellung Fahrbahnverbundplatte

Die Verbundplatte aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C
30/37 ist einerseits als Druckgurt ein maf3geblicher Bauteil
fur die Haupttragrichtung und andererseits das
Quertragglied, welches die Ausbaulasten und die
Zuglasten auf die Stahlkonstruktion Ubertragt.

Die Gesamtbreite von 6,66 m teilt sich auf die Stlitzweite
des Plattenstreifens (4,10 m) und 2 x 1,28 m flr die
Kragplatten.

Ausgehend von einer Konstruktionsstarke von 40 cm in
der Mitte und der Anvoutung von 10 cm an der Unterseite
zu den Stahlobergurten hin, sowie der Querneigung, ergibt
sich Uber den Haupttragern eine Plattendicke von 55 cm.

An den AuRenrandern der Verbundplatte wurden Hocker
zum Verhaken der Randleisten gemaf Regelzeichnung
ausgeflhrt. In der Plattenmitte, der Tiefenlinie, sind die
Tagwasserablaufe angeordnet. Unter ihnen verlauft etwas
aufderhalb der TW-Achse die Langsleitung der
Briickenentwasserung.
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Die Verbundplatte war monolithisch, also ohne
Abschnittsfugen, in einem Guss herzustellen.

Regelquerschnitt Teichlbriicke
Bild: PORR AG

Herstellung Fahrbahnverbundplatte
Bild: PORR AG

Abtrag Bestandsbriicke

Gemal der Ausschreibung war gefordert, dass der
Auftragnehmer eigenverantwortlich ein Sprengkonzept
erarbeitet. Die Leistungsgemeinschaft hat in
Zusammenarbeiten mit der SST-Schuster Spreng Technik
GmbH folgendes Sprengkonzept erstellt:

Der Sid- und der Nordpfeiler wurden mittels

Keilsprengung flussaufwarts gekippt. Zu diesem Zwecke
wurde Uber der Gelandeoberkante des Pfeilers ein Fallkeil
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herausgesprengt, der das seitliche Wegkippen vom neuen
Tragwerk gewahrleisten sollte.

Das Stahltragwerk konnte bedingt durch seine Lénge nicht
so weit abstirzen, dass es im Flussbett zu liegen kam und
mit den Abbruchbaggern erreicht werden konnte.

Zu diesem Zwecke wurden beim Stahltragwerk
flussaufwarts der Ober- und Untergurt mit
Stahlschneidladungen sprengtechnisch durchtrennt. Durch
das seitliche Wegkippen der Pfeiler kam das Stahltragwerk
seitlich zu liegen; durch die Durchtrennung der Stahlgurte
konnte das Stahltragwerk einknicken und absinken, so
dass es fur die Abbruchbaggern erreichbar wurde.

Sprengung Teichlbriicke
Bild: Glinther Groger

Zerkleinern der gesprengten Teichlbriicke
Bild: Glinther Groger

Querverschub
Die Verschubbahnen bestanden aus der unten
angeordneten Verschubrinne und dem darin gleitenden
Schlitten, der von einer am Kopf stehenden Kranschiene
gebildet wurde. Anfangs war die Verschubrinne nur auf
dem Hilfswiderlager unterbetoniert und am
Hauptwiderlager noch frei. Erst als das Tragwerksgewicht
fast komplett (nach dem Betonieren der Verbundplatte) am
Hilfswiderlager lag, wurde das Aufgehende beim
Hauptwiderlager hergestellt und dort die Verschubrinne
neuerdings ausgerichtet und dann unterbetoniert.

Als Gleitschlitten wurde in die mit Teflonfett teilgefllte
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Verschubrinne der Schlitten auf Lange der Auflagerbank
eingelegt. Als Schlitten kam eine am Kopf stehende
Kranschiene, Profil KSA 75 zum Einsatz, auf deren
FuRflansch nach oben gerichtete Kopfbolzen
angeschweil}t waren.

Der Querverschub wurde durch eine Zugvorrichtung
bewerkstelligt. Hierzu wurden in der Auflagerbank in
moglichst tiefer Lage Zugspannglieder eingebaut. Diese
Zieheinrichtung wurde als Konsole ausgebildet, welche
sich an der Seitenflache des Widerlagers so abstltzte,
dass die Krafte in das Widerlager eingeleitet werden .
konnten. Fir diese Konsolkonstruktion wurde ein an das ﬁ
Widerlager angeschlossenes Stahltragerpaket verwendet, Fertiggestellte Teichlbriicke
das im Brunnenriegel verankert war und sich oberhalb auf Bild: Giinther Gréger

das Aufgehende abstiitzt.

Projektdaten
Auf diesen Konsolen wurden nn di nnkdpf
uf diesen Ko s.o.e wurden sodann die Spannkdpfe Stahifachwerk o, 420 ¢
aufgesetzt und fixiert. Zum Querverschub des Tragwerkes
wurden je Widerlager zwei gleichwertige Pressen Korrosionsschutz 2.200 m?
eingesetzt. Nach Erreichen der Endposition der Abdichtung 580 m?
Auflagerbanke mit dem Tragwerk wurden diese
o . . Beton 290 m*
provisorisch lagegesichert, und die Verschubfuge
g Fahrbahnverbundplatte
umgehend verflllt.
Beton Widerlager 176 m®
Bewehrung 80t
= Brunnengriindung Beton 280 m*
Bauzeit 1.7.2013 — 30.4.2015
Inbetriebnahme 3.11.2014

Querschnitt der Verschubbahn
Bild: PORR AG

Langsschnitt Guterwegunterfihrung
Bild: PORR AG

Guterwegunterfiihrung, Km. 67,057

Um die bestehende Talbrlicke bei Bahn-Km. 67,175 Uber
den Teichlfluss neu errichten zu kénnen war es notwendig,
den Glterweg, der die Bahntrasse unter dem
Vorlandtragwerk der Teichlflussbriicke beim Widerlager
Linz quert, vor Beginn der Bauarbeiten umzulegen.

Die neue Guterwegunterfiihrung wurde als einfeldriger
geschlossener Stahlbetonrahmen errichtet.

Um wahrend der gesamten Bauzeit der Objekte Km.
67,057 und Km. 67,175 die Bahnunterfihrung fur den
offentlichen Verkehr und den Baustellenverkehr aufrecht

Querverschub der neuen Teichlbriicke . . .
Bild: Giinther Groger zu erhalten, erfolgte die Herstellung des Briickenobjekts

unter einer im Vorfeld eingebauten Hilfsbriicke.
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Der gesamte Stahlbetonrahmen wurde unter der
Hilfsbriicke bei beengten Platzverhaltnissen errichtet.

Das Bauwerk wurde, da entsprechend den geologischen
Informationen in geringer Tiefe ein ausreichend tragfahiger
Boden ansteht, mit einer durchgehenden Bodenplatte flach
gegrundet.

Die Béschungssicherung wird auf der Seite Selzthal
beidseitig und auf der Seite Linz westseitig mit gegentiber
der Rahmenwand ausgestellten Stahlbeton-Fligelmauern
erzielt. Die Fligelwande (Winkelstlitzmauern) sind vom
Rahmendurchlass durch Dehnfugen getrennt und separat
gegrindet.

Auf der Seite Linz wird auf der Ostseite der Steinsatz
entlang des Guterwegs bis zum Objekt gefiihrt.

Die Abdichtungsarbeiten, das Aufbringen des
Schutzbetons und das Versetzen der Betonfertigteile
wurden in der Gleissperre nach dem Hilfsbriickenausbau
vorgenommen.

Flugaufnahme Gliterwegunterfiihrung und Teichlbriicke
Bild: LBS Redl|

Bahnkorpersanierung

In der fiinfwochigen Streckensperre vom 29. Sep. 2014 bis
3. Nov. 2014 wurden samtliche notwendigen Arbeiten am
Bahnkérper durchgefiihrt, die Bahntrasse an die neue
Steyrtalbriicke angepasst, die bestehende Teichlbriicke
abgetragen, die neue Brticke in die Endlage
querverschoben und die Bahntrasse wieder geschlossen.
Nach Beendigung der Sperre sind noch diverse
Restarbeiten unabhangig des Zugverkehrs bis Jahresende
durchzufihren.

Massen Bahnkorpersanierung

Gleisunterbau 1,3 km
Gleisschotter Aufbringen 2.400 t
Kabeltrog verlegen 1.200 m
Unterbau herstellen 1.500 m?
Erdbewegungen 17.000 m®

Seite 46

World of PORR 165/2014

Leistungen von PORR
Folgende Leistungen wurden von Konzern-Firmen
durchgefihrt:

Betonarbeiten: LG PORR Bahnbau und Porr Bau GmbH,
Niederlassung Oberdsterreich

Querverschub: PORR Grundbau

Hangsicherung und HDBV: PORR Grundbau
Abdichtungsarbeiten: IAT GmbH

Erdarbeiten: Porr Bau GmbH, Niederlassung
Oberdsterreich

Es konnten alle Termine gehalten, und die Bauwerke
termingerecht Ubergeben werden.
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BelsenPark in Dusseldorf-Oberkassel
Neubau einer 2-geschossigen Tiefgarage mit 692 Parkplatzen und zwei

Geschaftsgebauden

Dipl.-Ing. Nabil Dabit, Michael Felsmann

Einleitung

Im August 2012 erhielt die Frankfurter Niederlassung der
Porr Deutschland GmbH den Baumeisterauftrag fur die
Erstellung einer Tiefgarage und zwei Biro- und
Gewerbebauten in der nordrhein-westfalischen
Landeshauptstadt Dusseldorf, im Stadtteil Oberkassel.
Das linksrheinische Oberkassel zahlt zu den attraktivsten
Lebensraumen von Disseldorf. Im Zentrum lag der friihere
Guterbahnhof, dessen Betrieb im Jahr 1981 eingestellt
wurde. Nach einem stadtebaulichen Wettbewerb entstand
nunmehr auf dem 152.000 m? groRen Areal ein
Stadtquartier. Ziel war es, ein lebendiges Stadtviertel mit
einer Mischung aus Wohnen, Arbeiten, Gastronomie,
Einkaufen und einer Freiraumnutzung mit autofreier
Promenade zu schaffen.

Ein Teil dieser Flache wurde von der CA Immo
Deutschland GmbH und der Emscher Real Estate GmbH
entwickelt, die hierflir verschiedene Projektgesellschaften
grundeten. Im Auftrag der beiden Gesellschaften erstellte
die Porr Deutschland GmbH, Niederlassung Frankfurt,
eine zweigeschossigen Tiefgarage mit 14.300 m?
Grundflache und zwei aufgehende, fliinfgeschossige
Buro-/Gewerbebauten mit 2.200 m? bzw. 1.100 m?
Grundflache. AulRer den 692 offentlichen und privaten
Stellplatzen wurden in der Tiefgarage auch die Technik-,
Lager- und Hausanschlussraume untergebracht.

Die Bauzeit war definiert von September 2012 bis August
2013, was bei Betrachtung der geographischen Lage des
Projektes mit den zu erwartenden Gefahren durch die
Auswirkungen des Rheinhochwassers knapp bemessen
war und somit, neben der technischen Herausforderung,
auch ein ausgereiftes Logistikkonzept erforderte.

Das Projekt Belsenpark befindet sich unweit des Flusses
Rhein und wird an drei Seiten vom Flusslauf umschlossen.
Aufgrund dieser Tatsache wurden bereits im Vorfeld von
der Niederlassung Frankfurt Untersuchungen tber das
10-jahrliche Hochwassers angestellt und draus
resultierend ein zweimaliges Hochwasser bei unserer
Planung berlicksichtigt. Notwendige MaRnahmen wurden
strategisch eingeplant, da die zweite Tiefgaragenebene bei
Hochwasser unterhalb des Wasserpegels lag.

Ubersicht
Bild: CA Immo

Randbedingungen — Baufeld

Eine weitere Randbedingung des Projekts war, dass
aufgrund einer ErschliefungsmaflRnahme der Stadt
Disseldorf in diesem Stadtentwicklungsbereich eine
sogenannte Planstralle B innerhalb von vier Monaten
(Ubergabetermin: 2. Januar 2013) und eine weitere Strale
— der Greifweg — innerhalb von acht Monaten
(Ubergabetermin: 1. April 2013) fertigzustellen waren und
an die Stadt ibergeben werden mussten. Die Planstral’e B
verlief im westlichen Béschungsbereich unserer Baugrube,
der Greifweg direkt entlang der sidlichen
Grundstlicksgrenze. Beide Fertigstellungstermine wurden
seitens der Stadt Disseldorf mit unseren Auftraggebern
mit einer sehr hohen Ponale vertraglich vereinbart.

Die Zeit fiir den Bau des Projekts Belsenpark war von
Anfang an nicht nur sehr knapp bemessen, aufgrund
fehlender Vorleistung konnte sogar erst einen Monat
spater als geplant begonnen werden, was den
Fertigstellungstermin der beiden Stralen aber nicht
beeinflusste. Der straffe Terminplan konnte nur durch eine
Veranderung des Bauablaufs im Nachgang eingehalten
werden. Der kalkulierte Bauablauf sah eine kontinuierliche
Arbeit von der dstlichen Grundstiicksgrenze zur westlichen
Grundstticksgrenze vor. Durch die Stérungen im
Bauablauf hatten sich die Randbedingungen grundlegend
verandert. Um den engen Termin einhalten zu kénnen,
wurde es erforderlich, die Arbeitstakte anzupassen bzw.
ganzlich zu verandern, sodass eine L-férmige Bebauung
entlang des Greifweges und der Planstralte B vorgezogen
werden musste. Die Ubergabetermine an die Stadt waren
deshalb zwingend einzuhalten, da direkt nach Ubergabe
an beiden StralRen mit den Kanalisationsarbeiten des
Hauptsammlers begonnen wurde.

Erschwerend kamen noch die duf3eren, natirlichen

Einflisse wie UbermafRiges Hochwasser und der lange,
strenge Winter 2012/2013 hinzu. Die Tiefbauarbeiten fiir
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den Hauptsammiler starteten direkt nach der Ubergabe und
somit mitten in unserer Bauzeit.

Die Tiefgarage

Der Baugrund im Rheinland ist ein kiesiger Boden. Auf
Sondervorschlag der PORR-Grundbau, NL Minchen,
erfolgte die Griindung der 40 cm starken Bodenplatte auf
Pfahlen. Ziel war es, die Tiefe der Baugrube zu
minimieren, da diese im hochwassergefahrdeten Bereich
lag. Die Herstellung der ca. 15.000 m? grof3en Baugrube
erfolgte entlang der Hansaallee (ndrdliche
Baugrubenumschliefiung) mittels Gberschnittener
Bohrpfahlwand, entlang des Greifweges (stidliche
BaugrubenumschlieBung), der neu zu errichtenden
PlanstralRe B (westliche BaugrubenumschlieRung) und der
ostlichen Seite der Baugrube durch einen Berliner Verbau.
Die Spezialtiefbauarbeiten und die Herstellung der
Baugrube erfolgten durch das Konzern-Unternehmen
PORR-Grundbau, NL Munchen. Mit den
Baumeisterarbeiten wurde die PORR-Niederlassung
Frankfurt beauftragt. Die Bodenplatte der Tiefgarage hat
eine Starke von 40 cm mit Verstarkungen fir die
Pfahlkopfplatten von zusatzlichen 20 cm. Sie fungiert als
umgekehrte Pilzdecke. Die Einbindung der Griindung ins
Erdreich wurde minimiert, damit auch bei hohen
Grundwasserstanden die Bauarbeiten durchgefihrt
werden konnten. Die Bodenplatte wurde ,freitragend” auf
Teilverdrangungspfahlen mit einem Durchmesser von 50
cm bis 60 cm gelagert.

Pfahlkdpfe in der TG-Baugrube wahrend des Hochwassers
Bild: PORR AG

Fir die tiefer liegenden Bauteile, wie Aufzugsunterfahrten
oder Pumpensimpfe war vorgesehen, bei steigendem
Grundwasser Spundwandkasten zu erstellen. Die
Auftriebssicherheit in den nicht Gberbauten Bereichen
konnte nur durch die Anordnung von Zugpfahlen erreicht
werden. Wahrend der Bauphase war das Gebaude nach
Erstellung des zweiten Untergeschosses bis zu einem
Wasserstand von ca. 30 m (tber Normalnull) GNN, nach
der Fertigstellung des ersten Untergeschosses bis ca. 31
m UNN auftriebssicher. Bei dartiber hinausgehenden
Hochwasserstanden sah die Konzeption eine gezielte
Flutung des zweiten Untergeschosses durch
Flutungséffnungen vor. Bedingt durch die geadnderte
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L-formige Bauweise wurde die Baugrube offen gehalten
und erst zum Zeitpunkt der Auftriebssicherheit
geschlossen. In diesem Zeitraum trat dreimal Hochwasser
in der Baugrube auf ohne Schaden anzurichten.

Zur Abdichtung gegen das Grundwasser bilden die
Aullenwande der Untergeschosse gemeinsam mit der
Bodenplatte eine ,Weilke Wanne®. Der mittlere
Wasserstand lag im Bereich des Bauwerkes bei ca. 27,50
m 0.NN und somit 0,55 m unter der UK-Bodenplatte. Die
Herstellung der AuRenwéande erfolgte durch
Fertigteil-Doppelwandelemente mit einem Ortbetonkern in
einer Starke von 30 cm. Die AuRenwande bilden
zusammen mit der Decke Uber den Untergeschossen und
der Bodenplatte einen steifen Kellerkasten. Die Decke
Uber dem UG hatte hierbei die Funktion einer
Einspannebene fir die aufgehenden Geschosse.

Die wirtschaftlichste Lésung war, die Ortbetondecken der
Tiefgarage mit dem Topec-Deckenschalungssystem
auszufuhren. Die Schalungsvorhaltemenge von 2.800 m?
wurde, aufgrund der gednderten Randbedingungen durch
die erforderliche Umstellung des Bauablaufs, auf 4.500 m?
aufgestockt. Im Bereich der Technikraume wurden
horizontale Versteifungen vorgenommen, da die
Deckenhdhe lber zwei Geschosse ging.

Die Tiefgaragendecke tiber dem 1.UG musste im Bereich
des Boulevards (Breite 16 m; Lange 200 m) und der
StichstralRen zwischen den aufgehenden Gebauden flr die
Belastungsklasse SLW 60 ausgelegt werden und wurde
mit gedrungenen Unterziigen mit dartiber laufender Rinne
ausgebildet.

Fertiggestellte Tiefgarage
Bild: PORR AG

In Summe wurden im 2. und 1. UG 36 Betonierabschnitte
von jeweils ca. 800 bis 1.000 m? fligelgeglattet ,unter
freiem Himmel“ hergestellt. Hier galt es die Abhangigkeiten
,behordliche Genehmigungen®, ,Wetter” und ,gehobene
Wohngegend (Nachtarbeit)“ immer wieder aufs Neue in
Einklang zu bringen. Die Genehmigung galt jeweils nur flr
einen bestimmten Tag und einen bestimmten Abschnitt
und hier fur Betonage und Fllgelglatten maximal bis 1 Uhr
nachts.
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Die aufgehenden Bauteile — zwei
Biiro-/Gewerbebauten

Die zwei erwahnten Gebaude befinden sich auf der
Tiefgaragendecke. Das Tragwerk ist eine
Stahlbetonkonstruktion. Die Stahlbetondecken, als
Ortbetondecken ausgefiihrt, tbertragen ihre Lasten auf die
vertikalen Bauteile bestehend aus Stahlbetonkernen,
Stahlbetonwanden und Stltzen. Die Kerne Gibernehmen
gleichzeitig die Aufgabe, das Gebaude gegen
Horizontallasten aus Wind- und Lotabweichungen
auszusteifen. Als wirtschaftlichste L6sung ergab sich, die
Ortbetondecken der aufgehenden Gebaude mit
Topmax-Deckentischen auszufiihren, um hier eine
Gerustfreiheit zu haben.

Fertiggestelltes Geschéftsgebaude
Bild: PORR AG

~ g W ] 1
Fertiggestelltes Geschaftsgebaude
Bild: PORR AG

Der Bauablauf

Fir das gesamte Projekt und alle, am Projekt beteiligten
Partner, erwies es sich von Vorteil, dass alle Arbeiten ,in
eine Hand“ vergeben wurden. Der Beauftragung der
PORR-Grundbau, NL Minchen, flr die Baugrube mit
insgesamt uber 100.000 m® Volumen und die
Spezialtiefbauarbeiten folgte im zweiten Schritt die
Vergabe der Baumeisterarbeiten der Tiefgarage und der
beiden aufgehenden Gebaude an die
PORR-Niederlassung Frankfurt. Ein wesentlicher Vorteil
dieser Vorgehensweise war die Moéglichkeit einer
Teilubergabe der Baugrube und der damit
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zusammenhangende frihe Baubeginn der nachgelagerten
Bauarbeiten. Dadurch konnte eine groRe Zeitersparnis der
Gesamtbauzeit erzielt werden. Eine geplante Umlegung
der Zufahrtsrampe in die Baugrube war Teil der
Konzeption. Bis November 2012 befand sich diese Rampe
im Bereich der Planstralle B und wurde dann in den
Bereich der nordlichen Baugrubenseite (Hansaallee)
gelegt.

Die Vorteile der Vergabe ,in eine Hand" zeigten sich auch
bei der Bewaltigung der auftretenden Schwierigkeiten:
Zum einen das Rhein-Hochwasser und zum anderen eine
plétzlich vorhandene kontaminierte Teilflache.

Die Bauarbeiten erfolgten unter widrigsten
Wetterbedingungen. Ein dreimaliges Hochwasser sowie
eine extreme Frostperiode bei Hochwasser hatten eine
Bauzeitverlangerung zur Folge. Dem Rhein-Hochwasser
von Weihnachten 2012 folgte direkt im Januar eine starke
Frostperiode, die das Wasser in der Baugrube zu einer
Eislaufbahn gefrieren lie3. Mit Abklingen der Frostperiode
setzte die Schneeschmelze in den Hochlagen der
Nebenflisse ein, die das zweite Hochwasser des Rheines
direkt im Februar 2013 folgen lie®. Diesem zweiten
Hochwasser folgte von Mai 2013 bis Juli 2013 das dritte
Hochwasser. Durch die vorausschauende
Arbeitsvorbereitung und Arbeitstaktung war es dennoch
mdglich, zumindest in Teilbereichen die Arbeiten
fortzusetzen, sodass letztendlich eine Bauzeitverlangerung
von lediglich 96 Arbeitstagen entstanden war. Da in
diesem Gebiet mit Hochwasser gerechnet werden musste,
wurde schon bei Vertragsschluss mit dem Auftraggeber
eine vertragliche Abrechnungsbasis Uber die
Kostenerstattung der Stillstandskosten aufgrund von
Hochwasser getroffen.

Tiefgaragenbereich im Februar-Hochwasser
Bild: PORR AG
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Tiefgarage im Juni-Hochwasser
Bild: PORR AG

Einen weiteren Storfaktor stellte das Auffinden einer
kontaminierte Teilflache in der Baugrube im Bereich des
Greifweges (Sudseite der Baugrube) dar. In
Zusammenarbeit der Bezirksregierung Dusseldorf, dem
Umweltamt und dem Auftraggeber wurde ein
umweltvertragliches Konzept zur Schadenssanierung
erarbeitet und umgesetzt.

Aufgrund einer Bestimmung der Stadtverwaltung
Duisseldorf durften keine Schraganker, die in benachbarte
Grundstlicke ragen, im Boden verbleiben. Die Anker des
Verbaus wurden von der fertiggestellten Geschossdecke
Uber dem 2. UG zuriick gebaut. Um die Anker und den
Berliner Verbau entlang des Greifwegs ziehen zu kdnnen,
war es zwingend notwendig, ein entsprechendes
Widerlager zu errichten. Ein Sondervorschlag sah daftr
einen L-formigen Baukdrper vor. Die Tiefgaragenwande
inklusive der Versteifungskerne vom 2. Unterschoss bis
zum Erdgeschoss waren hierzu fertigzustellen. Die
Entfernung von der Baugrubenkante bis zu den
Versteifungskernen betrug ca. 25 m.

Schlussbemerkung

Durch das technische Know-how der PORR-Mitarbeiter
und der Zusammenarbeit mit dem Auftraggeber, den
Planern und Statikern gelang es, die extrem knappen
Termine trotz des um einen Monat verspateten
Baubeginns einzuhalten.

Tiefgaragenbereich im Juni
Bild: PORR AG
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Tiefgaragenbereich finf Monate spater

Bild: PORR AG

Projektdaten

Auftraggeber Emscher Real Estate GmbH
CA Immo Dusseldorf BelsenPark

Auftragnehmer Porr Deutschland GmbH, ZNL

Frankfurt

Baubeginn Oktober 2012

Bauende September 2013

Biiro-/Geschaftsgebaude 18.200 m?

Fligelgeglatteter Boden 28.000 m?

mit anschl.

OS-Beschichtung TG

Tiefgaragenstellplatze 692

Beton 27.000 m?

Beton Gute 55/60 500 m?

Bewehrung 3.800 t

Dubelleisten 6.000 Stuick

Bruttogeschossflache 45.932 m?

(BGF) TG + 2 Gebaude

Bruttorauminhalt (BRI) 61.000 m*

TG + 2 Gebaude
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Bauarbeiten an der Neuen

PORR Projects

Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT)

Projekte der PORR SUISSE AG

Bernhard Flihler

Einleitung

Mit dem Bau der Neuen Eisenbahn-Alpentransversale
(NEAT) entsteht am Gotthard eine schnelle und
leistungsfahige Bahnverbindung. Herzstuck sind die
beiden Basistunnel am Gotthard und Ceneri. Sie fihren
mit minimalen Steigungen und Kurven von Altdorf bis nach
Lugano.

Fir Reisende bedeutet die NEAT am Gotthard einen
Quantensprung. Die Strecke zwischen Zirich und Mailand
verkirzt sich auf weniger als drei Stunden.

Der Gotthard-Basistunnel besteht aus zwei 57 km langen
Einspurréhren. Diese sind alle 325 m durch Querschlage
miteinander verbunden. Z&hlt man auch samtliche
Verbindungs- und Zugangsstollen sowie Schachte hinzu,
misst das gesamte System Uber 152 km.

Zwei Multifunktionsstellen in Faido und Sedrun unterteilen
die beiden Tunnelréhren in drei ungefahr gleich lange
Abschnitte. Bei den Multifunktionsstellen befinden sich
Nothaltestellen und je zwei Spurwechsel. Sie ermdglichen,
dass Zuge von der einen Einspurréhre in die andere
fahren kénnen. Auch das Abluftsystem sowie zahlreiche
technische Anlagen fir den Bahnbetrieb sind hier
untergebracht.

Uber die offenen Zugangsstrecken nérdlich und siidlich
der beiden Portale in Erstfeld und Bodio wird der
Basistunnel an die bestehende SBB-Stammlinie
angeschlossen.

Aufteilung der Tunnelabschnitte
Fir die Planung und den Bau gliederte man den
Gotthard-Basistunnel in verschiedene Abschnitte:

e Offene Strecke Gotthard Nord (4,4 km): In diesem
Bereich konnte die PORR SUISSE AG Auftrage
erstehen.

e Tunnelteile: Erstfeld (7,8 km), Amsteg (11,3 km),
Sedrun (8,5 km), Faido (13,5 km), Bodio (15,9 km)

e Offene Strecke Gotthard Sid (7,8 km)

Aultragabereich Trasssobau Porr Sudass AD
wor Poral Mard, Linge 3.600 lom

Gottharfl:Basistunnel L =57,1km

aleria di bike del S n Gottardo

! - /
Linienfiihrung
Bild: AlpTransit Gotthard

Projekte der PORR SUISSE AG

Die Baulose der PORR SUISSE AG betreffen den Bereich
der offenen Strecke Nord. Diese offene Strecke zwischen
Altdorf und dem Nordprtal schlief3t die neue Gotthardbahn
an die bestehende SBB-Stammlinie an. Nebst der neuen
Eisenbahntrasse wurden zahlreiche Kunstbauten,
Entwasserungsanlagen, Nothaltestellen sowie Anlagen fir
den Unterhalt und Betrieb errichtet.

Lose der PORR SUISSE AG:

e Los 012: Trassebau Rynacht mit tber 3,6 km

Los 028: Unterfiihrung Erstfeld

¢ Los 105: Wasserbehandlungsanlage und Riickbau
von Installationsbauten

Los 052: Renaturierung

Trassebau Rynécht Los 012

Das Los Nr. 012 beinhaltet sdmtliche Leistungen wie
Schittungen, Werkleitungen und Kanalisationen sowie die
Belagssperrschicht fir die Zufahrt zum Tunnelportal der
NEAT in Erstfeld. Die Arbeiten wurden im Rahmen einer
ARGE, in der die PORR SUISSE AG die Geschaftsflihrung
und die technische Leitung innehatte, ausgefihrt.

Nach der Submissionsphase im Juni 2006 folgte eine
lange Zeit der Offertverhandlungen mit dem Bauherrn,
welche in der Auftragsvergabe im Sommer 2007 endete.
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Die Auftragssumme betrug rund CHF 45.38 Mio.

Im September 2007 wurde mit den Installationsarbeiten
begonnen. Nach rund 7-jahriger Bauzeit wurden die
Arbeiten Ende September 2014 abgeschlossen.

Die Baustelle hatte eine Lange von 3,6 km und war in elf
Teilabschnitte gegliedert. Die Arbeiten starteten zunachst
im noérdlichen Bereich der Baustelle. Nach den ersten
Schuittungen erfolgte der Bau von Férderanlagen zu den
verschiedenen Einbaustellen links und rechts der
Stammlinie der Gotthardbahn. Parallel dazu wurden
umfangreiche Versickerungsanlagen, Werkleitungen sowie

Entwasserungen erstellt. Forderanlagen und Zwischenlager des Ausbruchmaterials fiir die
Schiittungen

Ebenfalls im Auftrag enthalten war der Bau von Bild: A. Wildbolz, Abschnittsleiter Alptransit Nord, April 2010

Durchlassen, Wildpassagen, Schieberbauwerken sowie

Druckleitungen. Vor dem Einbau der Sperrschicht waren Bauarbeiten zwischen 2007 bis 2012 im nérdlichen Teil:

alle Mast- und Signalfundamente zu errichten. Den

Abschluss bildeten umfangreiche Zaunanlagen. e Trassebau inkl. der Errichtung der Berg- und

Tunnelwasserleitung bis zur Reuss

e Installation und Demontage der Férderanlagen fur
die Materialverschiebungen

e Erstellen der Versickerungsanlage Ried

e Schutten des Installationsplatzes fur den
Nachfolgeunternehmer Bahntechnik mit einer
GroRpumpanlage

e Bau von Kleintierdurchldssen, Betonarbeiten fir
Schaltanlagen und Mastfundamente

e Einbringen der Sperrschicht

Bauarbeiten zwischen 2011 bis 2014 im stdlichen Teil:

e Trassebau inkl. Errichtung der Berg- und
Tunnelwasserleitung bis zum Anschluss im Tunnel

¢ Werkleitungen und Kanal

e Errichtung der Nothaltestellen vor dem
Tunnelportal

¢ Bau der Werk- und Unterhaltsstral’en rechts und
links der neuen Trasse

¢ Bau von Kleintierdurchlassen, Betonarbeiten fir
Kabelquerungen und Mastfundamente

. - ; e Einbringen der Sperrschicht
Trasse Richtung Norden — Bauzustand des nérdlichen Teils nach einem e Bau von 350 m Larmschutzwand vor Erstfeld

Jahr Bauzeit; links zu sehen die Stammlinie der Gotthardbahn, rechts: die . Errichtung der Zaune und Tore im gesamten
gelben Bander der Férderanlagen

Bild: PORR AG, Sept. 2008 Baufeld

In den Jahren 2008 bis 2010 erfolgte das maschinelle
Auffahren der beiden Tunnelrdhren von Erstfeld nach
Amsteg durch den Tunnelbauunternehmer. Der Ausbruch
dieser zweimal 7.700 m langen Tunnelstlicke wurde fir die
Aufbereitung des Betons fiir den Innenausbau und die
Schittungen der Bahntrasse vor dem Portal Nord
verwendet.
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Trasse Richtung Stiden — im Hintergrund die Gemeinde Erstfeld; Die
Bahngeleise zu den beiden Tunneleingangen sind verlegt. Die Ausriistung
der Tunnel mit Gleisen und Bahntechnik lauft auf Hochtouren;
Renaturierungsarbeiten seitlich der Trasse sind bereits in Ausflihrung.
Bild: A. Wildbolz, Abschnittsleiter Alptransit Nord, Juli 2014

Verbaute Materialmengen
Im Los 012 wurden folgende Hauptmengen verbaut:

¢ 4,5 Mio. t Schiittungen

30.000 m Kabelschutzrohre DN 80 bis 200 mm
12.500 m Kanalisationsrohre DN 300 bis 1.200 mm
4.000 m? Beton flr Ingenieurbauwerke

22.000 t Asphalt

und weitere Mengen von Rinnen, Schachtbauwerken,
Besteinungen, etc.

Fazit

Samtliche Termine und Vorgaben der AlpTransit Gotthard
AG wurden durch die Arbeitsgemeinschaft unter Flihrung
der PORR SUISSE AG umgesetzt. Alle elf Teilabschnitte
des Loses 012 konnten ohne wesentliche Mangel dem
Nachfolgeunternehmer tbergeben werden.

Weitere Leistungen der PORR SUISSE AG fiir die
AlpTransit Gotthard AG

Nebst dem Los Trassebau 012 (in ARGE) wurden durch
die PORR SUISSE AG noch folgende Lose ausgefihrt:

Unterfiihrung Erstfeld (Los 028)

Die AlpTransit Gotthard AG fungiert auch hier als
Auftraggeber. Die Errichtung des Unterfihrungsbauwerks
in Erstfeld (Los 028) wurde durch die PORR SUISSE als
Einzelunternehmer durchgefihrt. Sdmtliche
Kernleistungen konnten mit Eigenpersonal abgedeckt
werden.

PORR Projects

Der Auftrag wurde am 31. Mai 2012 an die PORR SUISSE
AG mit einer Bausumme von CHF 4.677 Mio. vergeben. In
der Bauzeit vom August 2012 bis September 2014 wurden
folgende Arbeiten ausgefiihrt:

e Bau der Unterfihrungen fir die Gleise 100 und 200
mit der Rampe fur die Werkstralle

e Bau des Geschiebesammlers Wijrtalbach mit
dazugehorigen Rechen und Einlaufbauwerken

¢ Abscheideanlagen und Versickerungsbauwerke

e Erstellen der KantonsstralRe auf eine Lange von
450 m mit Werkleitungen, Kanalisationen,
Besteinung und Asphalt.

e Fertigstellungsarbeiten der Umgebung sowie die
Montage der Zaune auf den Bauwerken

Anfang September 2013 konnte die Kantonsstrale, die
unter der neuen Unterfihrung Erstfeld hindurchfihrt, dem
Verkehr Ubergeben werden.

Samtliche Arbeiten wurden per 31. September 2014
abgeschlossen und von der Bauherrschaft ohne Mangel
abgenommen.

Bereich Unterfiihrung Erstfeld (Los 028)
Bild: A. Wildbolz, Abschnittsleiter Alptransit Nord, Juli 2014

Sichtbetonarbeiten an den beiden Unterfiihrungen
Bild: PORR AG
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Wasserbehandlungsanlage und Riickbau von
Installationsbauten (Los 105)

Auch hier ist die AlpTransit Gotthard AG der Auftraggeber.
Das Los 105 wurde ebenfalls eigensténdig durch die
PORR SUISSE AG ausgefuhrt. Samtliche Kernleistungen
wurden auch hier mit Eigenpersonal abgewickelt.

Baugrube und Bodenplatte des Rohrkellers Siid
Bild: PORR AG

Der Auftrag wurde am 16. August 2012 mit einer
Bausumme von CHF 3.634 Mio. an die PORR SUISSE
vergeben. In der Bauzeit von September 2012 bis 2014
wurden folgende Arbeiten ausgefiihrt:

¢ Errichtung der Baugruben fiir die zwei Rohrkeller

Bau Rohrkeller mit Aufbauten

e Umbau der bestehenden Aufbereitungsbecken

e Fertigstellungsarbeiten der Umgebung sowie die
Montage der Zaune auf den Bauwerken

e Rickbau von Installationen der AlpTransit

Renaturierung (Los 052)

Der Auftrag wurde wiederum durch die AlpTransit Gotthard
AG am 10. April 2014 mit einer Bausumme von CHF 1.438
Mio. an die PORR SUISSE vergeben. In der Bauzeit von
Mai 2014 bis Sommer 2016 werden folgende Arbeiten
ausgeflhrt:

e Renaturierung der Flachen seitlich der neu
erstellten Trasse

e Abbau von Zwischenlagern sowie die Rlckgabe an
die Landwirte

¢ Ansaat und Bepflanzungen sowie deren Erhalt

e Reparatur von Meliorationen

Interessierte kdnnen umfangreiche Informationen zur
AlpTransit-Baustelle unter www.alptransit.ch einsehen.
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Sylvensteinspeicher
Ertichtigung des Dammes

Dipl.-Ing. (FH) Kersten Klinge

Einleitung

Der Sylvensteinspeicher — so benannt nach einer
natdrlichen Engstelle im oberen Isartal — staut neben der
Isar auch deren Seitenzuflisse Durrach und Walchen auf.
Dadurch entstand ein fjordartiger See, der sich so nattrlich
in die Berglandschaft einflgt, als sei er ein Relikt aus der
Eiszeit.

Der 42 m hohe und 180 m lange Damm des
Sylvensteinspeichers griindet auf einer 100 m tiefen, mit
Flussgeschiebe verfiillten Erosionsrinne im Hauptdolomit,
die beim Bau in den 1950er Jahren durch mehrreihige
Injektionsschleier mit Tonzement abgedichtet wurde. Der
schlanke, zentrale Dichtungskern besteht aus einem
kinstlich zusammengesetzten Erdbeton (Kies, Feinsand,
Schluffmit Bentonitzugabe) mit anschlieRenden luft- und
wasserseitigen Filtern aus Moranenkies. Der Stitzkdrper
aus Flusskies pragt mit dem Steinsatz bzw. der
Bdschungsbegriinung das Bild der Dammoberflache.

Seit der Inbetriebnahme im Jahr 1959 dient der Speicher
dem Hochwasserschutz. Er erfiillt als Bayerns altester und
fur den Hochwasserschutz wichtigster Wasserspeicher seit
mehr als einem halben Jahrhundert seine Aufgaben und
hat bei den grolen Hochwasserabflissen seine
Schutzwirkung insbesondere fur die Stadt Bad Télz und
die Landeshauptstadt Midnchen bewiesen.

In Trockenzeiten erhoht er den durch Wasserableitungen
geschmalerten Isarabfluss. Mit der Wasserabgabe aus
dem Speicher wird umweltfreundlicher Strom erzeugt.
Daneben hat er sich zu einem Anziehungspunkt flr
Naherholungssuchende und Fremdenverkehr entwickelt.
In den Jahren 1994 bis 2001 wurde der alteste staatliche
Wasserspeicher Bayerns mit dem Bau einer zweiten
Hochwasserentlastung und der VergroRerung des
Hochwasserschutzraumes um 20 Mio. m® durch Erhéhung
des Dammes um 3 m technisch angepasst.

Uberblick tiber die Umgebung und den Sylvensteinspeicher
Bild: PORR AG | Georgi

PORR Projects

Geplante MaBnahmen zur Dammertiichtigung
Detaillierte Untersuchungen am Dichtungskern und am
Messsystem in den letzten Jahren haben die
Wasserwirtschaftsverwaltung als Betreiber der Talsperre
veranlasst, grundlegende Ertlichtigungsmafnahmen fiir
den Staudamm und den Untergrund durchzufiihren. Die
aktuellen NachrustungsmalRnahmen werden in den Jahren
2011 — 2015 durchgefihrt und gliedern sich in drei
Kernbereiche.

Die Talsperre liegt in einem wertvollen Naturraum, der
Staudamm selbst im FFH-Gebiet. Um das aul3ere
Erscheinungsbild des Bauwerkes nicht zu sehr zu
verandern, wurden Losungsansatze durch Malnahmen im
Damminnern verfolgt. Weitere wichtige Anforderungen
waren neben der Sicherheit des Dammbauwerkes in der
Bauphase und im Endzustand vor allem auch die
Gewahrleistung eines unverminderten
Hochwasserschutzes fir die Unterlieger. Wenn madglich
sollte der Einstau im Speichersee auch wahrend der
Bauzeit weiter moglich sein.

Zahlreiche Varianten wurden in den letzten beiden Jahren
einer intensiven Betrachtung unterzogen und als beste
Lésung die nachfolgenden Gewerke vorgesehen:

1. Schlitzwand

Einbau einer bis zu 70 m tiefen und ca. 1 m dicken
Schlitzwand in den Dichtungskern. Diese reicht bis zu 25
m unter den Damm in den friheren Talgrund der Isar. Mit
Frase und Greifer wurde die Schlitzwand im Jahr 2012
hergestellt.

2. Sickerwasserstollen

Zum Bau des Sickerwasserstollens musste im Jahr 2013
zunachst am Ful der Sylvensteinwand ein Zufahrtsstollen
in den Fels gesprengt werden. Von dort aus wird mit einer
Tunnelbohrmaschine der unterirdische, horizontale Stollen
durch den Damm in die gegentiiberliegende Felsflanke des
Hennenkdpfls hinein gebohrt. Durch einen vorab
gesprengten, ca. 40 m tiefen vertikalen Zielschacht, wird
die Tunnelbohrmaschine wieder geborgen. Danach erfolgt
der Innenausbau des Sickerwassersstollens.

3. Drainagepfahle

Zur Erfassung moglicher Sickerwassermengen wurden im
Jahr 2014 hinter der Schlitzwand sogenannte
Drainagepfahle mit einer Tiefe von ca. 40 m hergestellt. In
diesen Pfahlen sorgt ein Dranrohr fur das Sammeln des
Wassers, das am tiefsten Punkt in den neuen
Sickerwasserstollen eingeleitet und dort gemessen wird.
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Ausfithrung Drainagepfahle

Die Drainagepfahle wurden 2014 vom Damm aus
abgeteuft und fiir die Sickerwassermessungen ausgebaut.
Fir diesen Bauabschnitt erhielt die Grundbauabteilung der
Porr Deutschland GmbH — nunmehr Stump Spezialtiefbau
GmbH — den Auftrag vom Wasserwirtschaftsamt Miinchen.
Die Arbeiten konnten termingerecht im Juli 2014 begonnen
werden und wurden bis Ende November 2014 erfolgreich
innerhalb des vereinbarten Zeitraums abgewickelt.

Von der Dammkrone wurden im Raster von ca. 2,80 m
insgesamt 54 Stlck Drainagepfahle d=900 mm bis in eine
Tiefe von 42,50 m abgeteuft. Die Bohrungen wurden als
Brunnen ausgebaut und mittels Horizontalbohrungen aus
dem Sickerwasserstollen d=2,40 m mit der
Sickerwassermessanlage verbunden.

Die Drainagepfahle 01 bis 05 sind oberhalb der
abfallenden Felsbdschung des Hennenkdpfl direkt tber
der Stollenachse angeordnet. In der Dammschittung
wurden die Bohrungen d=900 mm mit Einbindung in den

Seite 56

World of PORR 165/2014

Fels abgeteuft. Innerhalb des Felsmaterials wurden
unverrohrte Bohrungen d=300 mm als
Imlochhammerbohrungen durchgeftihrt, welche im Scheitel
des Sickerwasserstollens enden. Dabei war die Wandung
des Stollens d=2.400 mm mit einer Betongtite C50/60
jeweils in der Firste zu durchbohren.

Der Ausbau der Bohrungen als Brunnen sah ein
Sumpfrohr d=500 mm inkl. Trichter und ,Manschette nach
Dr. Traub®, Wickeldrahtfilter aus Edelstahl sowie Filter- und
Vollrohre aus PE vor. Hierdurch ist eine Funktion als
Beobachtungsbrunnen fiir anfallende Sickerwasser hinter
der neuen Dichtwand und der alten Dammdichtung
gegeben.

Zum Einsatz kamen eine Drehbohranlage BG 36 inkl.
Verrohrungsanlage sowie ein Seilbagger LH 853 ebenfalls
mit Verrohrungsanlage als Hebegerat. Die Bohrrohre
d=900 mm wurden durch die Drehbohranlage mit
vorauseilender Bohrschnecke oszillierend bis auf die
Endteufen von 42,50 m abgeteuft.

Die Felsbohrungen d=300 mm mit einer Bohrlange von 25
m wurden im Imlochhammerverfahren durchgefuhrt. Die
Brunnenausbauten erfolgten mittels Hebegerat LH 853
inkl. Verrohrungsanlage zum Ziehen der Bohrrohre im
Zuge der Verkiesung mit Filterkies.

Zur Einhaltung der Bohrtoleranzen von 1 % waren alle
Brunnen nach dem Abteufen der Bohrung mittels
Vertikalitadtsmessung zu prifen und zu dokumentieren.
Diese Messungen wurden fiir die Bohransatzpunkte im
Sickerwasserstollen verwendet, um so die
Abflussleitungen aus den Brunnen in den Stollen
herzustellen.

Die Bohrarbeiten erfolgten mit einem Kellerbohrgerat
MR700 aus dem Stollen heraus. Hierfiir waren zusatzliche
Dichtungssysteme bei den Anschliissen herzustellen, die
eine Erfassung aller Sickerwasser ermdglichen.
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Sickerwasserstollen mit Drainagebrunnen im Bereich Tunnelfirste bei der
Ausfiihrung der horizontalen Bohrungen zwischen Stollen und Brunnen
Bild: PORR AG

Luftbildaufnahme Richtung Sylvensteicher. Im Vordergrund die Auslasse
zur Regulierung des Wasserstaus
Bild: PORR AG

s )
Herstellung der horizontalen Bohrung mit Keller-Bohrgerat im Stollen mit
d=2,40 m; Einbau der Abflussleitung innerhalb der temporaren Verrohrung
d=178 mm

Bild: PORR AG

A AR i
Baufeld mit Drehbohrgerat BG 36 fir die Bohrungen und Seilbagger LH 853
zum Ausbau der Brunnen und Riickbau der Verrohrung d=880mm
Bild: PORR AG

Fertiggestellte Abflussleitung mit Abdichtung tGiber Packersystem mit
Nachverpressung zur Fassung des Sickerwassers aus den
Drainagebrunnen

Bild: PORR AG

= ; <3y : Al ‘m Mit dem Ruckbau der Baustellenflachen sowie der
Drehbohranlage BG 36 mit Automatikdrehteller und Bohrschnecke beim Wiederherstellung der Bundesstral’e B 307 Uber den
Bohren im Dammkorper Damm einschlieRlich eines zuséatzlichen
Bild: PORR AG .. . . —
Langsparkstreifens durfte das Vorhaben voraussichtlich
Mitte 2015 abgeschlossen sein.

Zusammenfassung

Der Sylvensteinspeicher ist in den 1950er Jahren mit den
damals zur Verfiigung stehenden technischen und
finanziellen Ressourcen gebaut worden. In den 1980er

Seite 57



PORR Projects

Jahren wurde eine erste Ertlichtigung des Dammkerns
durchgefiihrt und in den neunziger Jahren wesentliche
Teile des Dammbauwerks geandert. So konnten unter
anderem durch die Dammerhéhung von 3 m die
Jahrhunderthochwasser von 1999 und 2005 erfolgreich
bewaltigt werden.

Es ist nun an der Zeit, mit den neuesten Mdglichkeiten der
Ingenieurbautechnik ein System zu schaffen, das auch im
Zeichen des Klimawandels fiir kiinftig zu erwartende,
verstarkte Belastungen gerustet ist. Deshalb hat sich der
Freistaat Bayern entschlossen, selbst in fir die 6ffentlichen
Haushalte schwierigen Zeiten, das Vorhaben ,Ertiichtigung
des Sylvensteinspeicherdammes* in die Wege zu leiten.
Mit der erfolgreichen Abwicklung und der konstruktiven
Zusammenarbeit mit dem Bauherrn, dessen Projektleitung
und den beteiligten Planungsbdiros ist ein einmaliges
Bauwerk ertlichtigt worden.
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OBB-Eisenbahnbriicke Kramsach
Neubau einer Stahlverbundbricke uber die A12 Inntalautobahn

Bmst. Dipl.-Ing. René Spdrr

Einleitung

Im Sommer 2014 wurde der gesamte
OBB-Bestandsstreckenabschnitt im Tiroler Unterinntal
zwischen Jenbach und Kundl erneuert. Das Kernstlick der
Arbeiten stellte der Abtrag der bestehenden Stahlbriicke
und der Bau einer neuen Bogenbriicke lber die
Inntalautobahn A12 im Bereich Kramsach dar.

Alte Briickenkonstruktion
Das im Jahr 1973 errichtete Stahlbriickentragwerk war an
die Grenze seiner Lebensdauer gelangt und daher zu

erneuern. Die Stltzweite der Bestandsbriicke betrug 2 x Bestehende OBB-Briicke Kramsach — verdrehbares Punktlager
30,25 m. Zwischen den Richtungsfahrbahnen der A12 Bild: PORRAG
befanden sich zwei Rundstitzen, die als Pendelstitzen
ausgebildet waren und aus mit Beton vergossenen Da — wie bereits erwahnt — die alte Stahlbrticke Uber die
Stahlrohren d=600 mm hergestellt waren. An der Ober- A12 am Ende ihrer Lebensdauer angelangt war, hat sich
und Unterseite der Stiitze waren allseitig verdrehbare die OBB-Infrastruktur AG, zur Gewahrleistung der
Punktlager eingebaut. Sicherheit und Leistungsfahigkeit der Unterinntaltrasse fur
den Bau einer neuen Bogenbricke entschieden. Die neue
Die Briicke wurde als Konstruktion aus zwei einzelligen 100 m lange und 16,6 m breite Stahlverbundbriicke wurde
Stahlhohlk&sten mit einer Breite von 2.500 mm und einer unter Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes und ohne
mittleren Héhe von ca. 1.385 mm errichtet. Die beiden groRere Einschrankungen fiir den Verkehr auf der
Hohlkasten waren tUber Quertrager und Deckbleche Inntalautobahn A12 in Seitenlage parallel zur alten
miteinander konstruktiv verbunden. Die lichte Stahlbriicke hergestellt. In einer 14-tagigen Gleissperre
Durchfahrtshéhe unter der Briicke betrug an der wurde die bestehende Stahlbriicke ausgeschoben und die
kritischsten Stelle 4,70 m neue Eisenbahnbriicke eingeschoben. Am 1. September

2014, um 5:00 Uhr friih wurde die neue Eisenbahnbriicke
wieder fur den Betrieb freigeben.

- . Visualisierung der neuen OBB-Briicke Kramsach
Alte OBB-Briicke Kramsach Bild: OBB-Infrastruktur AG

Bild: PORR AG

Projekt

Fur die Konstruktion der neuen Eisenbahnbrucke Uber die
A12 im Bereich Kramsach waren nachfolgende
mafgebliche Kriterien und betriebliche Zielsetzungen zu
berlcksichtigen:

e Stitzenfreie Konstruktion

¢ Einhaltung des Lichtraumprofils der A12

e Durchgehendes Schotterbett

e Montage wahrend einer ca. 2-wdchigen
Dauersperre beider Gleise
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¢ Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs bis auf
kurzfristige Gleissperren

Die Gleislage im Briickenbereich und die Lage der Briicke
wurden durch die Trassierung der Gleise bestimmt. Die
Gleisabstande im Bereich der Briicke betragen am WL
Worgl 4,50 m und am Widerlager (WL) Innsbruck 4,26 m.
Die Gleise verlaufen im Bereich der Briicke in einem
Ubergangsbogen. Die Gradienten der Gleise verlaufen in
einer Kuppe.

Aufgrund der genannten Randbedingungen wurde als
Konstruktion eine einfeldrige Briickenkonstruktion mit einer
Stltzweite von 100 m in Verbundbauweise gewahlt. Diese
besteht aus einem 2-stegigen Bogentragwerk in
Stahlbauweise und einer 11,80 m breiten Fahrbahnplatte
aus Ortbeton. Die Wahl einer Bogenkonstruktion stellte fur
die Anforderungen an die Konstruktion und aus dem
Gesichtspunkt der Gestaltung die optimalste Lésung dar.
In Querrichtung erfolgt die Lastabtragung durch eine
Ortbetonplatte, die aus erhaltungstechnischen Griinden
mit einer glatten Untersicht ausgebildet wurde. Aufgrund
der unmittelbaren Lage Uber der Autobahn ist diese
besonders wichtig.

Gesamtabmessungen der neuen Briickenkonstruktion:

e Stltzweite: 100 m

e Gesamtlange Tragwerk ohne Widerlager: 102,87 m
e Gesamtbreite inklusive Bedienstege: 16,60 m

¢ Achsabstand der Fachwerktrager: 13,00 m

e Lichte Breite auf SOK: 11,80 m

e Hohe Gber SOK ca. 12,12 m

e Gesamtkonstruktionshéhe: 14,05 m

4

Bogenbriicke OBB-Briicke Kramsach
Bild: PORR AG

Die Breite des Tragwerks wurde durch die unten liegende
Fahrbahn und die Trassierung der Gleise im
Ubergangsbogen auf 13,00 m Achsabstand der
Haupttrager erhoht. Durch die groRere Breite und gréRere
Stutzweite gelang es, die lastabtragenden Widerlager mit
zugehdriger Pfahlfundierung seitlich und hinter den
Bestandswiderlagern zu situieren. Die Herstellung konnte
unter groRtmoglicher Berlcksichtigung des laufenden
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Bahnverkehrs erfolgen.

Ausgestattet wurde das neue Tragwerk mit einem
durchgehenden Schotterbett. Dieser homogene Oberbau
verbessert die Fahrqualitédt und vermindert zugleich die
Larmentwicklung.

Aufgrund der zeitlich begrenzten Doppelgleissperre der
Bahnstrecke im Ausmal} von ca. 2 Wochen (14. August
2014 bis 1. September 2014) war eine Herstellung des
Tragwerks neben der Bestandsstrecke erforderlich. Um
den Eisenbahnbetrieb aufrechterhalten zu konnen, musste
die Bestandsstrecke mit einer Fangedammkonstruktion
gesichert werden. Damit die neue Verbundbricke parallel
zur bestehenden Stahlbriicke hergestellt werden konnte,
war es weiter erforderlich, Uber der Inntalautobahn A12 ein
2.000 m? groRRes Schutzgerist zu errichten und die beiden
Pannenstreifen, auf welchen ein Teil der Fundierung fur
das Schutzgerust errichtet wurde, temporar zu sperren.
Die Flache des Schutzgeristes entsprach einer GroRRe von
sieben Tennisplatzen.

0/

Schutzgerust tber der Autobahn A12
Bild: PORR AG

Schutzgerist Uber der Autobahn A12
Bild: PORR AG

Unter der Sicherheit des Schutzgeriistes wurden die
beiden Bogentragwerke mit Hilfe eines
750-t-Raupenkranes vor Ort versetzt, justiert und
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verschweilt. Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse vor
Ort und um den Mindestabstand von 3 m zur Bahntrasse
einhalten zu kénnen, musste das Stahltragwerk 2 m
versetzt vom Widerlager zusammengebaut werden. Das
gesamte Stahltragwerk wurde vor Herstellung der
Fahrbahnplatte in Ortbetonweise kraftschllssig
verschweildt, alle erforderlichen Hilfskonstruktionen
hergestellt sowie um 2 m quer Richtung Bahntrasse
verschoben. Nach dem Verschub wurde das Tragwerk auf
Stahlstapeln abgelegt und am Widerlager und der
Herdmauer in Langs- und Querrichtung gesichert.

Aufbau Terex 750 t-Raupenkran
Bild: PORR AG

Zusammenbau des Stahltragwerks
Bild: PORR AG

Auftrag

Im Februar 2014 erhielt die TEERAG-ASDAG AG,
Niederlassung Tirol, durch die OBB-Infrastruktur
Aktiengesellschaft, GB Strecken- und
Bahnhofsmanagement Region West, den Auftrag zur
Errichtung der 100 m langen und 16,6 m breiten
Stahlverbundbriicke sowie den Abbruch der alten
Eisenbahnbriicke Uber die A12 inkl. der dazugehdrigen
Entwasserungs- und Unterbauarbeiten. Nach intensiven
Sondierungen des Baufeldes aufgrund von etwaigen, zu
bergenden Kriegsrelikten vor Beginn der Bohrpfahlarbeiten
und des Baugrubenaushubes konnte direkt im Anschluss
mit dem anspruchsvollen und beeindruckenden
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Bauvorhaben begonnen werden. Die neue Briicke wurde
fur den Zugverkehr mit 1. September 2014 termingerecht
freigegeben. Die Abbrucharbeiten der alten Widerlager
erfolgten in der Gleissperre von 14. bis 31. August 2014.
Das ausgeschobene Bestandstragwerk wurde in mehreren
Nachtschichten im September 2014 mittels eines 500
t-Mobilkrans in vier Teilen ausgehoben und direkt auf
Tiefsattelzlige verladen, getrennt und zur Entsorgung
gebracht. Die Rickbauarbeiten der Provisorien und
Verschubfundamente sowie der angrenzenden Autobahn-
und Bahndamme erfolgten im Herbst 2014. Das
Bauvorhaben wird mit den Rekultivierungs-, Stralenbau-
und Restarbeiten im Winter 2014 abgeschlossen.

Griindung — Fundierung — Unterbau

Zu Beginn der Bauarbeiten mussten das Baufeld
erschlossen und drei Zufahrtsstrafien hergestellt werden.
Zwei der als Baustellenzufahrt genutzte Zufahrtswege
werden als Bedienwege fir spatere Wartungsarbeiten an
der Bricke und den Widerlagern genutzt werden. Nach
Errichtung des Zufahrtsweges am WL Woérgl rechts der
Bucke (r.d.B.) wurde mit den Vorarbeiten fiir die
Baustelleneinrichtungsflache begonnen. In Zuge dessen
wurde das Arbeitsplanum fiir die anstehenden Spundungs-
und Bohrarbeiten an beiden Widerlagern links und rechts
der Bahn hergestellt. Wahrend vier 72-stiindiger
Gleissperren wurden durch die PORR-Grundbau 16
geneigte GroRbohrpféahle DN 120 cm mit einer Lange von
36 m von zwei unterschiedlichen Niveaus (Gleis- und
Autobahnniveau) hergestellt. Daher war es erforderlich,
zwei unterschiedliche Bohrgerate, eine BG 36 und eine BG
40, einzusetzen. Zeitgleich erfolgte die Herstellung der
Fangedammkonstruktion im Bereich beider Widerlager,
bestehend aus Spundwandverbauten parallel zur
Bestandsstrecke, welche im Zuge des Baugrubenaushubs
mit Gurtungstragern ausgesteift und mit GEWI-Stabankern
DN 63 mm zusammengespannt wurden. Im Vorfeld wurde
durch unsere hauseigene Vermessung ein Monitoring auf
den Bestandsgleisen eingerichtet. Die Messung erfolgte
dreimal taglich bis zur ganzlichen Fertigstellung des
anstehenden Baugrubenaushubes. Da sich auf beiden
Widerlagerseiten der Trasse Weichen befinden, waren im
gesamten Streckenbereich lediglich Setzungen bis zu 5
mm zugelassen.

2

WL Wérgl — Fangedammkonstruktion inkl. Bedienweg
Bild: PORR AG
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Nach Fertigstellung des Baugrubenaushubs wurden die
Bohrpfahle, welche als Griindung bzw. Fundierung fir die
neue Bruicke angedacht waren, handisch abgeschremmt
und die Pfahlroste geschalt, bewehrt und betoniert.
Parallel dazu wurde die Griindung flr das
Verschubfundament, bestehend aus Mircropfahlen DN 200
mm, hergestellt. Auf dieser Griindung wurde das
Verschubfundament und gleichzeitig die Herstellbasis fur
die beiden Lagerbanke inklusive Herdmauer mit einer
Lange von 16 m in Ortbetonbauweise errichtet. Das
Verschubfundament war erforderlich, um die neue Briicke
samt Widerlager neben der in Betrieb befindlichen
Eisenbahnstrecke herstellen zu kénnen und die
Stahlverschubschienen fur den Querverschub einbauen zu
kénnen.

Auch die Herstellung der Lagerbank inklusive dem Einbau
der Stahlverschubschiene erforderte besonderes und nicht
alltagliches technisches Know-how. Im ersten Schritt
wurden die Verschubbahnen in die Verschubfundamente
sowie Pfahlkopfplatten r.d.B. mit einer Genauigkeit von +/-
1 mm in H6he und Lage versetzt und nach Freigabe durch
die Kontrollvermessung des AG mit hochfesten
schwindkompensierten Vergussmortel vergossen. Die
Kranschienen sind dabei tUber eine Anschweil3platte mit
der Verschubrinne verbunden. Ebenso ist die Abkapselung
der Verschubbahn hergestellt worden. Wahrend der
folgenden Arbeiten war besonders auf die Sauberkeit der
vorgeschmierten Verschubbahnen zu achten. Der
Verschubspalt zwischen den beiden Verschubbahnen
sowie seitlich davon wurde mit Kies aufgefiillt. Damit
wurde ein Planum fir das Verlegen der als verlorene
Schalung dienenden Filigranplatten, welche vor Ort auf der
Baustelle als Fertigteile vorgefertigt wurden, hergestellit.
Die Lagerbank wurde an der Unterseite mit diesen
FT-Filigranplatten geschalt, welche an beiden Seiten rau
auszuflihren waren, um eine spatere Schublbertragung
durch die Fuge zu ermdglichen. Die seitlichen Flachen
wurden konventionell geschalt. Der Ausbau der Kiesflillung
erfolgte nach dem Ausharten der Lagerbank. Der
Verschubspalt war vom Kies durch Absaugen zu

befreien.
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Einbau Verschubschienen im Verschubfundament
Bild: PORR AG

Verlegte Konterschalung (Filigranplatten ) firr die Herstellung der Lagerbank
Bild: PORR AG

Bewehrte und geschalte Lagerbank mit Betonier- und Luﬂungsof‘fnungen
Bild: PORR AG

Auf der Lagerbank wurden im Anschluss die Herdmauer in
Ortbetonbauweise und die Lagersockel mit eingelegter
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Schweiligrundplatte hergestellt sowie die Platte mit
schwindfreiem Vergussmortel satt vergossen. Die
Lagersockel mit SchweilRgrundplatte mussten vorab
hergestellt werden, damit die Stahlstapel fur das spatere
Abstapeln des Bruckentragwerks nach Abbau des
Schutzgeristes sichergestellt werden konnten. Die
Stahlstapel wurden bereits nach Fertigstellung der beiden
Stahlbégen und dem danach erfolgtem Querverschub um
2 m auf dem Lagersockel aufgebaut und die Briicke darauf
gelagert.

Im gleichen Zuge wurden samtliche Griindungen und
Fundierungen in Ortbetonbauweise fir das Schutzgerist
Uber die A12 und die Verschubkonstruktion zum Ausschub
der Bestandsbriicke hergestellt. Auf diesen wurde im
Nachgang die Stahlkonstruktion fir das Schutz- und
Ausschubgeriist aufgestellt. Die Planung und statische
Berechnung erfolgte durch die TEERAG-ASDAG, NL Tirol.

Vor der Gleissperre wurden am Baufeld vier 60 t schwere
Verschubtrager als Fertigteile vor Ort gefertigt. Diese
wurden im Zuge der Gleissperre, nach Ausschub der
Bestandsbriicke und Abtrag der Bestandswiderlager,
zwischen den Pfahlrosten mittels 350 t-Mobilkran unter
sehr beengten Platzverhaltnissen versetzt.

“ gl 4
Versetzen der FT-Trager fir den anschlie®enden Verschub
Bild: PORR AG

Versetzen der FT-Trager fir den anschlie®enden Verschub
Bild: PORR AG

Danach wurden zwischen den Verschubtragern die
Abstandhalter eingebaut und die GEWI-Anker DN 63 mm
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eingefadelt und fixiert. Nach Befestigung der Trager
erfolgte zwischen den beiden Tragern der Verguss mit
Beton der Gite C50/60/B2.

Der zeitlich auRerst eng festgelegte Bauablauf erforderte,
gleich nach dem Einbau der Schubtrager der Einbau der
Verschubschienen. Dabei wurde die
Genauigkeit/Abweichungstoleranz mit +/-1 mm in Hohe
und Richtung vorgegeben. Die Verschubschiene wurde,
aufgrund der kurzen Bauzeit und der Tatsache, dass die
6.000 t schwere Briicke Uber diese, nach gerade mal 12
Stunden Aushértungszeit verschoben werden sollte, mit
einem speziellen Vergussmaterial auf
Methacrylatharz-Basis vergossen. Dieses, auf rein
chemischer Basis erzeugte, Vergussmaterial ermoglicht
eine Festigkeit von 60N/mm? nach nur einer Stunde. Damit
das Produkt bei den schlechten Witterungsbedingungen
und den standig andauernden Regenschauern eingebaut
werden konnte, wurde Uber beiden Verschubbahnen eine
19 m x 3 m groRe Einhausung hergestellt.

Im Anschluss an diese Arbeiten konnte die Verschubbahn
fur den Querverschub am 21. August 2014 freigeben
werden.

Nach Beendigung des Verschubvorgangs wurde der
Verschubspalt mittels expandierendem Vergussmortel
verfiillt, da die Ubertragung der Langskrafte auf die
Fundierung tber eine Schubnase im Bereich der
Pfahlképfe zu erfolgen hatte. Die Ubertragung der
Querkrafte erfolgte Uber Schububertragung des
Vergussmortels. Zusatzlich wurden je Verschubschiene
zwei Injektionsschlauche eingelegt um etwaige, im Zuge
des Vergusses, entstandene Hohlrdume nachtraglich mit
einem expandierten Kunstharz zu verpressen. Somit
konnte gewahrleistet werden, dass ein durchgangiger
Verbund — und dadurch die Schubiibertragung zu 100%
gegeben war.

Parallel zum Fangedamm wurden in einem Abstand von
rund 1,5 m zum Lichtraumprofil der Bahn, an allen vier
Widerlagerseiten, die sehr schalungsaufwendigen
Fligelmauern inklusive Fundierung in Sichtbetonqualitat
hergestellt. In den Fligelmauern mussten Aussparrungen
fur das Ziehen der Anker beim Abtrag der
Fangedammkonstruktion vorgesehen werden. Nur so
konnten der Fullbeton mit Entwasserungsrinne und der
Filterbeton bis zur obersten Ankerebene unter Vollbetrieb
des Bahnverkehrs eingebracht und die Gurtung Ankerreihe
fur Ankerreihe ausgebaut werden.
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WL Kufstein — Pfahlrost und Fundierung fiir die Fliigelmauer
Bild: PORR AG

WL Kufstein — fertiggestellte Flligelmauer
Bild: PORR AG

Die vorab hergestellten Fligelmauern wurden nach
erfolgtem Querverschub der neuen Eisenbahnbriicke mit
Ortbetonerganzungen an die Kammermauer
angeschlossen. Zusatzlich wurde die Lagerbank durch
Zugstangen mit den Pfahlkdpfen verbunden. Als
Abschalung fur die Ortbetonerganzung dienten vor Ort
hergestellte Kammerwandfertigteile, die an der Lagerbank
und Herdmauer mittels Niro-Anker befestigt wurden. Die
Fertigteile mussten aufgrund des geringen Platzes mit
einem 130 t-Mobilkran situiert und befestigt werden. Die
Fertigung der Kammerwandfertigteile erfolgte direkt am
Baufeld. Nach Befestigung der Fertigteile wurden die
Ortbetonerganzungen bewehrt und betoniert.

Herstellung der Kammerwandfertigteile
Bild: PORR AG
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Produktion der Filigranscheiben fiir das SchlieBen der Montagedffnungen
Bild: PORR AG

Betonage der Kammerwandfertigteile
Bild: PORR AG

Konstruktion — Stahlbriickenbau — Verbundplatte

Als bauliche Vorabmafinahme fir die Herstellung des
Briickentragwerks wurde ein 2.000 m? SchutzgerUst aus
Stahl mit einem abgedichteten, schubsteifen
Montageboden aus Holz uber der A12 errichtet. Das
Schutzgerist bestand aus sieben Stahljochen, welche auf
Betonfundamenten gegriindet wurden, einem schubsteifen
Montageboden, im Schutzgertst integrierte
Unterstellungen flr die Montage des Stahltragwerks, zwei
Verschubbahnen fiir den Querverschub von 2 m und einer
3 m hohen seitlichen Beplankung als Absturzsicherung
sowie eines Spritzschutzes gegenliber der Autobahn und
der Bahnstrecke. Die gesamte Stahlkonstruktion wurde am
Standort Kematen durch die Abteilung Stahlbau
vorgefertigt und in Zusammenarbeit mit der
TEERAG-ASDAG AG vor Ort aufgebaut. Fiir den Aufbau
der Stahlkonstruktion tber der A12 wurde uns seitens
ASFINAG und Behorde lediglich eine Nachtschicht mit
einer Totalsperre von einer Stunde je Richtungsfahrbahn
gewabhrt.

Der Montageboden und die seitliche Beplankung des
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Schutzgerists wurden am Baufeld vorgefertigt. Die
einzelnen Montagebodenschisse hatten eine Grofie von
im Mittel 3,5 m x 4 m und ein Gewicht von rund 1 t. Es
mussten in Summe 142 Montagebdden und 100
Beplankungen vorgefertigt werden. Die einzelnen
Elemente mussten mittels Autokranen Uber der Autobahn
in 20 Minuten andauernden Anhaltungen versetzt und
schubsteif fixiert werden. Jeder einzelne Montageboden
bestand aus Kanthoélzern 20 m x 10 m (220 m?), einem
flachigem Schalboden (2.000 m? Schaltafeln S-CUT 27
mm), einer Lage Folie und einem Schutzbelag aus
OSB-Platten (2.000 m?/ 22 mm). Entlang der Beplankung
wurde eine Entwasserungsrinne ausgebildet, um das
Regenwasser kontrolliert ableiten zu kdnnen. Die statische
Berechnung des Montagebodens und der
Schutzbeplankung sowie Abnahme des gesamten
Schutzgeristes wurden durch die Porr Design &
Engineering GmbH erstellt bzw. durchgefiihrt. Der Abbau
erfolgte in gleichen Schritten wie der Aufbau.

Lagerung der vor Ort hergestellten Montagebdden fiir das Schutzgerist
Bild: PORR AG
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Untersicht versetzter Montagebdden fiir das Schutzgerist
Bild: PORR AG

Das 145,6 m lange Stahltragwerk wurde als 3-feldrige
Verbundkonstruktion in Form eines torsionssteifen
Hohlkastens konzipiert. Die Konstruktionshdhe betragt an
den Widerlagerbereichen 1,9 m, in den Pfeilerbereichen
ca. 3,1 m sowie die Blechstarken der Steg- und Gurtbleche
bis zu 100 mm. Die Anvoutungen und die geringe Breite
des Stahltragwerkes — im Bereich des Untergurtes 2,6 m
und im Bereich des Obergurtes 3,8 m — lassen die
Brickenkonstruktion in eleganter und leichter Form
erscheinen. Die biegesteife Verbindung des
Stahltragwerks an die Pfeilerkopfe erfolgte durch eine
LJAufsatzkonstruktion®, bestehend aus zwei seitlichen
Vertikalblechen (Blechstarke 40 mm), die einerseits mit
dem massiven 100 mm dicken Untergurtblech des
Stahltragwerks verschweif3t sowie durch ca. 2.400
Kopfbolzendlbel mit dem Pfeilerkopf konstruktiv
verbunden wurden. Diese Stahleinlegeteile wurden im
Zuge der Pfeilerherstellung einbetoniert.

Dass 2-stegige Bogentragwerk mit Strecktragern in
Stahlbauweise mit einem Gewicht von 1.200 t wurde in 24
Einzelsegmenten im Stahlbauwerk gefertigt und in
Schwer- bzw. Sondertransporten auf die Baustelle gelie-
fert. Am Montage-/Kranaufstellplatz vor Ort, welcher extra
fur den Aufbau und die Aufstellung des 750 t-Raupenkrans
aufwendig im Vorfeld hergestellt werden musste, wurden
die Schisse einzeln in der Nacht in 20-minutigen
Anhaltungen eingehoben und am Schutzgerist und der
Hilfsunterstellung fixiert. Schuss fur Schuss wurde so
eingehoben und miteinander verschweil3t. Der schwerste
Schuss hatte ein Einzelgewicht von rund 85 t und musste
in 75 m Entfernung versetzt werden. Hierfur war der
750-t-Raupenkran, von denen nur eine geringe Anzahl in
Europa erhaltlich ist, erforderlich. Fiir den Aufbau der
Stahlbégen waren vier Hilfsrahmen notwendig, welche die
Bdgen wahrend des Bauzustandes aussteiften und eine
Verformung wahrend der Betonage verhinderten. Bis zur
Montage der endgiiltigen Briickenhanger wurden
zusatzlich Hilfshanger bestehend aus GEWI-Ankern DN 63
mm an den BégenaulRenseiten montiert. Diese dienten
ebenfalls als Aussteifung flr die Bégen wahrend des
Bauzustandes. Mit Fertigstellung des Stahltragwerks
konnte es um 2 m Richtung Bestandstrasse am
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Schutzgerist verschoben werden. Gleichzeitig wurde das
Tragwerk auf den fiir das Abstapeln vorgesehenen
Stahlstapeln gelagert und fiir die Betonage der
Fahrbahnplatte am Widerlager gesichert. Nach Betonage
der Fahrbahnplatte und Fertigstellung der restlichen
Aufbauten inklusive Versetzen der Fertigteile wurden die
endgultigen Hanger eingebaut. Hierflir war es erforderlich,
das Stahltragwerk mit den Hilfshangern vorzuspannen,
den Bogen zu justieren und anschlieend die Hanger
einzubauen und kraftschlissig zu verschweif3en. Der
Einbau und die Aktivierung der Hanger erfolgten nach
einem detaillierten Ablaufkonzept des AG-Statikers.

Versetzen des 80 t schweren BogenfuRes
Bild: PORR AG

- v

Fertiggestelltes Bogentragwerk und Lehrgerust fir die TW-Schalung
Bild: PORR AG

Die beidseitig angeordneten Randwege wurden mittels
Stahlkonsolen am Tragwerk befestigt und wurden zudem
als Anfahrschutz fur die darunter liegende Autobahn
ausgebildet. Nach der Fertigstellung der neuen
OBB-Briicke wurde das Objekt durch auf diesem Steg
montierte Beleuchtungskaorper lichttechnisch in Szene
gesetzt.

Technisch gefordert wurde die gesamte Mannschaft auch
bei der Herstellung des Lehrgerustes und der
Tragwerksschalung. Das Besondere an den
anspruchsvollen Arbeiten war, dass die
Tragwerksschalung auf einem schweren Lehrgerist,
bestehend aus 34 HEB 1000 mm und 28 HEB 600 mm
Stahltragern, abgehangt wurde. Die einzelnen Trager
wurden auf 1,5 m langen HEB 300-Stahltragern am
Strecktrager der Stahlkonstruktion verlegt. Zwischen dem
HEB 300-Trager und dem HEB 1000-Trager wurden
Zentrierleisten montiert, um eine gleichmaRige
Krafteinleitung in den Strecktrager gewahrleisten zu
koénnen. Als Tragwerksschalung wurden
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DOKA-Schaltische gewahlt, welche im Werk vorgefertigt
und belegt wurden. Diese Tische wurden mit je vier
Ankerstangen und lastverteilenden WS10-Schienen an
den Stahltragern aufgehangt. Da zwischen Schutzgerist
und Fahrbahnplatte lediglich eine Arbeitshdhe von 1,4 m
zur Verfligung stand, wurden eigene Wagen
zusammengebaut, um die einzelnen Tische an ihren
Bestimmungsort zu bringen. Die Randbereiche und der
Anschluss an den Untergurt wurden konventionell mit
H20-Tragern und Schaltafeln geschalt. Auch hier erfolgte
die statische Berechnung und Abnahme im eigenen Haus
durch die PORR Design & Engineering.

Lehrgerust fur die Tragwerksschalung
Bild: PORR AG

Lehrgerust fur die Tragwerksschalung
Bild: PORR AG

Am Lehrgerist abgehangte Tragwerksschalung
Bild: PORR AG
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Die 220 t schwere schlaffe Bewehrung und die 32 t
Spannstahl wurden ,Hand in Hand“ mit der Schalung
verlegt und eingebaut. Es wurden in Summe 30
Spannglieder mit einer Lange von je 100 m verlegt.
Aufgrund der abgehangten Tragwerksschalung konnten
die Spannglieder nicht einfach mit Hilfe eines Mobilkranes
und einer Trommel abgerollt, sondern mussten einzeln
handisch eingezogen werden. An schlaffer Bewehrung
wurden insgesamt sechs Lagen an Langs- und
Querverteilern verlegt. Im Zuge der Bauausfiihrung wurde
gemeinsam mit den Betontechnologen eine Betonrezeptur
eigens flr die Betonage der 1.100 m® grof3en und im Mittel
85 cm starken Fahrbahnplatte erarbeitet. Schlussendlich
wurde ein Beton mit der Giite
C35/45(56)/B5/GK22/F52/Cem 1,42,5R,C3a-frei eingebaut.
Mit dieser gewahlten Betonsorte konnte eine
Hydratationswarme von max. 65°C erzielt werden. Der
Betoniervorgang der Fahrbahnplatte erfolgte von der
Tragwerksmitte ausgehend, getrennt in beide Richtungen,
unter Zuhilfenahme von zwei Betonpumpen, in einem
Guss. Unter Berticksichtigung einer mittleren
Pumpleistung von ca. 40 m*h wurde dieser in einem
13-Stunden-Takt abgeschlossen. Entgegen der
allgemeinen Vorgehensweise wurden je Seite zwei Lagen
zu je ca. 50 cm eingebracht und sorgfaltig ,vernaht“. Die
untere Lage wurde dabei fiir ca. drei Abschnitte (ca. 15 m)
im Vorlauf hergestellt und die obere Lage fortlaufend in
diesem Abstand nachgezogen. Fur die Betonage der
Fahrbahnplatte war seitens AG eine standige
Uberwachung der Hydratationswarme, durch den Einbau
von drei Temperaturfiihlern, gefordert.

Einziehen und Fixieren der Spannglieder
Bild: PORR AG
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Auf Trommeln gelagerte Spannglieder
Bild: PORR AG

Betonage der 1.100 m® groRen Fahrbahnplatte
Bild: PORR AG

== N Zafi L e any
Betonage der 1.100 m* groRen Fahrbahnplatte
Bild: PORR AG

Der Strecktrager und die Fahrbahnplatte wurden mit einer
planmaRigen Uberhdhung von 15 cm in Tragwerksmitte im
Endzustand ausgefuhrt. Um eine Langsentwasserung zu
beiden Widerlagern, mit einem Gefalle von 0,5 %
ausbilden zu konnen, wurde zudem ein Geféllebeton mit
15 cm Starke im Pilgerschrittverfahren und integrierter
Entwasserungsrinne aufgebracht. Dieser wurde durch
HDW vorbehandelt und im Anschluss durch eine
Epoxidharz-Grundierung und 2-lagige Briickenabdichtung
abgedichtet. Als Schutz fur die Abdichtung wurde
zusatzlich ein 5 cm starker Schutzbeton, ebenfalls im
Pilgerschrittverfahren, eingebaut.
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Nach Fertigstellung der Fahrbahnplatte inklusive aller
genannten Aufbauten wurden die handgeschmiedeten
Bruckenhanger bei gleichbleibender Belastung
vorgespannt und kraftschlissig mit dem Stahltragwerk
(Strecktrager und Bogen) verbunden. Erst nach Abschluss
des Hangereinbaus konnte mit dem Austeilen der
Randfertigteile begonnen werden.

Am Tragwerk wurden 98 Entwasserungsfertigteile und 98
Kabeltrogfertigteile verlegt, mit Filterbeton untergossen,
miteinander verbunden sowie die Gleisschottermatten
verlegt. Samtliche Arbeiten wurden im Vorfeld der
2-wochigen Gleissperre hergestellt, damit nach erfolgtem
Querverschub der neuen Bucke lediglich noch die
Widerlager hinterfillt werden mussten und der
Gleisschotter eingebaut werden konnte.

Versetzen der Fertigteilkabeltroge am Tragwerk
Bild: PORR AG

y - £ ; - U
Einbau des Einkornbetons unterhalb der Kabeltrogfertigteile
Bild: PORR AG

Querverschub

Am 24. August 2014 wurde die 100 m lange und 12 m
breite Stahlverbundbogenbriicke mit einem
Gesamtgewicht von rund 6.000 t, nach insgesamt 19 m
Querverschub, planmagig in die richtige Lage gebracht.
Die Bahnstrecke konnte somit piinktlich am 1. September
in Betrieb genommen werden.

Damit dieser Meilenstein beim gegenstandlichen
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Bauvorhaben gelang, mussten folgende technisch
anspruchsvolle bauliche MalRnahmen gesetzt werden:

Die Verschubbahn bestand aus einer Kranbahnschiene
des Typs A150 und einer geschweilten Stahlkonstruktion
zur Auflagerung und Verankerung. Die Kranschiene wurde
in 2 jeweils 3 m langen Teilen im Bereich der Lagerpunkte
an der Lagerbank angebracht. Dazu wurde ein mit der
Schiene verschweilltes Blech 380 mm x 40 mm mit
Kopfbolzendubel in die Lagerbank eingebaut. Der untere
Teil der Verschubbahn wurde in das Verschubfundament
und in die Pfahlkopfplatten r.d.B. eingebaut. Der
verbleibende Teil wurde im Zuge der Streckensperre —
nach dem Einbau der zwischen den Pfahlkdpfen liegenden
Fertigteile — hergestellt. Die Anschliisse der Verschubbahn
waren plan zu verschleifen, um keine zusatzlichen
Reibungskrafte beim Querverschub zu erzeugen. Ebenso
waren die Kranschienen im vorderen Bereich und die
Verschubbahnen im StoRRbereich abzufasen.

Durch die hohen Lasten und den grof3en Verschubweg
war auf die Wahl des Gleitmittels zu achten. Durch die
auftretenden Drlicke von ca. 90 N/mm? war mit groRer
Temperaturentwicklung im Gleitspalt zu rechnen. Das
verwendete Gleitmittel musste daher eine grofie
Hitzebestandigkeit besitzen. Zusatzlich durfte das
Gleitmittel durch die auftretenden Driicke nicht verdrangt
werden.

Im Zuge der Streckensperre erfolgte der Erdaushub im
Bereich zwischen den Pfahlkopfplatten und direkt
anschlieRend der Einhub der Betonfertigteile inkl.
Ortbetonverguss. Die Verschubbahnen wurden in einem
gesonderten Arbeitsschritt eingebaut, wobei auf die
angegebenen Einbautoleranzen zu achten war. Die
Schweilinahte der Verschubbahn mussten plan
verschliefen werden. An den Pfahlkopfplatten 1.d.B.
erfolgte der Einbau der im Pfahlkopf verankerten
Stahlkonsolen fiir die Auflagerung der Spannpressen. Die
Stahlkonsolen wurden mit den in den Pfahlkdpfen
eingebauten Spannstangen und tber einen Quertrager im
oberen Bereich der Pfahlkopfe fixiert. In der Lagerbank
wurden fur die Durchfiihrung der Spannglieder Hullrohre
eingebaut. Die Verankerung der Spannglieder im Bereich
der Lagerbank erfolgte mit auf3en liegenden Ankerplatten.
Diese konnten nach Abschluss der Verschubarbeiten
entfernt werden. Der freiliegende Teil der Verschubbahn
war mit Gleitfett zu versehen.
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Durchfiihrung des Querverschubs
Bild: PORR AG

5 MN Spannpresse flr den Querverschub
Bild: PORR AG

Durchfiihrung des Querverschubs
Bild: PORR AG

folgende Schritte zu befolgen:

2. Sicherungslaschen ausbauen

Vorbereitungsarbeiten fiir den Querverschub )
Bild: PORR AG 7. Die Spannkabel waren unter Spannung zu halten. Nach

jedem Spannvorgang und vor dem Umsetzen der
Spannpresse waren die Spannkabel zu verkeilen.

8. Wenn die Pressen gleich grol3e Schritte ausfihrten,
konnte die SchrittgroRe gesteigert werden.

9. Die Verschubbahn war im Fortlauf des Querverschubs

1. Pressen auf je 100 kN anspannen

PORR Projects

Der Querverschub des Tragwerks hatte auf beiden
Widerlagern gleichzeitig zu erfolgen. Zwischen den
Mannschaften bei den Widerlagern hatte eine
Sprechverbindung zu bestehen. Fir den Verschub waren

3. Wegmesser und Beobachter bereitstellen

4. Langsames Hochfahren der Pressenkraft, bis eine
Bewegung eintritt. Die Pressenkraft sowie das Maf eines
allenfalls eintretenden, kleinen Rucks wurden protokolliert.
5. GleichmaRiges Weiterziehen in Schritten von 10 cm; es
war darauf zu achten, dass bei allen vier Pressen gleich
grofRe Schritte ausgeflhrt wurden.

6. Nach jedem Schritt hatte ein Wegvergleich zu erfolgen.
Wenn bei einem Widerlager der Unterschied im
Verschubweg zum anderen Widerlager um 50 mm
Uberstieg, musste das Widerlager mit weniger
Verschubweg nachgezogen werden.

mit dem oben beschriebenen Gleitmittel zu schmieren. Der
Bereich zwischen den Schienenabschnitten konnte tber
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eingelegte Schlauche geschmiert werden.

Sollte im Zuge des Querverschubs ein markantes
Ansteigen der erforderlichen Pressenkraft auftreten, so
konnte eine Entlastung der Verschubbahn tber ein
Anheben des Tragwerks und der Lagerbank erfolgen.
Hierfir waren in der Lagerbank Aussparungen
vorgesehen. Fir das Anheben des Tragwerks waren je
Lagerpunkt vier Pressen (2 x 400 t, 2 x 500 t) vorgesehen.

Da es, aus bis heute noch nicht geklarten Griinden, beim
Verschub der 6.000 t schweren OBB-Briicke iber die
Autobahn A12 zu Schwierigkeiten kam und sich die Briicke
nur ruckweise bewegen liel}, musste das System
abgeéandert werden. In einer kurzfristig einberufenen
Planungs-/Abstimmungsbesprechung wurde festgelegt,
dass die acht Pressenansatzplatze je Widerlager mit auf
Schlitten gelagerten Pressen ausgestattet werden sollten
und die Briicke zusatzlich auf gefetteten Teflonplatten
verschoben werden sollte. Die Schlitten wurden innerhalb
eines Tages vor Ort hergestellt und samt Pressen
eingebaut. Durch diese MaRnahme war es schlussendlich
maglich, die Verschubschienen zu entlasten und den
Verschub durchzufiihren. Die Briicke konnte somit am 24.
August 2014 um 7:00 Uhr punktgenau an ihrer
vorgesehenen Lage platziert werden.

Die Kabelwege und die Vorschotterung mit Walzschicht
wurden am 26. August 2014 plnktlich an den AN-Oberbau
und den AN-Streckenausristung Ubergeben.

Am Sonntag, den 31. August 2014 zum Abschluss der
Bahnstreckensperre zwischen Jenbach und Kundl stand
die neue 6.000 t schwere Stahlbogenbriicke der OBB vor
einem doppelten Belastungstest. Mit insgesamt sechs
jeweils 86 t schweren Taurus-Lokomotiven wurde
zunachst ein statischer und im Anschluss ein dynamischer
Belastungstest durchgefiihrt, die Briicke wurde ,auf Herz
und Nieren getestet”. Dabei wurden im ersten Schritt auf
beiden Gleisen je drei aneinandergekoppelte Loks auf die
neue Briicke gestellt und die Belastung, bei ca. 500 t
Gewicht, durch feinste Messgerate Uberprift. Im zweiten
Schritt erfolgte die dynamische Belastungstiberprifung.
Dabei Uberfuhren die Lokomotiven mehrfach das neue
Bauwerk. Gestartet wurde mit 40 km/h und am Ende
wurde die kunftige Hochstgeschwindigkeit mit 160 km/h
getestet. Bei den Uberfahrten wurde durch die
Briickenbauexperten das Bauwerk neuerlich genau
vermessen. Am friihen Montagmorgen um 5 Uhr konnte
der erste planmaflige Zug deutlich leiser Uber die neue 12
m breite und 100 m lange Brilicke fahren. Damit endete
auch die seit 14. August bestehende Streckensperre auf
der oberirdischen Eisenbahnlinie im Tiroler Unterinntal.

Abbruch Bestandsbriicke — Fertigstellungsarbeiten
Das Bestandstragwerk wurde Uber die drei
Streifenfundamente (Mittelstreifen, WL Worgl und
Innsbruck) und den Stahl-Verschubkonstruktionen auf
Héhe Fundamentoberkante ausgeschoben. In allen drei
Verschubbahnen waren auf Nirobleche und Teflonplatten
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gelagerte Schlitten situiert. Der Ausschub erfolgte am 16.
August 2014 nach erfolgtem Teilabtrag im Bereich der
Widerlager und dem kraftschlissigem Verbund zwischen
Bestandstragwerk und Ausschubkonstruktion unter
uneingeschranktem Verkehr auf der A12.

Fir den Verschub wurden insgesamt drei Schlitten mit drei
Hohlkolbenpressen 44,5 t Presskraft eingesetzt. Somit
wurden je Verschubachse ein Schlitten und eine Presse
montiert. Die Verschubschlitten wurden untereinander mit
GEWI-Stangen DM 26 mm uber die in den Schlitten
vorhandenen, dufleren Bohrungen verbunden. Mit den
dazugehdrigen Ankerplatten und Kugelbundmuttern
erfolgte die Befestigung. Die in Verschubrichtung
weiterlaufende Spannstange wurde mit der Verschubbahn
am Ende verbunden. Wurde nun der Hohlkolbenzylinder
ausgefahren, bewegten sich die Schlitten durch den
Pressendruck in Verschubrichtung. Danach wurde der
Zylinder eingefahren, die zylinderseitige Mutter mit
Ankerplatte nachgesetzt und der nachste Takt konnte
beginnen. Die durch die Vorwartsbewegung der Schlitten
frei werdenden Teflonplatten wurden in Verschubrichtung
wieder eingelegt. Mit diesem System wurde der
Querverschub des gesamten Bestandtragwerks inkl.
Pendelstitzen durchgefihrt. Der Verschub des
Bestandstragwerks erfolgte in der Nacht von 16. August
2014, von 22:00 Uhr bis 17. August 2014, 4:30 Uhr. Hierfur
war eine Sperre der 2. Fahrspur in beide
Richtungsfahrbahnen der A12 (Kufstein und Innsbruck)
erforderlich.

Abgetrennte Pendelstiitze nach 20 cm Querverschub
Bild: PORR AG

Durchfiihrung des Querverschubs des Bestandstragwerks
Bild: PORR AG
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Nach erfolgtem Querverschub verweilte das
Bestandstragwerk bis zur endgultigen Demontage (von 24.
bis 30. September 2014) auf den Ausschubfundamenten
und dem Ausschubgerist.

Das Bestandstragwerk war in vier ca. gleich groRe Teile zu
zerkleinern. Dafiir wurden folgende Arbeitsschritte
durchgefihrt:

Herstellung des fahrbahren Schutzgeristes
zwischen den beiden Hohlk&sten der
Bestandsbricke als Schutz gegenlber der
darunterliegenden Autobahn A12 und zum Schutz
der Arbeithehmer
Trennung der beiden Tragwerke mittels
Langsschnitt im Schutz des zuvor hergestellten
Schutzgerusts
e Das Trennen des Tragwerks im Bereich der
Mittelstltze, in Querrichtung erfolgte wahrend der
Sperre der 2. Fahrspur in beide
Richtungsfahrbahnen vom 25. auf den 26.
September 2014 in der Zeit von 22:30 bis 4:30 Uhr.
e Fir das Ausheben wurden je Teilstiick im Vorfeld
vier gleich groke Offnungen ins Tragwerk
geschnitten, durch welche das Anschlagmittel (4
Ketten) durchgefiihrt werden konnten. Mit dem
Kettengehénge wurde eine Schlaufe ausgebildet,
durch welche eine Welle durchgefuhrt wurde. Das
Schneiden der Locher erfolgte im Zuge der Sperre
des 2. Fahrstreifens in beiden RFB, zeitgleich mit
der Herstellung des Querschnitts.
¢ Vor dem eigentlichen Aushub der vier Brickenteile
war es erforderlich eine Lagersicherung fir die
Verschubkonstruktion an den WL Wérgl und
Innsbruck herzustellen. Hierflr wurden am
Verschubfundament links und rechts der
Konstruktion, insgesamt vier WS10-Schienen
mittels Felsanker und Ankerstangen DN 15 mm
montiert. Weiters wurde gegen das Kippen der
Konstruktion in Richtung Fahrbahn eine
Unterstellung mit Schwerlaststlitzen errichtet, auf
welcher die Stahlkonstruktion aufgelegt wurde.
e FUr das Ausheben der vier Brickenfertigteile (Teil
1 bis 4) waren zwei Totalsperren auf der Autobahn
erforderlich. Das Ausheben der Fertigteile erfolgte
mit einem 500 t-Mobilkran mit Abspannung,
welcher im Vorfeld zur Totalsperre zwischen 1.
Fahrspur und Pannenstreifen auf der jeweiligen
Richtungsfahrbahn am Ende der
Verschubfundamente aufgestellt werden musste.
Die vier Bruckenteile wurden in zwei
Nachtschichten direkt auf jeweils zwei Tiefbettsattel
abgelegt und vor Ort mittig geteilt sowie am
Baufeld in lieferbare Einzelstlicke zerkleinert und
zur Deponie gefihrt.
Der Ruckbau der Pendelstutzen und der
Verschubkonstruktion am Mittelstreifen erfolgte in
der zweiten Nacht mit Hilfe des flr den Aushub der
Tragwerke beigestellten Mobilkrans.
¢ Die provisorische Grundung/Fundierung fur die
Verschubkonstruktion wurde im Herbst 2014 im
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Zuge des Rickbaus und der Wiederherstellung des
Urzustandes riickgebaut.

Aushub des Bestandstragwerks mit einem 500 t-Mobilkran
Bild: PORR AG

Bild: PORR AG

Auf Tiefbettsattel gelagertes Bestandstragwerk
Bild: PORR AG

Die Schwierigkeit lag darin, dass der 500 t-Mobilkran
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten in kiirzester Zeit
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und unter engsten Platzverhaltnissen aufgestellt werden
musste und dass der TEERAG-ASDAG vom
StralRenerhalter und der Behdérde lediglich ein Zeitfenster
von 1% Stunden fur den Aushub von zwei Briickenteilen
zur Verfligung stand. Die gesamte Bestandsbriicke konnte
in den beiden zur Verfligung stehenden Nachteinsatzen
ohne Schwierigkeiten abgetragen werden.

Rand, Rest- und Komplettierungsarbeiten

Im Zuge der Bauausfiihrung der OBB-Briicke wurde
parallel dazu von der TEERAG-ASDAG der Abstell- und
Rangierplatz der Fa. Nagel neu gestaltet. Hierzu wurden
an der Vorder- und Ruckseite des Firmengebaudes ein
4.800 m? groRRer Rangier- und Abstellplatz mit
Versickerungsmulden und eine 170 m lange, auf
Bohrpfahlen gegriindete, Larmschutzwand geschaffen. Ein
Groliteil der Baustellen-An- und Abtransporte erfolgte iber
das Gelande der Fa. Nagel.

Nach erfolgtem Querverschub und Aushub der
Bestandsbriicke wurde mit dem Rickbau und der
Herstellung des Urzustands begonnen. Hierfiir wurden
samtliche Provisorien, wie Fundierungen,
Verschubkonstruktionen usw. abgebaut bzw. abgetragen.
Danach erfolgte die Wiederherstellung der Damme entlang
der Autobahn A12.

Zeitgleich wurden die Briickenentwasserungen und die
bestehende Entwasserung der A12 angeschlossen und
samtliche Bedienwege und Boschungstreppen hergestellt.
Die Bdschung vor den beiden Widerlagern wurde mit
einem 10 cm starken Filter 0/32 und einem groben
Steinwurf LMB60/300 bedeckt. Die Asphaltmulden im
Bereich der Autobahn und diverse, durch die ASFINAG
angeordnete Leistungen wurden durchgefihrt und die
verkehrsbeeinflussenden MafRnahmen im Herbst 2014
abgeschlossen.

Herstellung des Steinwurfes unterhalb der neuen Briicke
Bild: PORR AG
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Bogenbriicke OBB-Briicke Kramsach kurz vor der Fertigstellung
Bild: PORR AG

Schlussbetrachtung

Die groRen Herausforderungen an das ausfiuihrende
Unternehmen TEERAG-ASDAG AG, Niederlassung Tirol,
an den Subunternehmer des Stahlbriickenbaus, an das
planende Ingenieurbiiro Obholzer & Baumann sowie an
die Ortliche Bauaufsicht waren die technisch
anspruchsvolle Konstruktion und Montage der Briicke, die
kurze Bauzeit von nur 10 Monaten, die Aufrechterhaltung
des Bahnbetriebes sowie die drtlichen Randbedingungen
(Zufahrtsverhaltnisse) bzw. sensible Lage der Baustelle.
Die TEERAG-ASDAG AG als wesentlicher Teil der
PORR-Gruppe hat bei diesem Infrastrukturprojekt
wiederholt ihre Kompetenz bei technisch und terminlich
anspruchsvollen Bauvorhaben unter Beweis gestellt.

Mit der Inbetriebnahme der neuen OBB-Briicke Uber der
A12 wurde eines der letzten, verbliebenen Nadelohre auf
der oberirdischen Eisenbahnstrecke im Unterinntal
beseitigt. Ab sofort ist auf diesem Streckenabschnitt, wie
auf einem Grof3teil der Weststrecke, eine Geschwindigkeit
von 160 km/h mdglich. Fur die Fahrgaste bedeutet dies
weniger Bahnlarm, punktlichere Zlige und zukinftige
Fahrplanstabilitat. Zudem bringt die neue Briicke durch
ihre schalltechnisch glinstige Konstruktion eine
Larmentlastung fir die Anrainer. Durch die ausgesprochen
asthetische und elegante Briickenkonstruktion wurde ein
technisches Wahrzeichen des Eisenbahnbaus zwischen
Kramsach und Brixlegg tber die Autobahn A12
geschaffen.

Belastungstest mit sechs Taurus-Lokomotiven & 86 t
Bild: PORR AG
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Belastungstest mit sechs Taurus-Lokomotiven a 86 t

Bild: PORR AG
Projektdaten
Auftraggeber OBB Infrastruktur AG, Innsbruck
Auftragnehmer TEERAG-ASDAG AG, Niederlassung
Tirol
Bauloslange 800 m
Briickenlange 100 m
Briickenbreite 14,20 m
Brickenflache 1.450 m?
Stutzweiten 100 m
Stahlbriickenbau 1.200 t
Stahlbau Schutzgerust 300t
Betonkubatur 4.600 m*
Fertigteile 310
Bewehrungsstahl 600 t
Spannstahl 32t
Bohrpfahle 670 m
Micropfahle 930 m
Injektionsbohranker 1.560 m
Spritzbetonsicherung 1.200 m?
Spundbohlen 1.100 m?
Dammschuttung 19.000 m?
Asphaltmischgut 1.500 t
Baubeginn Februar 2014

Inbetriebnahme

1. September 2014

Aushub Bestandsbriicke

16. August 2014

Abbruch Bestandsbriicke

September 2014

Einschub
Stahlverbundbriicke

21. bis 24. August 2014

Endfertigstellungstermin

Winter 2014

PORR Projects
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Regionalbahn ,Innsbruck Innrain Nord" punktlich an

Verkehrsbetriebe Ubergeben

Bild: PORR AG

Im Auftrag der Innsbrucker Verkehrsbetriebe und
Stubaitalbahn GmbH (IVB) wurde von der
TEERAG-ASDAG, Niedlerlassung Tirol, in einer Bauzeit
von nur zehn Wochen die gesamte Gleis- und
Straleninfrastruktur am Innrain Nord erneuert und
erweitert.

Burgermeisterin Mag. Christine Oppitz-Plérer bedankte
sich bei den Ausfiihrenden: ,Der Zeitplan wurde
eingehalten und das trotz der schwierigen
Witterungsverhaltnisse im Sommer.*

Die flir Mobilitat zustéandige Vizebiirgermeisterin Mag.
Sonja Pitscheider schlielt sich dem Dank von Innsbrucks
Burgermeisterin an: ,Die IVB fiihren ihre Linien bereits seit
Schulstart plangemaR und ohne Umleitungen®.

Zahlen, Daten, Fakten

Der Baustart flir das Gesamtprojekt an der Innrain
Nordseite erfolgte seitens der Kommunalbetriebe am 10.
Februar dieses Jahres. Die IVB schlossen im August mit
den Strallen- und Gleisbauarbeiten an. Am 17. Oktober
waren die Bauarbeiten offiziell abgeschlossen.

Insgesamt wurden im Rahmen der Gleisbauarbeiten 615
m Gleise, drei Gleiskreuzungen, vier Weichen und ein
Haltestellenkap mit 60 m Lange errichtet.

Der Umfang der StralRenbauarbeiten liegt bei 250 m
StralRen- und Gleisentwasserungsleitungen, 19
StralReneinlaufen und Gleisentwasserungskasten, rund
4.800 m? Fahrbahnflache, 400 m? Geh- und Radwegen
sowie Bahnsteigen. Darliber hinaus wurden 450 m
Bordsteine und 840 m Leerrohre
(IVB-Weichensteuerungen und -Signale) verbaut.
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Bundeskanzler Werner Faymann zeichnet steirische
Lehrlingsbaustelle mit Anton-Benya-Preis aus

e g

V.I.n.r.: Abg. zum Nationalrat, gf. Bundesvorsitzender der Gewerkschaft
Bau-Holz, Josef Muchitsch; Porr Bau GmbH, NL Steiermark, Personalleiter
Oliver Erat; Porr Bau GmbH, NL Steiermark, Niederlassungsleiter, Dipl.Ing.
Peter Schaller; Porr Bau GmbH, NL Steiermark, Betriebsratsvorsitzender,
Christian Supper; OGB Vizeprasidentin, Renate Anderle; OGB Prasident,
Erich Fogler

Bild: Michael Mazohl

Mit dem Projekt ,Lehrlingsbaustelle PORR Steiermark” hat
die Porr Bau GmbH, Niederlassung Steiermark, einen
einzigartigen Weg gefunden die Lehrlingsausbildung zu
verbessern und innovativer zu gestalten. Auf der Baustelle
lernen die zukiinftigen Facharbeiter — begleitet von einem
Vorarbeiter — einen Bauabschnitt komplett selbstéandig
auszufuihren und so schon friihzeitig Verantwortung zu
Ubernehmen.

Das fiir alle Beteiligten positive Projekt fand am 20.
Oktober 2014 im Wiener Rathaus seinen Hohepunkt. Im
Zuge des Anton-Benya Stiftungsfonds wurde unserer
Lehrlingsbaustelle ein Hauptpreis fur innovative
Lehrlingsausbildung zuerkannt.

Der Anton-Benya-Stiftungsfonds wurde anlasslich des 60.
Geburtstags von Anton Benya im Jahr 1972 ins Leben
gerufen. Der Preis wird alle zwei Jahre an Organisationen,

Einzelpersonen und Firmen fiir innovative Ideen in der
Forderung der Facharbeit verliehen.

Dass in diesem Jahr PORR einen Hauptpreis erhielt, erfillt
alle Beteiligten mit groRem Stolz und Freude.

Die Bestatigung, den richtigen Weg in der
Lehrlingsausbildung und damit die Sicherung der
Facharbeiter im eigenen Unternehmen, erhielten Dir. DI
Peter Schaller, BRV Christian Supper sowie Oliver Erat bei
der feierlichen Verleihung des Preises im Wiener Rathaus
in Anwesenheit von Bundeskanzler Werner Faymann,
Minister Hundstorfer, OGB Président Foglar und vielen
weiteren Vertretern aus Politik und Wirtschaft.
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Punktliche Verkehrsfreigabe beim
OBB-Bauvorhaben ,Auflassung EK
(Eisenbahnkreuzung) Weillenstein/Karnten®

Bild: PORR AG

Bild: PORR AG

Pinktlich am 10.10.2014 konnte die TEERAG-ASDAG AG,
Niederlassung Karnten, das Baulos der OBB
~EK-Auflassung WeiRenstein® finfeinhalb Monate nach
Baubeginn fur den Verkehr freigeben. Das Bauvorhaben
umfasste die Herstellung einer Stahlbetonbriicke lber die
L37 Ferndorfer Stralle, die Eisenbahnstrecke ,Bleiburg —
Innichen®, eine Stahlbetonbriicke fiir die neu entstandene
Gemeindestralle, die Erneuerung der Bahnsteige sowie
die Errichtung diverser neuer Gemeindestralen in einem
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Gesamtausmalf’ von rund EUR 2,1 Mio.

Die Mittelpfeiler bei der Stahlbetonbricke tber die L37 und
die OBB-Gleise wurden V-férmig ausgebildet. Das
Tragwerk Uber der L37 wurde in Ortbeton hergestellt, das
Tragwerk Uber den Gleisen wurde mittels Fertigteilen und
nachtraglichem Verguss errichtet. Fur das Einheben der
Fertigteile stand eine zweitagige Nachtsperre zur
Verfliigung. Durch die gute Organisation und den grof3en
Einsatz der Arbeitskrafte vor Ort, konnte das Einheben
aber binnen einer Nachtsperre bewerkstelligt werden.

Aufgrund der engen Zusammenarbeit mit der OBB und
allen am Bauwerk beteiligten Personen, konnte der enge
Terminplan bei diesem Bauvorhaben eingehalten werden.
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Feierliche Eroffnung der sanierten Bahnstrecke
n der Slowakei

(13
I

,lrencianska Tepla — Belusa

Nach einer Bauzeit von 4,5 Jahren konnte am 1.7.2014 die
sanierte Bahnstrecke ,Trencianska Tepla — Belusa“ unter
Anwesenheit von Verkehrsminister Jan Pociatek, dem
Generaldirektor der slowakischen Bundesbahn (ZSR),
Stefan Hlinka sowie Vertretern der ARGE ,Belusa“ feierlich
eroffnet werden.

Bei dem Projekt wurde der 20 km lange Abschnitt, der sich
rund 140 km nord-6stlich von Bratislava befindet, unter
Gleisbetrieb modernisiert und im Rahmen des
europaischen Korridor-Netzwerks auf 160 km/h
Reisegeschwindigkeit ausgebaut. Die Hauptleistungen
umfassten den Gleisunterbau (Erdbau), den Gleisbau,
Bahnhofssanierungen, StralRenbau, Leitungsbau sowie die
Signalanlage. Die Trasse ist ein Teil des europaischen ;
Korridors von Kittsee iber Bratislava nach Zilina und Bild: PORR AG
weiter nach Cierna nad Tisou. Der Baubeginn des Projekts
mit einem Auftragsvolumen von EUR 250 Mio. (27 %
Anteil PORR) erfolgte im Fruhjahr 2010.

o

PORR hat die anteiligen Arbeiten in der ARGE grofitenteils
mit eigenen Kapazitaten ausgefuhrt. Die Gleisbauarbeiten
wurden dabei von Mitarbeitern der Abteilung Bahnbau aus
Osterreich in Zusammenarbeit mit Mitarbeitern der PORR
s.r.o. erfolgreich durchgefiihrt.

PORR konnte das Projekt nach 4,5 Jahren Bauzeit
punktlich an den Kunden ibergeben und hat sich durch die
geleistete Arbeit als kompetenter und zuverlassiger
Partner fir Eisenbahn-GroRprojekte in der Slowakei
prasentiert.

Bild: PORR AG

Bild: PORR AG
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Feierliche Eroffnung des Bahnhofs

Attnang-Puchheim

Unter groRer Anteilnahme der Bevolkerung wurde der
neue Bahnhof — nach Linz und Wels der drittgréRte
Oberdsterreichs — am 24. Oktober 2014 feierlich erdffnet.
In den Ansprachen von Verkehrsminister Alois Stdger, von
Landeshauptmann Dr. Josef Puhringer und LH-Stv. Ing.
Reinhold Entholzer sowie dem Blrgermeister von
Attnang-Puchheim, Peter Groil wurde die regionale
Bedeutung dieser Investition besonders hervorgehoben.
Der OBB-Vorstandsvorsitzende Mag. Christian Kern
verwies vor allem auch darauf, wie wichtig die
Investitionen in neue Bahnhofe als Voraussetzung flr den
Umstieg vom Individualverkehr auf den &ffentlichen
Verkehr sind. Der Bahnhof Attnang-Puchheim wird taglich
von 8.000 Fahrgasten frequentiert.

V.l.n.r: Moderator; Mag. Christian Kern, CEO OBB; Bundesminister Alois
Stdger; Landeshauptmann Dr. Josef Puhringer; Ing. Reinhold Entholzer,
LH-Stv. und Landesrat; Peter Groil3, Bgmst. von Attnang-Puchheim

Bild: PORR AG

Die ausgefuihrten BaumafRRnahmen umfassten den Neubau
des Aufnahmegebaudes sowie die Neuerrichtung des
Personentunnels mit den entsprechenden Zugangen zu
den Bahnsteigen. Die drei neu errichteten Bahnsteige
wurden, wie deren Zugange, barrierefrei errichtet. Der
gesamte Um- und Neubau (ohne Haustechnik) wurde im
Wesentlichen von der Porr Bau GmbH, Niederlassung
Oberosterreich, ausgefuhrt.
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Gleichenfeier beim Burogebaude ,The Green Line

Kacerov” in Prag

Am 9. September wurde die Dachgleiche des neuen Blrogebaudes ,The Green

Line Kacerov“ in Prag 4 gefeiert

Nach der Fertigstellung von mehr als 20 Projekten in Prag
und einer ganzen Reihe weiterer Projekte in Mitteleuropa,
ist dies das erste Blrogebaude, welches von der
Firmengruppe Karimpol Group in Prag 4 realisiert wurde.
Dazu Mag. Andreas Prokes von Karimpol ,Heute feiern wir
gemeinsam mit unserem Generalunternehmer, der Firma
PORR, das Richtfest fiir das Projekt The Green Line
Kacerov. Der Rohbau wurde bereits fertiggestellt, jetzt ist
die Komplettierung der Fassadenummantelung im Laufen.
Die ersten Mieter kdnnen wir bereits im Marz nachsten
Jahres willkommen heif3en®.

Das Gebaude besteht aus vier Untergeschossen und
sieben Obergeschossen (inkl. Erdgeschoss). In den
beiden obersten Geschossen wurden begriinte Terrassen
mit Aussicht auf die Stadt Prag geplant. Aus der groRzligig
konzipierten, zentralen Rezeption haben die Mieter Zutritt
zu den einzelnen Geschossen, wobei jeder der vier
Gebaudehauptkerne mit zwei Aufziigen ausgeristet ist. Im
Nordfliigel des Gebaudes wurde ein Bereich flr eine
separate Rezeption vorbereitet. Um den Besuchern einen
bequemen Zutritt ins Gebaude zu ermdglichen, gibt es
einen eigenen Besucherlift aus der Tiefgarage direkt in die
Hauptrezeption. Die Mitarbeiter der einzelnen
Mieteinheiten fahren mit den Aufziigen direkt in ihre Biros.
Die einzelnen Obergeschosse sind zweckmallig und
effizient entworfen — auch Open-Space Biiros Uber das
gesamte Geschoss sind méglich. Das Gebaude ist so
ausgefihrt, dass in allen Rdumlichkeiten ausreichend
Tageslicht herrscht. Im Erdgeschoss sind
Konferenzraume, Erholungszonen, Gaststatten und ein
Café geplant.

Das Projekt The Green Line Kacerov erhalt das global
anerkannten Zertifikat LEED Gold (Leadership in Energy
and Environmental Design), welches umweltfreundlichen
Gebauden verliehen wird. Das Objekt erfillt Standard A+
und bietet eine ganze Reihe an zukunftweisenden
Technologien. Voll klimatisierte Raumlichkeiten,
eingebaute Fan-Coil Gerate sowie Doppelbdden sind
selbstverstandlich.

Bild: PORR AG

V.L.n.r.: Dipl.-Ing. Dr. Franz Scheibenecker, Porr Bau GmbH,
Geschaftsfiihrung; Dipl.-Ing. Milan Jendrusak, KARIMPOL International
s.r.o., Projketmanager; Mag. Andreas Prokes, KARIMPOL International
s.r.o., Geschaftsfuhrer; Dipl.-Ing. Stefan Havlik, Porr a.s.,
Geschaftsfiihrung; Josef Husar, Porr a.s., Geschéftsfihrung

Bild: PORR AG
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Gleichenfeier Neubau Landesklinikum Neunkirchen

Landesrat Karl Wilfing bei der Ubergabe des Gleichengeldes an den
Bauleiter Roman Gutwenger und Maurer Christopher Heitzer
Bild: PORR AG

Am 16.10.2014 fand in Anwesenheit von Herrn Landesrat
Karl Wilfing sowie weiteren zahlreichen Vertretern der
Niederdsterreichischen Landespolitik und des NO
Gesundheitswesens die Gleichenfeier fiir den Neubau des
Landesklinikums Neunkirchen statt.

Das Krankenhaus stellt ab Ende 2015 die medizinische
Versorgung in der sudlichen Region Niederdsterreichs
sicher. Die Schwerpunkte des Klinikums liegen im Bereich
der Orthopadie und Psychiatrie.

Der Gebaudekomplex besteht aus vier Hauptbaukdrpern,
bei welchen wahrend der Rohbauphase rund 40.000 m?
Beton und ca. 3.000 t Baustahl verarbeitet wurden.

Eine Leistungsgemeinschaft der Porr Bau GmbH, gebildet
von der Abteilung Grof3projekte Hochbau und der
Niederlassung Niederdsterreich hat im Auftrag der VAMED
AG den Rohbau in zehn Monaten Bauzeit errichtet.

Die knappe Terminvorgabe konnte aufgrund einer
detaillierten Arbeitsvorbereitung und der guten
Zusammenarbeit aller Projektbeteiligten eingehalten
werden.

Ing. Walter Troger, Geschéftsfiuihrer der Vamed bedankte
sich im Namen der Vamed AG fiir die erbrachte Leistung
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Feierliche Eroffnung des neuen Health Service
Center der Wiener Privat Klinik

Am 5. September fand die feierliche Er6ffnung des neuen
Health Service Centers der Wiener Privat Klinik in Wien 9,
Lazarettgasse 25, statt.

Von Seiten der Porr Bau GmbH hielt Geschéaftsfihrer
Bmst. Josef Pein eine Ansprache, in der er auf die
durchgefiihrten Planungs- und Bauleistungen sowie die
gute Zusammenarbeit einging.

Primarius Dr. Walter Ebm, Geschéaftsflihrer der Holding der
Wiener Privat Klinik, erlauterte die Funktionen im neuen
Gebaude: Neben 14 Gruppenordinationen fur die
Belegarzte, die aufwandig gestaltet und mit gemeinsamen
Sekretariaten ausgestattet sind, finden sich auch 14
7-Tage-Ordinationen, die wahrend der ganzen Woche
genutzt werden. In zwei Geschossen wurde das derzeit
modernste Réntgeninstitut Wiens eingebaut. Das
besondere Highlight der Ausstattung, neben
Magnetresonanz- und Computertomographie, ist ein Gerat
fur die neuartige SPECT/CT-Methode, ein diagnostisches
Verfahren, das sowohl die Struktur als auch die
Stoffwechselvorgange in Organen darstellen kann.

Ein besonderes Lob des Bauherrn erhielt die Bauleitung
fur ihren auRergewohnlichen Einsatz.

Die Abteilung GroRprojekte Hochbau konnte durch Value
Engineering das bereits genehmigte Projekt so weit
optimieren, sodass das knappe Budget des Bauherrn nicht
Uberschritten wurde und das Bauwerk trotzdem in der
vereinbarten Zeit errichtet werden konnte.

Der katholische Seelsorger hielt eine besinnliche Rede, in
der er auch auf die Grenzen der arztlichen Kunst einging.
Mit einem Gebet und Segnung wurde die Erdffnung
feierlich beendet.

Im Anschluss wurde durch die Vernissage des Kiinstlers
Peter Mairinger, der mit seinen Acrylgeméalden den
Raumlichkeiten eine kiinstlerische Note verleihen durfte,
gefuhrt.

Bei einem gemdtlichen Buffet klang der Tag angenehm
aus.
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Spatenstich fur den Donau-Hochwasserschutz in

Gottsdorf

Vergangenen Freitag erfolgte durch Bundesminister Alois
Stoger und Landesrat Dr. Stephan Pernkopf der
Spatenstich fiir ein weiteres wichtiges
Donauhochwasserschutzprojekt an der
niederdsterreichischen Donaustrecke. Mehr als EUR 17
Mio. werden gemeinsam von Bund, Land und der
Marktgemeinde Persenbeug — Gottsdorf in den
Donauhochwasserschutz investiert.

Niederdsterreich hat seit den letzten
Hochwasserkatastrophen massiv in den
Hochwasserschutz investiert. Mit EUR 630 Mio. konnten
360 Projekte fertiggestellt werden, an weiteren 110
Projekten wird derzeit gebaut. Durch die Aufstockung der
Mittel nach dem Donau-Hochwasser im Vorjahr kann der
durchgangige Hochwasserschutz an der Donau vorzeitig
bis zum Jahr 2019 fertiggestellt werden. Das nun
begonnene Projekt wird durch die Porr Bau GmbH,
Niederlassung Niederdsterreich, errichtet.

Bild: PORR AG
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Feierliche Eroffnung des Hochwasserschutzes Melk
an der Donau

V.L.n.r.: Alois Stéger (Bundesminister), Dr. Erwin Préll (Landeshauptmann
NO), Thomas Widrich (Biirgermeister der Stadtgemeinde Melk), Wolfgang
Kaufmann, MSD (Vizebirgermeister und Stadtrat der Stadtgemeinde Melk)
Bild: PORR AG

Am 5. September erfolgte die feierliche Eréffnung des
Hochwasserschutzes und des neugestalteten
Hauptplatzes der Stadt Melk durch Landeshauptmann Dr.
Erwin Proll und Bundesminister Alois Stoger.

Durch das Vorziehen der Férdermittel des Landes
Niederosterreich konnte das Bauprojekt bereits 2013 und
nicht erst 2015 begonnen werden. Insgesamt wurden EUR
14,5 Mio. — EUR 10,1 Mio. davon in Schutzvorrichtung —
investiert. In sechs Bauphasen entstand der
Hochwasserschutz samt der Oberflachengestaltung des
Hauptplatzes und Teilen der Innenstadt.

Das Projekt wurde in enger Kooperation der Niederlassung

Niederdsterreich und der Abteilung Grundbau zur vollsten
Zufriedenheit des Bauherrn abgewickelt.
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Grundsteinlegung am Prager Carrée in Dresden —
Bye bye ,Wiener Loch”

Bild: PORR AG

Unter diesem Motto wurde am Montag, dem 08.09.2014
offiziell der Grundstein fiir das Wohnprojekt Prager Carrée
auf Dresdens bislang beriihmteste Baubrache gelegt.

1998 wurde die Baugrube im Zusammenhang mit dem
Tunnelbau vor dem Bahnhof ausgehoben. Doch die Stadt
konnte keinen Investor finden.

Zwar klafft die Grube noch immer, aber bis Friihsommer
2016 sollen zwischen Kugelhaus und Prager Strale vier
Gebaude mit sechs bzw. sieben Stockwerken entstehen.

Im besten ,angelsachsisch” lud der Bauherr, das
Immobilienunternehmen Revitalis, mehr als 100 Gaste zur
Grundsteinlegung ein. Unter den geladenen Gasten
befanden sich u. a. der Bauburgermeister Jérn Marx, der
Kabarettist Uwe Steimle sowie Vertreter der
Stadtverwaltung und des Stadtrates.

Bei strahlendem Sonnenschein, einem Glas Sekt, leckeren
Kanapees und musikalischer Untermalung wurde die
Zeitkapsel mit Geld, einer aktuellen Tagezeitung, einem
Architekturplan sowie einem Deutschland-Trikot mit der
Aufschrift ,Prager Carrée gefullt. AnschlieRend wurde
diese von Kabarettist Uwe Steimle, Baubiirgermeister Jorn
Marx und Architekt Jan-Oliver Meding feierlich in den
Grundstein gelegt.

Der Projektentwickler Revitalis plant auf mehr als 23.000
m? rund 250 Wohnungen und Geschafte. Mit der
Bebauung wird das letzte, noch freie Baufeld im Bereich
der sudlichen Prager Stral3e besetzt und somit die letzte
Licke der stark frequentieren Achse zwischen
Hauptbahnhof und dem Dresdner Altmarkt geschlossen.

Das Richtfest ist im Sommer kommenden Jahres geplant.
Ein Jahr darauf soll das Projekt fertiggestellt sein.
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Die Porr Deutschland GmbH, Zweigniederlassung Berlin,
ist mit der Ausflihrungsplanung und der schliisselfertigen
Erstellung beauftragt.
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Berlin: Bauvorhaben ,Living 108" — Richtfest am 4.
September 2014

Neun Monate nach Baubeginn feierte die Peach Property
Group AG am 4. September 2014 das Richtfest flr das
Wohnungsprojekt Living 108 in der Chausseestraflte 108 in
Berlin-Mitte.

Mitten im Herzen der Stadt entsteht — verteilt auf ein
Untergeschoss und bis zu sieben Stockwerke, auf einer
Gesamtflache von 7.569 m? — das Bauvorhaben Living 108
mit 128 Wohnungen und einer Tiefgarage sowie drei
Gewerbeflachen.

Am Standort Chausseestralle, nur 10 Minuten vom
Brandenburger Tor und dem Alexanderplatz entfernt,
schlagt der Puls der Zeit.

Von den 128 Luxuswohnungen der Schweizer
Immobilien-AG Peach Property in der Chausseestralle
sind zum Richtfest bis auf zwdlf alle Einheiten bereits
verkauft.

Im Frihjahr 2015 sollen die zwischen 38 m? und 121 m?
grofen Zwei- bis Vierzimmerwohnungen an die
Eigentimer Ubergeben werden.

,Das stetig hohe Interesse seitens der Kaufer seit dem
Projektstart sowie die zligig voranschreitenden
Bauarbeiten machten Living 108 fir uns zu einem groRen
Erfolg", betonte Bernd Hasse, Managing Director der
Peach Property Group (Deutschland) AG, ,und es zeigt,
wie schon beim Nachbarbarprojekt Living 106, wie positiv
unser Living-Konzept fir moderne und hochwertige
Stadtwohnungen aufgenommen wird.“

Die Porr Deutschland GmbH, Zweigniederlassung Berlin,
ist als Generaliibernehmer mit der schlusselfertigen und
vollstandigen Erbringung der Bauleistung, mit der
Generalplanung ab HOAI-Phase V sowie samtlichen
Erschliellungsmalnahmen (ohne Baugrube) beauftragt.
Bauherr und Architekt haben die bisherige
Zusammenarbeit sowie die gute Leistung der PORR beim
Richtfest gelobt.
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Richtfest beim Projekt Stresemannallee in

Frankfurt/Main

Nur neun Monate nach Baubeginn fand das Richtfest an
der Stresemannallee in Frankfurt statt. Man feierte mit dem
Bauherrn Aberdeen Asset Management Deutschland AG,
dem Architektur- und Planungsbiro Wentz & Co., dem
Burgermeister der Stadt Frankfurt am Main, den beteiligten
Nachunternehmern und den Mitarbeitern der Porr
Deutschland GmbH den neu entstandenen Rohbau.

Nahegelegen an der Innenstadt der Mainmetropole
Frankfurt, mit mehr als 700.000 Einwohnern, entsteht das
Bauvorhaben an der Stresemannallee. Nach den
Anforderungen des KfW 70 Standards sind sechs
Wohnhauser auf 170 m Lange mit 132 Mietwohnungen
und einer Tiefgarage mit 107 Stellplatzen sowie 25
Carports in dieser attraktiven Wohngegend in Bau. Die
schnelle Anbindung an die Innenstadt Frankfurts macht die
Idee des Bauens an der Stresemannallee nahezu perfekt —
nur wenige Gehminuten zur nachsten S-Bahn-,
StralRenbahn- oder Bus-Station trennen die Anwohner vom
Herzen des Zentrums.

Stand September 2014
Bild: PORR AG

Bei traumhaftem Wetter lauschten die geladenen Gaste
gespannt den verschiedenen Reden, des Bauherrn —
vertreten durch Herrn Fabian Klingler, Herrn Prof. Dr.
Martin Wentz, Stadtplaner und Geschéftsfihrer der Firma
Wentz & Co., Olaf Cunitz, Burgermeister und Dezernent
fur Planen und Bauen der Stadt Frankfurt und dem
Frankfurter Niederlassungsleiter der Porr Deutschland
GmbH, Uwe Ritter, zu.

»Wir haben die Aufgabe gerne angenommen, das
interessante Projekt in die Tat umzusetzen®, sagte Uwe
Ritter, Leiter der PORR-Niederlassung Frankfurt in der
Eréffnungsrede und bedankte sich bei allen am Bau
Beteiligten sowie bei den Anwohnern fur ihr Verstandnis.

Olaf Cunitz, Birgermeister und Dezernent fiir Planen und
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Bauen der Stadt Frankfurt schilderte die Wohnsituation in
Frankfurt: Es gibt ein standiges Bevolkerungswachstum,
so dass die Stadt mittlerweile die Einwohnermarke von
700.000 Uberschritten hat. Seit 2005 seien jahrlich 15.000
Einwohner hinzugekommen. ,Der Stadt Frankfurt stehen
jahrlich EUR 45 Mio. fur Bauprojekte zur Verfigung®,
berichtete der Birgermeister, ,deshalb wolle Frankfurt
beim Wachstum des Wohnungsbaus aktiv tatig werden.”
2013 erteilte die Stadt Frankfurt 5.310
Baugenehmigungen. Damit wurde eine Rekordzahl
erreicht — so viel konnte in den letzten 50 Jahren nicht
registriert werden. Burgermeister Cunitz wiinschte bis
Bauende weiterhin einen problemlosen Bauverlauf.

V.l.n.r.: Jens Witter (DMP), Willi Eiden (PORR), Fabian Klingler (Aberdeen
Asset Management), Uwe Ritter (PORR), Olaf Cunitz (Burgermeister Stadt
Frankfurt), Prof. Dr. Martin Wentz (Wentz & Co), Maik Seifert (PORR)

Bild: PORR AG

Das letzte Wort hatten unsere Poliere Stefan Scheuren
und Stephan Holm mit dem Richtspruch.

Mit einem: ,Hoch, Hoch, Hoch!, und den letzten Zeilen des
Richtspruches:

,Zum Richtschmaus wollen wir nun eilen,

bei gutem Essen, Bier und Apfelwein,

in froher Runde uns verweilen,

denn von Arbeit lebt man nicht allein.

Das letzte Glas, es gilt der Ehre,

dem Handwerk, dem ich angehdre.

Und nun, du Glas, fahr hin zu Grunde,

geweiht sei dieser Bau zur Stunde!”

wurde das Gebaude traditionell geweiht und das Buffet
erdffnet. Man konnte bei gemutlichem Beisammensein das
Essen und nette Gesprache genieflen und schlussendlich
das Richtfest ausklingen lassen.

Die PORR-Niederlassung Frankfurt hat den Auftrag zur
schlisselfertigen Erstellung des Projektes. Die Bauzeit
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betragt etwas Uber 26 Monate. In der zuriickliegenden

Rohbauphase wurden 18.500 m® Erdaushub bewegt sowie
1.800 t Betonstahl und 15.700 m?® Beton eingebaut.
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Sanierung der Markthalle Burgdorf (Kanton Bern)

Die Marktgemeinde Burgdorf beauftragte die PORR
Suisse AG mit der kompletten Erneuerung der Markthalle
in Burgdorf.

Die denkmalgeschltzte Veranstaltungshalle wurde in den
Jahren von 1930 bis1933 errichtet.

Die Erneuerung erfolgt im Rahmen eines
Totalunternehmervertrages. Nach Abschluss aller Arbeiten
soll die Halle ein moderner, multifunktionaler
Veranstaltungsort fur verschiedenste Anlasse sein.

Wesentliche Mallnahmen dazu sind eine Verbesserung
der Tragwerksstruktur, der bauphysikalischen
Eigenschaften (u.a. durch komplette Erneuerung der
Fassaden und des Daches), des Brandschutzes, der
technischen Gebaudeausrustung, der Akustik, der
Raumgestaltung und der Einrichtung.

Die Halle bietet mit ca. 1.250 m? Platz fir rund 2.000
Personen und ist in mehrere Bereiche teilbar.

Die Sanierung begann im Oktober 2014 und dauert bis zur
Ubergabe an den Nutzer Ende September 2015.

Bestehende Markthalle vor der Sanierung
Bild: Kaufmann und Arm AG
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Porr Deutschland GmbH, Zweigniederlassung Berlin,
baut Wohnhaus Sapphire — Stararchitekt Daniel
Libeskind in Vollendung

Bild: Ziegert-Immobilien

Das Projekt befindet sich in Berlin-Mitte, an der
Chausseestralle direkt gegeniiber dem derzeit in
Errichtung befindlichen Bundesnachrichtendienst (BND).

Nach intensiver technischer und zeitlicher Betreuung des
Auftraggebers sowie der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung erhielt die Porr Deutschland
GmbH, Zweigniederlassung Berlin, Anfang Oktober 2014
den schlusselfertigen Auftrag inklusive
Ausfliihrungsplanung zur Errichtung des Bauvorhabens
Sapphire. Bereits im August 2014 wurde die Baugrube als
Vorableistung beauftragt.

Das Sapphire wurde durch den Architekten Daniel
Libeskind entworfen und ist in seiner Form und Art flr ein
Wohnhaus einzigartig. 78 Eigentumswohnungen sowie
Gewerbeflachen und ein Untergeschoss bilden die
Nutzungsbereiche fur dieses, doch sehr futuristisch
anmutende, Gebaude. Keine 90° Ecken sowie keine
vertikalen und horizontalen Bezlige von der Fassade und
im Innenbereich wurden vom Architekten gewiinscht.
Dieses sehr anspruchsvolle Projekt stellt eine technische
Herausforderung in Bezug auf Planung und Ausfiihrung
dar.

Die Entwurfsplanung wurde durch die Porr Design &
Engineering GmbH/Wien erbracht, welche auch weiterhin

die Ausflihrungsplanung durchfiihren wird.

Die Fertigstellung des Projektes ist fur das Frihjahr 2016
geplant.
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Abwasserkanal Emscher
Vortriebsbeginn fur Bauabschnitt 40

Im Dezember 2013 erhielt die Porr Bau GmbH den Auftrag
zur Errichtung des Abwasserkanals Emscher, Baulos 40.

Hierbei handelt es sich um einen rund 10 km langen
Teilabschnitt des aktuell grofiten Abwasserprojekts
Europas. Neben dem Bau von insgesamt 14 Schachten
mit Durchmessern bis 20 m und Tiefen bis 40 m sind rund
20 km Tunnel herzustellen.

Die Tunnelvortriebe mit 2,60 m Innendurchmesser werden
mittels Stahlbetontlibbings gesichert. Beinahe 100.000
Segmente werden dafiir in Baustellennéhe produziert und
Just in time® angeliefert.

Da der auszuflihrenden Durchmesser von 2,6 m in
Tubbingbauweise sehr klein und somit ungewdhnlich ist,
wurden alle fir den Vortrieb notwendigen Anlagenteile auf
die projektspezifischen Anforderungen hin geplant und
angeschafft.

Samtliche Vorbereitungsarbeiten und Montagen wurden
durch das erfahrene Baustellenteam ausgefiihrt, sodass
die Vortriebsarbeiten wie geplant im Oktober 2014
aufgenommen werden konnten.

Da bereits im Jahre 2013, beim ebenfalls durch die PORR
hergestellten Baulos 20, die Erddrucktechnik (EPB)
erfolgreich angewendet wurde, kommt diese ebenfalls
beim Baulos 40 zum Einsatz.

Nachdem sich nun beide Tunnelvortriebsmaschinen in
Bewegung gesetzt haben, der Tunnelbauer spricht vom
~Andrehen oder ,ready to bore, liegen nun 20.000 m
Vortrieb unter diversen Auto- und Eisenbahnen, Pipelines
und ehemaligen Bergbauflachen im Herzen des
Ruhrgebiets als Herausforderung fir das gesamte Team
vor der ,Brust®.

Einhub TVM mit 800 t-Kran
Bild: PORR AG
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Einhub TVM / Schwer
Bild: PORR AG

Startschacht 033 Vortl
Bild: PORR AG

transport

riebsbeginn

World of PORR 165/2014




World of PORR 165/2014

PORR Updates

Eroffnungsfeier S10 Muhlviertler Schnellstral3e,

Umfahrung Freistadt

EHRSFREIGABE

Milhivicrtier Schnetlatrafic umfahrung Froiatadt

V.l.n.r.: DI Gernot Brandtner — Geschaftsfihrer Asfinag BMG, Dr. Klaus
Schierhackl — Vorstand der Asfinag AG, Dr. Claudia Kahr —
Aufsichtsratsvorsitzende der Asfinag, Mag. Gertraud Jahn — Landesratin
00, Mag. Christian Jachs — Biirgermeister von Freistadt, Karel Dobes —
Vize-Verkehrsminister Tschechien, Alois Stoger — Bundesminister fiir
Verkehr, Dr. Josef Piihringer — Landeshauptmann OO, Franz Hiesl — Stv.
Landeshauptmann OO, Ing. Alfred Sebl — Geschéftsfiihrer Porr Bau GmbH
Bild: PORR AG

LA
Bild: PORR AG

Nach nur drei Jahren Bauzeit konnte am Samstag, den
15.11.2014 die Umfahrung Freistadt feierlich eroffnet
werden. Die Asfinag hat zu diesem Anlass zahlreiche
Ehrengéaste — an der Spitze den Stellvertretenden
Verkehrsminister der Tschechischen Republik, Ing. Karel
Dobes, den Bundesminister fiir Verkehr, Alois Stoger, den
Landeshauptmann von Oberdsterreich, Dr. Josef
Pahringer und seinen Stellvertreter, Franz Hiesl und die
Bevolkerung der umliegenden Gemeinden eingeladen.

Den Gasten wurde ein abwechslungsreiches Programm
geboten. Sportbegeisterte konnten an unterschiedlichen
Laufstrecken ihr Kdnnen beweisen, fir die Kinder gab es
einen eigenen Bereich mit Hipfburg, einem Bummelzug
und Malkreiden, um noch letzte Spuren auf der
zukiinftigen Schnellstraf3e zu hinterlassen. Die
Einsatzkrafte, Autofahrerklubs und die Asfinag boten

zudem noch eine Leistungsschau und informierten die
Besucher Uber ihre taglichen Arbeiten. Sogar eine
Sonderpostmarke wurde fir Briefmarkensammler zur Feier
des Tages herausgegeben.

Die besten Laufer wurden fir ihre Leistungen durch die
Ehrengaste auf der grof3en Bihne, vor ca. 10.000
Besuchern, ausgezeichnet. Im Rahmen der Festreden
Uberreichte der Geschéftsflihrer der Porr Bau GmbH, Ing.
Alfred Sebl der Tunnelpatin und Aufsichtsratsvorsitzenden
der Asfinag, Fr. Dr. Claudia Kahr, als Dank fiir die
Ubernommene Patenschaft die Statue der heiligen
Barbara. Der Stadtpfarrer von Freistadt erbat fir die neue
Schnellstral’e den Segen Gottes und die Strecke wurde
symbolisch fur eréffnet erklart. Zum Abschluss stimmten
die Ehrengaste mit der Bevolkerung noch die Landes- und
Bundeshymne an.

Bevor jedoch die ca. 15.000 Fahrzeuge pro Tag das
Stadtgebiet von Freistadt umfahren konnten, wurde noch
von den Gasten bis in den Nachmittag gefeiert. Flr Speis,
Trank und musikalische Unterhaltung sorgte die Asfinag.

Den wesentlichen Abschnitt der Umfahrung Freistadt bildet
das Baulos 4.1 mit 4,5 km Streckenlange, welches von
PORR in einer Leistungsgemeinschaft der Abteilungen
Tunnelbau, Beton- und Ingenieurbau und der
Niederlassung Oberdsterreich ausgefiihrt wurde.
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Spatenstich fur Promenaden-Galerien im Zentrum

von Linz

Ende Oktober erfolgte unter Mitwirkung des Linzer
Burgermeister Klaus Luger, dem Auftraggeber Rudolf A.
Cuturi sowie den Vertretern der Planer und der
bauausfihrenden ARGE — Porr Bau GmbH war durch Dir.
Sommer vertreten — der Spatenstich fir die
Promenaden-Galerien.

Die Porr Bau GmbH, Niederlassung Oberdsterreich, ist als
Mitglied einer Arbeitsgemeinschaft mit den
Baumeisterarbeiten beauftragt. Der Auftrag umfasst den
Um- und Neubau der Promenaden-Galerien, bestehend
aus einer Shopping-Mall, Geschéaftseinheiten,
Buroeinheiten, einem Hotel, Wohnungen, einem
Veranstaltungssaal sowie einer dreigeschossigen
Tiefgarage, welche in Deckelbauweise hergestellt wird.

Im Vorfeld wurden fiir die ARGE die Abbrucharbeiten
durch die Porr Bau GmbH, NL Oberosterreich, und die
Spezialtiefbauarbeiten durch die PORR Grundbau
ausgefuhrt.
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Richtfest BAN Building Santander am 07.11.2014

Porr Deutschland GmbH, Niederlassung Dusseldorf

Am 07.11.2014, einen Tag nach der erfolgreichen
Rohbauabnahme und exakt 205 Tage nach
Auftragserteilung an die Porr Deutschland GmbH,
Niederlassung Dusseldorf, fand das Richtfest des BAN
Building der Santander Bank in Mdnchengladbach mit 120
geladenen Gasten statt.

Der Festakt wurde durch Reden des Vorstandvorsitzenden
der Santander Consumer Bank, Herrn Leuschner, dem
Chief Operating Officer der Santander Global Facilities,
Herrn Luis Guillo, Herrn Sauter als Geschéftsflihrer der
Porr Deutschland GmbH und dem Burgermeister der Stadt
Moénchengladbach, Herrn Reiners eréffnet. Der
Richtspruch wurde von den Polieren Klaus Tischmann, UIf
Dreckmann und Thomas Peters gehalten.

Poliere nach dem Richtspruch
Bild: PORR AG

Luftbild Santander
Bild: PORR AG

Fir das Gebaude, mit einer BGF von 24.486 m?, wurden
13.000 m® Beton und 1.600 t Stahl verbaut. Wahrend der
Rohbauphase arbeiteten bis zu 80 gewerbliche
Arbeitnehmer, drei Poliere und zehn Angestellte an diesem
Projekt.

Der Gebaudekomplex befindet sich auf einem 17.880 m?

e

groRen Areal und besteht aus einem Untergeschoss,
einem Erdgeschoss sowie vier weiteren aufgehenden, drei
geschossigen Burotrakten. Ab September 2015 wird dieser
den 1.500 Mitarbeitern der SGF, einem
Tochterunternehmen der Santander Bank, zur Verfligung
stehen. Im Erdgeschoss des Gebaudes 4 entsteht eine
Kantine, in der 350 Mitarbeiter zeitgleich essen kénnen.

Aktuell werden die Fassaden sowie die Dachdichtung
ausgeflhrt. Die Hulle wird bis zum Jahresende 2014
fertiggestellt. Am 17.11.2014 haben die haustechnischen
Gewerke die Arbeit aufgenommen.

Das Gebaude wird durch die Porr Deutschland GmbH,
Niederlassung Disseldorf, bis 26.08.2015 schlisselfertig
errichtet.

Luftbild Santander
Bild: PORR AG
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