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GD Ing. Karl-Heinz Strauss, MBA

GD Ing. Karl-Heinz Strauss, MBA
Bild: PORR AG

Sehr geehrte Damen und Herren,
geschatzte Geschaftspartner,

rechtzeitig vor den Sommermonaten melden wir uns
wieder mit einem kurzen Projektupdate bei lhnen. Ende
April haben wir unser Ergebnis 2014 prasentiert: Zum
dritten Mal in Folge ist es uns gelungen, unsere
Produktionsleistung weiter zu steigern und das in einem
nach wie vor herausforderndem Umfeld. Durch unsere
Marktfiihrerschaft in Osterreich und unsere gute
Positionierung in den Ubrigen Heimmarkten Deutschland,
Schweiz, Polen und Tschechien verzeichneten wir auch im
ersten Quartal erfreuliche Zahlen. Auftragsbestand und
Auftragseingang blieben stabil bzw. konnten sogar
ausgebaut werden.

Aktuell wickeln wir im Infrastrukturbereich mit dem
BahngroRprojekt Stuttgart 21 in Deutschland, dem
Koralmtunnel in Osterreich und der Green Line in Katar
einige der anspruchsvollsten Projekte in unserer
Unternehmensgeschichte ab. Das Interesse an unseren
Tunnelbautechnologien und unserem Eigenpatent Feste
Fahrbahn ist ungebrochen hoch, vor allem im arabischen
Raum. Zwei neue Bahnauftrage sicherten sich im April
unsere Kollegen in Polen mit der Modernisierung von
Teilsticken der Linien 273 und 272. Und die slowakische
Autobahnverwaltung NDS beauftragte uns mit dem Bau
des Autobahnknotenpunkts Triblavina auf der Autobahn
D1.
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Mit unserer Hochbauexpertise punkteten wir heuer bereits
drei Mal: In Polen realisieren wir unser 16. Hotelprojekt in
Warschau und einen Wohn- und Geschaftskomplex in
Breslau. In Deutschland werden wir als Generalunternehmer
fir die Von der Heyden Group zwei Tlirme des Bavaria
Towers-Ensembles bauen und haben damit unser bisher
gréRtes Hochbauprojekt in Deutschland an Land gezogen.

Soweit die aktuellsten Akquisitions-News. Aber jetzt zu
den laufenden Projekten, die wir Ihnen dieses Mal gerne
im Detail vorstellen mochten: Der Bogen spannt sich auch
in dieser Ausgabe wieder vom Hochbau, tber den Grund-
und Spezialtiefbau bis hin zum Briicken-, Straf3en- und
Tunnelbau. Lesen Sie wie beispielsweise, welche
Lésungen sich unsere Kollegen in Deutschland bei der
Realisierung des ersten Wohn- und Geschéaftsgebaudes
von Stararchitekt Daniel Liebeskind in Berlin, dem
~Sapphire-Libeskind®, Uberlegt haben. Oder iber das
momentan wohl gréRRte und auch anspruchsvollste
Briickenbauprojekt in Deutschland: den Neubau der
Hochmoselbriicke. Das und viele weitere spannende
Projekt-Updates warten auf Sie.

Ich wiinsche Ihnen eine interessante Lekttire und im
Namen des gesamten PORR-Teams einen
wunderschénen Sommer.

Herzlichst,
Karl-Heinz Strauss
Vorstandsvorsitzender
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Landeskrankenhaus Salzburg — Parkgarage
Ein schrages Parkhaus mit preisverdachtiger Sichtbetonfassade

Dipl.-Ing Erich Hasitzka, Werner Herzog

Allgemeines

Das Landeskrankenhaus Salzburg, im Zentrum der Stadt
Salzburg gelegen, umgeben von innerstadtischer
Bebauung aus den vergangenen 250 Jahren, ist mit
besonders widrigen und engen Verkehrsverhaltnissen —
auch bedingt durch die hohe Kunden- und
Besucherfrequenz — konfrontiert.

Das bestehende Parkprovisorium mit einer viel zu klein
gewordenen Hochgarage und einer provisorisch
eingerichteten Freiflache konnte der anstehenden
Verkehrsfrequenz, welche sich aus der medizinischen
Versorgung und den Projekizielen des Masterplanes SALK
2020 ergaben, nicht mehr gerecht werden. Daraus
resultierend wurde der Beschluss gefasst, einen Neubau
fur eine Hochgargarage am Spitalsgel&nde in Angriff zu
nehmen.

Einleitung

Ausgehend von einer Praqualifikationsrunde im Herbst
2012, konnte sich die Porr Bau GmbH, Niederlassung
Salzburg, erfolgreich fir ein erstes Angebot in einem
starken Bieterkreis bewerben. Da dieses Parkhaus mit
baulich und kostenmaRig intensiven Komponenten
ausgestattet ist, konnte erst nach einer zweiten
Angebotsrunde im Fruhjahr 2013 und einer nachfolgenden
Beauftragung — auf Basis einer auRergewdhnlichen
Vertragsform — im August 2013 mit den Bauarbeiten und
den zugehdrigen Planungsarbeiten begonnen werden. Der
gesamte Auftrag umfasste die Planung und Errichtung
eines Parkhauses und die Errichtung eines angrenzenden
Versorgungsbauwerks auf Basis eines
Einheitspreisvertrags. Fur die Ausfuhrungsarbeiten wurde
eine Arbeitsgemeinschaft mit einer Partnerfirma mit
Fertigteilkompetenz eingegangen.

Der Ausschreibung des Parkhauses lag ein vollstandig
durchgeplantes, behordlich eingereichtes und
genehmigtes Projekt mit funktionalen Anforderungen an
die Stellplatzanzahl (mindestens 1.250), an eine zu
garantierende Durchfahrtshéhe von 2,10 m und an die
Gebaudemale — ca. 92 m Lange und 32 m Breite und
somit ca. 32.000 m? Geschossflache — zu Grunde.

Freigestellt waren die Wahl der Griindungsmethode und
die Ausbildung der Tragkonstruktion in Stahlbeton sowie
die Realisierung der kostenintensiven — und fir ein
wirtschaftlich zu konzipierendes Parkhaus — einzigartigen
Lamellenfassade, unter besonderer Berticksichtigung der
optischen Anforderungen.

Daraus ergaben sich bereits im Angebotsstadium eine
zweimalige, umfangreiche Arbeitsvorbereitung und eine

Planung mit tiefgreifender Detailierung fur das Parkhaus.
Mafnahmen, die sich spater bei der Ausfihrung — durch
eine hohe Reaktionsgeschwindigkeit bei
unvorhergesehenen Zwischenfallen und eine flir den
Bauherren um eineinhalb Monate friihere Inbetriebnahme
— mehr als nur bezahlt machten.

Geologie und Fundierung
Der Neubau des Parkhauses ist am nordlichen Rand des

weitldufigen Krankenhausgelandes, an der Millner
Hauptstralle 48 situiert und kommt in unmittelbarer Nahe
einer bestehenden OBB-Anlage mit Stiitzmauer und
Dammschdttung zu liegen. Dadurch bedingt war eine
setzungsschonende Baumethode, welche die
Nachbarbebauung wenig bis gar nicht beeinflusst,
gefordert.

ol

Grundung mit GroRbohrpfahlen
Bild: PORR AG

Dieser Umstand und die anstehende Geologie, die sich
durch ein ca. 40 m starkes Schichtpaket aus dem
,Salzburger Seeton” auszeichnet flhrten zu
umfangreichen und aufwendige Griindungsmaflnahmen.
Der ,Salzburger Seeton” ist ein schlechter und hoch
setzungsempfindlicher Baugrund, der aus
teilkonsolidierten Feinteilsedimenten aus der letzten
Eiszeit besteht, die bei Wasserentzug eine scheinbar feste
Konsistenz aufweisen aber im Gegenzug bei
Wasserbeaufschlagung schlagartig eine breiartige
Formation annehmen. Aufgund dieser unglinstigen
Voraussetzungen musste eine Baumethode in Form einer
Tiefgrindung gewahlt werden. Zum Einsatz kamen
Grofibohrpfahle mit einem Durchmesser von 120 cm, die,
mit einer Lange von durchschnittlich 45 m, in die unter
dem ,Seetonpaket” liegende, tragfahige Moranenschichte
einzubinden waren. Um mit diesen kostenintensiven
Baumafinahmen nicht nur den statischen Anforderungen
zu genugen, wurden die 94 Stiick Bohrpfahle DN 120 mit
einer Geothermienutzung ausgestattet.
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Diese Lésung des Griindungs- und Setzungsproblems
stellte sich bei der Schlussvermessung an der
benachbarten OBB-Anlage und an den Stiitzen des
Parkhauses als sehr zielfiihrend heraus. Die
Vertikalverformungen blieben bei einer Belastungsklasse
von ca. 6.000 kN pro Bohrpfahl und bei diesen schlechten
Baugrundverhaltnissen mit ca. 4 — 7 mm weit unter den
zulassigen Werten.

Bauablauf und Rohbauorganisation

Das Parkhaus wurde nach dem Prinzip einer
,Rampengarage“ geplant und errichtet. Bei einer
Rampengarage werden die Parkflachen mit derselben
Langs- (ca. 4 %) und Querneigung (ca. 2 %) aus den
Verkehrsflachen ausgefihrt. Damit ergeben sich eine
,Wendelflache" fur die Auffahrt und — dazu verschrankt —
eine ,Wendelflache* fir die Abfahrt. Um die Verkehrswege
maoglichst kurz zu halten, wurde in der Gebaudemitte eine
zusétzliche Uberfahrt zwischen der Auffahrts- und der
Abfahrtswendel errichtet. Damit wird ein sehr
wirtschaftliches Verhaltnis von Parkflache zu
Verkehrsflache erreicht und eine optimale Ausnutzung des
umbauten Raums gewahrleistet.

Bauablauf — Lamellenfassade
Bild: PORR
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Die angebotene und beauftragte Konstruktion besteht aus
einer schlaff bewehrten Flachdecke mit 25 cm Starke in
Ortbeton und ist mit Zwischenstiitzen in einem 8 m x 8
m-Raster ausgestattet. Damit konnte gegenuber der
urspringlichen Deckenkonstruktion mit einem
Plattenbalken, bei einer Konstruktionshohe von 75 cm und
einer Stltzweite von ca. 16 m, eine Reduktion der
Deckenkonstruktionshéhe um 50 cm erreicht werden und
damit letztendlich die gesamte Gebaudehdéhe um ca. 4 m
reduziert werden. Diese reduzierte Bauhdhe hatte auch
zur Folge, dass die Bodenplatte des Parkhauses nicht
mehr im Grundwasser aufwendig hergestellt werden
musste und die ohnehin schlechten hydrogeologischen
Verhaltnisse des Baugrunds nicht noch durch eine
Wasserhaltung herausgefordert werden mussten.

Nachdem im Frihsommer 2014 die gesamte Bodenplatte
mit den zugehdrigen Haustechnikrdumen hergestellt war,
konnte mit dem Regeltakt fur die zehn Geschossdecken
begonnen werden. Aufgrund der zu erfiillenden
Sichtbetonanforderungen fiir samtliche Geschossdecken,
die auch mit der Sichtbetonanforderung an die
innenliegenden Fertigteilstiitzen und an die
auldenliegenden Stahlbetonlammellenstiitzen
abzustimmen waren, musste die Auslegung der
Deckenschalung mit besonderem Augenmerk vorbereitet
werden. Letztendlich war der gesamte
Deckenschalungstakt zeitlich so zu dimensionieren, dass
die auf den Deckenflachen nachfolgende, Risse
Uberbriickende Kunststoffbeschichtung noch vor Einsetzen
der kritischen Temperaturen unter +5 Grad Celsius, also
ca. vor Ende Oktober 2014, fertiggestellt werden konnte.
Dadurch ergab sich die Teilung einer
Deckengeschossflache von ca. 3.000 m? in vier
Quadranten zu je ca. 750 m? Flache. Je zwei diagonal
gegenuber liegende Quadraten wurden gleichzeitig im
Wochentakt geschalt, bewehrt und betoniert, sodass ein
gesamtes Geschoss in zwei Wochen fertiggestellt wurde.
Dieser Aktivitat vorlaufend mussten die Kerne der
Stiegenhauser 1 und 2 und die innenliegenden
Fertigteilstiitzen hergestellt werden. Ebenso mussten die
aufllenliegenden Lamellenstiitzen, die einen Rasterabstand
von ca. 1 m in Langsrichtung aufweisen, vorab versetzt
werden, was die Koordination des Schaltaktes noch
zusatzlich belastete.

Dieser wurde weiters durch den Umstand erschwert, dass
die Sichtbetonanforderungen an die Deckenuntersicht eine
kleinzellig, passflachenoptimierte Deckenschalung
erforderte, die auch noch bis zu 14 in sich verschiedene
Langs- und Querneigungen aufnehmen musste. Nach
einer intensiven Arbeitsvorbereitung mit allen
ausfiihrenden Projektbeteiligten, Schalungsproduzenten
und durch die Erfahrungen aus bereits abgewickelten
Projekten im Haus, konnte auch dieser Ringschluss
erfolgreich hergestellt werden. Die gesamte Deckenflache
mit ca. 32.000 m? Flache wurde planmafig mit Ende
August 2014 fertiggestellt, die dazu verschrankt
nachlaufende Aktivitat der Deckenbeschichtung wurde
ebenfalls programmgeman Mitte Oktober 2014
abgeschlossen. Die oberste Decke, die als Dachgeschoss
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und Parkplatz dient, wurde aus Griinden des VerschleilRes
durch die Schneerdumung mit einer schwarzen
Abdichtung und einem Asphaltbelag versehen.

Deckenbeschichtung — Auffahrtswendel
Bild: PORR AG

Deckenbeschichtung — Abfahrtswendel
Bild: PORR AG

Da eine Fertigstellung der haustechnischen und
elektrotechnischen Hauptkomponenten vor der
Weihnachtspause 2014/2015 angedacht war, wurden die
technische Gebaudeausristung, bestehend aus den
Entwasserungsleitungen und der Geothermieanlage, und
die umfangreiche elektrotechnische Ausristung,
bestehend aus Beleuchtung, Brandmeldeanlagen und
Steuerungseinrichtungen, bereits friihzeitig, nachfolgend
zu den Rohbauaktiviaten, eingebaut. Aufgrund des
zligigen Arbeitsfortschritts und der ausgezeichneten
Zusammenarbeit mit den Behorden in
sicherheitstechnischen Belangen, konnte eine um sechs
Wochen friihere Ubergabe an den Auftraggeber und
Inbetriebnahme, bei einer Gesamtbauzeit von 18 Monaten,
Mitte Februar 2015, erreicht werden.

Fassadenkonstruktion

Eine Besonderheit in technischer und vor allem in
wirtschaftlicher Hinsicht stellt die aufwendige
Fassadengestaltung dar.

PORR Projects

An den Stirnseiten wurde eine Netzfassade aus Edelstahl
mit floralem Muster vom Auftraggeber gewahlt. Fir die
Umsetzung dieser hochwertigen funktionalen Anforderung
konnte eine Spezialfirma aus Osterreich gewonnen
werden, die diesen Bereich der Schlosserarbeiten in
Edelstahlqualitat planungstechnisch und materialtechnisch
im internationalen Umfeld erfolgreich umsetzt. Das florale
Muster wurde mit Stahlbandern aus Nirostamaterial in die
Netzstruktur so eingewebt, dass eine Art
Uberdimensionales Piktogramm entstand, welches bei
entsprechendem Betrachtungsabstand ein harmonisches
Muster ergibt.

Lamellenfassade an der Langsseite
Bild: PORR AG

Lamellenfassade, Stlitzendetail

Bild: PORR AG
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Lamellenfassade, Gesamtansicht
Bild: PORR AG
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Netzfassade aus Edelstahl an der Stirnseite
Bild: PORR AG

An den Langsseiten war eine Lamellenfassade aus
tragenden und nicht tragenden Betonstitzen funktional
vorgegeben, die eine verdrehte Querschnittsform tber die
gesamte Gebaudehohe aufweisen sollten. Dabei war es
dem Unternehmer freigestellt, diese Anforderung in
Stahlbeton oder mit einer aufgesetzten Stahlverblechung
zu I6sen. Bei den mehrmaligen Bearbeitungsdurchgangen
im Angebotsstadium kristallisierte sich dieser Punkt sehr
rasch als budgetentscheidend fiir die Realisierung heraus,
sodass eine besondere Lésung gefunden werden musste.
Dieser Umstand fiihrte zu einer detaillierten Planung, die
die preislich exponierte Stellung der vorgesehenen
Fassadenkonstruktion in den Bereich einer konstruktiv
umsetzbaren und wirtschaftlich vertretbaren Form brachte.
Alle verdrehten Lamellenstiitzen wurden in die
Tragkonstruktion so eingebunden, dass sie in vertikaler
Richtung die Lasten aus Eigengewicht und Verkehrslast
und in horizontaler Richtung die Anfahrlasten Gibernehmen
konnten. AuRerdem wurden alle Details so abgestimmt,
dass die Mdglichkeit einer Massenproduktion mit
minimaler Typenunterscheidung bereits in die
Kalkulationsphase eingeflossen ist. In diesem
Angebotsstadium war der Detailierungsgrad bereits so weit
fortgeschritten, dass die schwierig zu I6sende
Bewehrungsfiihrung bei den verdrehten
Lamellenquerschnitten mit Hilfe von
Bewehrungselementen aus dem Tunnelbau grundsatzlich
geldst wurde und preislich eingepflegt werden konnte.

Schlussbemerkung

Der Umstand, dass bereits im Angebotsstadium samtliche
Planungs- und Vorbereitungsarbeiten in einer kurzen
Zeitspanne auf ein Maximum gebracht wurden, bewirkte,
dass die vom Auftraggeber bestellte, hochwertige Qualitat
geliefert und der straffe Zeitplan mit nur 18 Monaten
Bauzeit fuir die Planung und Ausflihrung eingehalten und
sogar unterschritten werden konnte. Auch konnte dadurch
eine — fiir ein Parkhaus — aufwendig gestaltete Fassade in
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eine wirtschaftlich vertretbare Form gebracht werden, was
besonders bei Parkhausern eine groRe Herausforderung
darstellt.

Der krénende Abschluss dieses Projekts ware, wenn die
Jpreisverdachtige Sichtbetonfassade” aus einer
Nominierung fir den ,Europaischen Betonbaupreis 2016
des OBV erfolgreich hervorgeht.

Projektdaten

PKW-Stellplatze
Ortbetonbohrpfahle DN

1.250

94 Stiick mit 45 m Lange

120

Beton 12.105 m®
Bewehrung 1.502 t
Parkdeckbeschichtung 29.000 m?
Asphaltbelag 3.000 m?
Stahlbetonlamellen- 5.000 m?

fassade in Sichtbeton
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Museum Liaunig

PORR Projects

Unterirdische Erweiterung einer privaten Kunstsammlung

Dipl.-Ing. Robert Wuggenig, Dipl.-Ing. Clemens Bouvier

Im Jahr 2006 erhielt das Wiener Architekturbiro querkraft
Architekten die Aufgabe ein Museum fir die umfangreiche
Privatkunstsammlung des Industriellen Dkfm. Herbert W.
Liaunig, fernab aller urbaner Zentren, in Neuhaus bei
Lavamund zu entwerfen. Das Gebaude sollte Menschen
anziehen und tiefgreifenden Kunstgenuss ermdglichen.
Die 1. Bauphase wurde 2008 fertiggestellt. Der 160 m
lange und 13 m breite Hauptausstellungtrakt, kragt tber
die B81 ,Bleiburger Bundesstralie“ aus und ermdglicht
einen wunderschoénen Ausblick auf die am Museum
vorbeiflieBende Drau. Das Museum selbst zeigt Liaunigs
Sammlung zeitgendssischer Kunst und umfasst rund 3.000
Kunstwerke. Nach 6-jahriger Betriebszeit, wurde von
Herbert Liaunig der Entschluss gefasst, das Museum, mit
einer Nutzflache von 5.000 m?, in einer 2. Bauphase um
2.500 m? zu erweitern. Der Grund hierfir lag in der stetig
anwachsenden Sammlung.

Bild 1: Bestandsbau 1. Bauphase — Hauptausstellungstrakt
Bild: Museum Liaunig

Baubeginn Erweiterung — Architekturkonzept

Die Porr Bau GmbH, NL Karnten, wurde federflihrend in
einer Arbeitsgemeinschaft, mit den Arbeiten an den
Erweiterungsbaukérpern beauftragt. Baubeginn war im
April 2014. Die urspringlich vier markanten Baukorper,
sollten um einen dreieckig konzipierten
Wechselausstellungsraum mit anschlieRendem Atrium, ein
Depot sowie Prasentationsrdumlichkeiten fur Glas- und
Silberexponate erganzt werden. Das Architekturkonzept,
welches durch die Stilmittel Sichtbeton, Stahl und Glas
gepragt ist, setzte sich auch in der Erweiterung fort und ist
ein Verweis auf Liaunigs Industriekarriere.

Der einzige Baukorper der im Architekturkonzept vom Biro
querkraft sichtbar bleiben sollte, war der 160 m lange
Haupttrakt des Bestandsmuseums. Alle anderen
Baukorper — auch jene der Erweiterung — sollten
unterirdisch verbaut werden. Hierfur war es notwendig

einen vorrauseilenden Baugrubenaushub mit rund 30.000
m? durchzuflihren und das anfallende Material auf dem
Areal zwischenzulagern bzw. teilweise zu verfihren. Fir
den Depotbau musste eine Baustralle abzweigend von der
B81, schonend fiir den Baumbestand, hergestellt werden.
Nach Abschluss dieser Vorbereitungsarbeiten wurde mit
dem Stahlbetonbau begonnen.

Bild 2: Erweiterungsbaukoérper — Eingliederung
Bild: querkraft Architekten

In Bild 2 sind die gelb hervorgehobenen
Erweiterungsbaukdrper im Modell ersichtlich. Sie sind
wesentlich durch den dreiecksférmigen
Wechselausstellungsraum gekennzeichnet. Durch
Verbindungsgange bzw. Durchbriche galt es diese
Baukérper direkt an den Bestand anzuschlieRen.

Besondere Herausforderung: Wechselausstellung
Als reines Sichtbetonbauwerk entworfen, stellte
insbesondere die Wechselausstellung mit 7 m hohen
Wanden und einem komplexen Tragerdeckensystem eine
besondere Herausforderung dar. Zur Sicherstellung der
gewulnschten Sichtbetonqualitat sowie zur Erprobung der
gewahlten Betonglte wurden nach Herstellung von
Probebetonblécken zwei Probewande betoniert. In
Abstimmung mit dem Betonlieferanten und dem
Projektteam wurde entschieden, samtliche Wande mit
SCC (Selbstverdichtenden Beton) zu betonieren. Dies
sollte u.a. Fehler an der Sichtbetonoberflache, welche
durch unsachgemaRes Verdichten bzw. zu schnelles
Einbringen des Betons entstehen kdnnen, minimieren.
Durch die Wahl dieser Betongute und der untiblich hohen
Betonierabschnitte, stiegen die Anforderungen an das
Schalungssystem.

Als Schalungssystem wurde eine Tragerschalung TOP50,
mit einer Dokaplex-Schalhaut verwendet, wodurch
einerseits der max. zulassige Frischbetondruck von 90
kN/m? problemlos aufgenommen und andererseits das von

Seite 9



PORR Projects

der Architektur gewtinschte Schalbild umgesetzt werden
konnte. Um den straffen Terminplan einhalten zu kénnen,
wurde ein Wandfertigungstakt mit drei Tagen bemessen.
Hierfur wurde eine Vorhaltemenge an Wandschalung von
250 m? vorgesehen. Um die Teilabschnitte so schnell und
effektiv wie moglich fertigstellen zu kénnen, wurden die
Arbeitstakte mit eine Lange von 9,60 m geplant.

Eine zusatzliche Erschwernis bildete auch das
Anschlieen einer 40 cm starken Wand an den Bestand.
Diese musste vollflachig mit dem Bestand verdibelt und
einseitig geschalt tber 7 m betoniert werden. Diese Wand
diente auch als Stiitzkonstruktion fir einen 14 m langen
und 2,80 m hohen Wanddurchbruch, welcher als neuer
Zugang aus der Bestandseingangshalle zur
Wechselausstellung herzustellen war. Die architektonische
Anforderung war, diesen Durchbruch scharfkantig und
geradlinig herzustellen, um den Anschein zu erwecken,
dieser ware immer schon Bestandteil des Museums
gewesen und nicht nachtraglich hergestellt worden.

Bild 3: Einseitige Wandschalung der Wechselausstellung
Bild: PORR AG

Bild 3 zeigt das Herstellen der einseitigen Wand an den
Bestand sowie die Offnungen, welche als Zugang zum
Erweiterungsbau aus dem Bestand geschnitten werden
mussten.

Trotz untypischer, sehr schlechter Witterungsbedingungen
wahrend der Sommermonate konnten samtliche Wande
des Ausstellungsraums sowie jene der Haustechnik
innerhalb von zwei Monaten fertiggestellt werden. Die
Einhaltung dieses Meilensteins in der Bauzeitplanung war
in Hinblick auf die Komplexitat des anschlieRenden
Deckentragersystems von immenser Bedeutung.

Seite 10
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Bild 4: Tragerdecke
Bild: PORR AG

Fur die Herstellung der Tragerdecke konnte keine
Systemschalung verwendet werden, da die scharfkantigen
An- und Abschlisse der Trager untereinander bzw. an die
beiden Fligelwande mit einer herkdmmlichen
Framax-Unterzugsschalung nicht umsetzbar waren. Aus
diesem Grund wurde gemeinsam mit dem Polier eine von
Hand gefertigte Schalungslésung entwickelt. Als Schalhaut
wurde auch hier eine Dokaplex-Belegung verwendet,
wobei die einzelnen Schalhaut-Tragelemente sowie
Aussteifungen mittels Bauholz maRangefertigt wurden.
Dies ermdglichte eine max. Flexibilitat beim Ein- bzw.
Ausschalen und trug somit wesentlich zur Einhaltung der
vorgegebenen Zwischentermine bei.

4 e - __-. = Jﬁ_-c_ e
Bild 5: Herstellung Trager — Betonierabschnitt 3
Bild: PORR AG

Das Tragerdeckensystem wurde in sieben
Betonierabschnitten hergestellt, wobei der Tragerboden
und die Decke kontinuierlich nachgezogen wurden.
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Bild 6: Fertiggestellter Wechselausstellungsraum mit Blick Richtung
Ausgang Atrium und dreiecksférmigen Lichtkuppel6ffnungen
Bild: Museum Liaunig

Nach Fertigstellung der Innenausbauarbeiten — wie den
Lichtinstallationen und der Montage der Lichtkuppeln —
wirkt der Raum selbst wie ein Kunstwerk.

Baukorper Glas- und Silbersammlung, Depot

Ein nicht weniger aufwendiger Baukorper ist die Glas- und
Silbersammlung, in dem zwei gleich groRe Raume durch
eine ,schwebende” Fligelwandrampe geteilt werden.
Dieser Baukorper wurde parallel zur Wechselausstellung
ausgefihrt, wobei sich die Wandschalungen in der
Ankerteilung und im Schalhautbild voneinander
unterschieden. Dadurch war es nicht méglich, die
Vorhaltemengen der Wandschalungen wechselnd
einzusetzen, was die Flexibilitdt im Bauablauf stark
einschrankte. Den oberen Abschluss der
Ausstellungsraume bildet eine Hohldielendecke mit einer
Spannweite von 12,50 m. Nebenbei waren
Verbindungsgénge zu dem bestehenden
Hauptausstellungstrakt und dem Skulpturenlager
herzustellen.

Bild 7: Glas- und Silbersammlung mit Verbindungsgang zu den
Bestandsbauten
Bild: PORR AG

Nach der Errichtung dieses Baukdrpers wurde noch ein
rund 400 m? groRes Depot hergestellt, welches an das
bestehende Lager und das Schaudepot angeschlossen
wurde.

PORR Projects

Innenausbau

Zusatzlich zur Herstellung der gesamten
Sichtbeton-Raumlichkeiten war die Arbeitsgemeinschaft
auch mit der Herstellung der geschliffenen
Betonbodenflachen sowie der Montage von Portalen, 28
dreiecksformigen Sonderlichtkuppeln und groRflachigen
Gipskarton-Vorsatzschalen, zur Prasentation der
Gemalde, beauftragt.

AuBenanlage

Die AuRenanlage musste im Bereich der
Glas-/Silbersammlung nach den Vorstellungen des AG
und eines Landschaftsarchitekten fiir einen
Skulpturengarten ausgeformt werden. Es wurden flnf
speziell vermessene Higelformationen mit dem noch auf
dem Baufeld gelagerten Aushubmaterial geformt. Damit
die neuen Baukorper wieder unsichtbar unter der Erde zu
liegen kamen, wurden diese als Griindach abgedichtet und
mit Humus bzw. Substrat Uberschiittet. Lediglich die
dreiecksférmigen Lichtkuppeln sowie zwei Lichtbander
lassen erahnen, dass sich unter der Erde neue
Ausstellungsraume fir eine private Kunstsammlung
befinden.

Schlusswort

Ein besonderer Aspekt dieser Baustelle war sicherlich die
partnerschaftliche Abwicklung und das Interesse,
gemeinsam im Projektteam, den Weg neuer
Lésungsfindungen zu gehen. Die Zufriedenheit des
Bauherrn und die lobenden Worte bei der feierlichen
Eroffnungen im April 2015 bestatigten die gute
Zusammenarbeit.

Das bereits 2011 mit dem Osterreichischen Museumspreis
ausgezeichnete und 2012 unter Denkmalschutz gestellte
Museum stellt sicherlich nicht nur in Karnten sondern in
ganz Osterreich ein architektonisches und museales
Highlight dar.

Projektdaten
Auftraggeber HL Museumsverwaltung GmbH
Auftragnehmer Porr Bau GmbH in ARGE
PORR techn. Geschaftsflihrung, Bauleiter
und Polier
Architekt querkraft architekten zt gmbh
OBA Klingbacher ZT
Tragwerksplanung DI Wolfesberger ZT

Art und Umfang des Rohbau und Innenausbau (ohne HT)

Auftrags

Standort des Projekts Neuhaus/Suha bei Lavamiind in
Kéarnten

Bauzeit 23.04.2014 — 15.12.2014

Eckdaten/Baumassen

Betonmenge ca. 4.000 m*

Stahlmenge ca. 300t
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Sichtbetonwand ca. 3.500 m?
Erdaushub ca. 30.000 m?
Erweiterungsflache 2.500 m?

Seite 12
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Bauvorhaben ,Sapphire-Libeskind”

Das erste Wohn- und Geschaftshaus von Stararchitekt Daniel Libeskind in Berlin

Dipl.-Ing. (FH) Christoph Zieger Projektdaten

Auftraggeber Chausseestralte 43 Entwicklungs
Allgemeines GmbH
Die Intention des Stararchitekten Daniel Libeskind bei Auftragnehmer Porr Deutschland GmbH, ZNL Berlin,
diesem Projekt war eine Liebeserklarung an die Stadt Bereich Hochbau
Berlin. Das Ergebnis beruht auf dem Konzept eines ; - -

.. .. Projektart Wohn- und Geschaftsgebaude
spektakularen Eckgebaudes, welches den Abschluss der ! ! gebad
ortsliblichen Berliner Blockstruktur in Berlin Mitte bilden Baubeginn Oktober 2014
soll. Bauende Mérz 2016
Die Porr Deutschland GmbH, Zweigniederlassung Berlin, (BBruthtzo)geSChOSSﬂaChe &2, S
wurde im September 2014 fir das schlisselfertige
Errichten des Bauvorhabens ,Sapphire beauftragt. Neben Wohneinheiten 72
der Ausfuhrung ist die vollstandige Ausfihrungsplanung Gewerbeeinheiten 4
der HOAI (Honorarordnung fiir Architekten- und — — =
Ingenieurleistungen) Leistungsphase 5 Bestandteil des 'elgaragensielpiatze
Generalibernehmervertrages.

Lage

Das Bauvorhaben befindet sich auf dem Eckgrundstlick
Chausseestrale 43/ SchwartzkopffstralRe 1, direkt
gegenuber dem derzeit in Errichtung befindlichen
Bundesnachrichtendienst (BND).

Projektbeschreibung

Das Projekt beinhaltet 72 individuelle Wohneinheiten (1. —
6. Obergeschoss), vier Gewerbeeinheiten im Erdgeschoss
und ein Untergeschoss mit 32 Tiefgaragenstellplatzen und
Mieterkellern.

Die Wohnungen gruppieren sich rund um einen intensiv
begrinten Innenhof, der sich im 1. Obergeschoss bildet.

Visualisierung
Bild: pure rendering gmbH Im Innenhof wird eine gemeinschaftliche Nutzflache wie

Spielplatz und Fitnessraum geschaffen. Die Wege und
Grunflachen sind als Verlangerungen der Architekturlinien
des Gebaudes geplant, so dass man beim Betrachten des
Gartens sofort die Fortflihrung des Architekturkonzepts in
die Grinflachen erkennt.

‘HE s AT Iﬂ

=

Visualisierung
Bild: pure rendering gmbH

Visualisierung Innenhof
Bild: xoio
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30.06.2015 - 15.00 30.06.2015 - 18.00

Verschattungsstudie Innenhof { ’

Bild: PORR AG Visualisierung Penthouse Wohnung
Bild: pure rendering gmbH

Das Projekt ist in drei Bauteilen gegliedert. In jedem

Bauteil wird ein eigensténdiges, hochwertiges Foyer mit

integriertem Fahrstuhl und Treppenhaus errichtet.

Visualisierung Penthouse Wohnung

Visualisierung Foyer Bild: pure rendering gmbH

Bild: pure rendering gmbH

Moderne, offene 2- bis 3-Zimmerwohnungen mit
gehobener Ausstattung und einer Raumhéhe von 2,80 m
bieten den zukinftigen Bewohnern viel Freiraum. Alle
Wohnungen des Hauses verflgen Uber eine Loggia, einen
Balkon oder eine Terrasse bzw. im 1. Obergeschoss einen
Gartenanteil zum Hof.

Im 6. Obergeschoss werden die Penthouse-Wohnungen
mit Dachterrasse, integrierter Galerie und einem eigenen
Kamin errichtet. Es werden hier Deckenhdhen bis zu 7,50
m erreicht. Damit alle Bewohner des Hauses die schone
Aussicht Uber ganz Berlin genieen kénnen, wird es auf
dem Dach auch eine Gemeinsachaftsterrasse geben.
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Visualisierung Penthouse Wohnung
Bild: pure rendering gmbH

Alle Wohnungen werden mit Echtholzparkett ausgestattet.
Bei den Turen handelt es sich um wandbundige
Blockzargen, die mit einer umlaufenden Schattenfuge
versehen sind.

Zur Ausfiihrung kommen des Weiteren eine
Fuflbodenheizung und eine kontrollierte Wohnraumliftung,
die den haustechnischen Standard der Wohnraume bildet.

Die hochwertigen Bader zeichnen sich durch integrierte
Lichtvouten in den Decken und von Daniel Libeskind
designten Fliesen aus.

Planung

Um das interne PORR-Know-how zu nutzen, wurde die
PORR Design & Engineering mit der Ausfuhrungsplanung
LP 5 (Architektur, Tragwerk und Haustechnik) beauftragt.

Mit Hilfe der BIM-Software wird ein digitales Modell des
Gebaudes vom Konzept bis zur Fertigstellung nach
standardisierten Prozesse geplant. Diese Planung
beinhaltet 3D-Geometrie mit standardisierten Parametern,
4D-Verknipfung fir Bauablaufplanung (Zeit) sowie
5D-Verknupfung zur Leistungs- und Kostenverfolgung.

Das erstellte 3D-Modell bildet die Basis fir alle am Projekt
Beteiligten — von Architektur Gber Statik, Gebaudetechnik,
Bauvorbereitung und Kalkulation bis hin zu Bauherr und
Facility Managment.

PORR Projects

A
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3D-Modell
Bild: PORR AG

Bauausfiihrung

Bei der Bauausfuhrung musste speziell fur die geneigten
Wande und die Wande die zueinander keinen rechten
Winkel bilden, eine wirtschaftliche und praktikable Losung
gefunden werden. Ziel war es, die geplanten Neigungen
durch den értlichen Polier anlegen zu lassen und nicht
taglich bzw. stiindlich einen Vermesser vor Ort zu
beschaftigen.

Letztendlich ist es aufgrund unserer hausinternen
Erfahrung gelungen eine zufriedenstellende Losung zu
finden: Die Ausfiihrung erfolgt mit einer digitalen
Wasserwaage und digitaler Schmiege. Diese
Vorgehensweise war und ist in der Bauausfuhrung duf3erst
positiv zu sehen, da dadurch die Schnittstelle zum
Vermesser mdglichst klein gehalten werden kann.

Bild: PORR AG
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Lastabtragung der Schalung auf das Geriist
Bild: PORR AG

Fassadengerust aus Schwerlasttirmen
Bild: PORR AG

Ausrichtung und Kontrolle der geneigten Schalung
Bild: PORR AG

Ein weiterer Schwerpunkt in der Ausfiihrung war, eine
zulassige Unterkonstruktion bzw. ein GerUst zu finden, um
die Schalung der geneigten AuRenwande abzustltzen. Die
Intention der PORR war es, ein System zu entwickeln,
welches zusatzlich die Fassadenristung ersetzt.

Zusammen mit den Projektbeteiligten und dem
Schalungshersteller konnte ein Schalungsgerust, das alle
Anforderungen erflllt, entwickelt werden.

Schwerlasttirme
Bild: PORR AG

Es handelt sich um Schwerlasttirme vom
Schalungslieferanten. Auf Hohe jeder Geschossdecke
werden mittels Schalungstrager und Bohlen die
Arbeitsebenen geschaffen. Diese dienen als Ebene fir alle
anfallenden Arbeiten an der Auflenfassade und stellen
sicher, dass durch das Montieren der Schalung flr die
Wande ein fachgerechtes und sicheres Abtragen der
auftretenden Krafte gewahrleistet wird.

Arbeitsebene des Schalungsgertists
Bild: PORR AG

Fassadenmaterial

Fur die Fassade entwickelte Architekt Daniel Libeskind
zusammen mit einem der altesten italienischen
Fliesenhersteller eine Kachel, welche die architektonische
Intention des gesamten Bauvorhabens widerspiegelt.
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auf einer Grofe 3,50 m x 7,50 m ausschnittweise die reale

Die einzigartige Kachel mit den MaRRen 60 cm x 120 cm Fassade ab. Bei der Errichtung zeigten sich die

und einer Starke von 13 mm ist durch einen speziellen Komplexitats- und die Ausfihrungsmerkmale der
Keramik-Titanium-Werkstoff sehr widerstandsfahig. einzelnen Detailpunkte an der Fassade, auf die besonders
Zusatzlich wird die Fliese mit einer bioaktiven Schicht bei der spateren Ausfiihrung zu achten ist.

Uberzogen. Diese ermdglicht einen Selbstreinigungseffekt
und wandelt das vorherrschende Kohlendioxid in
Sauerstoff um.

Um die Bauzeit und die Qualitat zu sichern, wird im Auftrag
unseres Nachunternehmers das Material vom Hersteller
vorgefertigt. Die Kacheln werden auf Maf geschnitten und
vorgebohrt nach Berlin geliefert. Es handelt sich hier um
ein groRes Puzzle, welches kaum Toleranzen an der
Unterkonstruktion zulasst.

Fassade

Die Hauptfassade erstreckt sich tber die Chausseestralle
und die Schwartzkopffstrale. Es handelt sich dabei um
eine klassische Vorhangfassade.

Aufbau von innen nach auRen

1. Schicht Innenputz

2. Schicht 20 cm Stahlbeton

3. Schicht 18 cm Mineralwolle

4. Schicht 3 cm Hinterllftung

5. Schicht 3 cm Fuhrungsschienen
(Unterkonstruktion)

6. Schicht 1,3 cm Fliese

Die Schwierigkeit bei der Anbringung der Kacheln besteht Et‘dfti'g;;azz

in den unterschiedlichen vorherrschenden Neigungen. Die
Unterkonstruktion ist ein Agraffensystem. Es beinhaltet
Konsolen die am Rohbau befestigt werden. Auf diese
Konsolen werden durchgehende Flhrungsschienen
montiert, die die Aufhange-Punkte der Fliesen bilden.

Um die Fliese in die Fihrungsschiene einzuhangen,
werden vier Keil-Hinterschnittanker mit dem passenden
Gegenstiick zur Fiihrungsschiene an der Fliese montiert.
Um die Anker an den Fliesen zu befestigen, werden
Loécher mit einem Durchmesser von 6 mm und einer Tiefe
von 5 mm in die Fliesenrlickseite gebohrt. In diese werden
die Anker gesetzt und mit den Agraffen (Gegenstlick zur
FUhrungsschiene) montiert.

Durch das gewahlte Schalungsgerust, ist es
bauablauftechnisch erforderlich, die Fassade (Fliese) von
oben nach unten zu montieren. Dies konnte nur
gewahrleistet werden, wenn das Fuhrungsschienensystem
um 180 Grad gedreht wird. Nach der technischen Klarung
mit dem Hersteller, war es mdglich diese
Ausfiihrungsvariante als zulassungskonform darzulegen.

Fur die Sicherstellung der Ausfuhrungsqualitat der
Fassadenarbeiten und um ein hochwertiges und
fachgerechtes Ergebnis zu erzielen, wurde eine
Musterfassade auf der Baustelle erstellt. Das Muster bildet
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Fassade
Bild: PORR AG

1l . PN i
Musterfassade
Bild: PORR AG

Fassadendetail
Bild: PORR AG

Mit Hilfe des Know-hows der PORR werden wir in Berlin
ein zukunftsorientiertes, einzigartiges Bauwerk errichten,
welches das Tor zum Zentrum der Stadt glanzvoll 6ffnen
wird.

Fassade
Bild: PORR AG
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A12 Inntal Autobahn — Umbau der Anschlussstelle

Vols/Innsbruck-Kranebitten

Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation

Ing. Michael Falkensteiner

Einleitung

Die Anschlussstelle Vols/Innsbruck-Kranebitten (km 82,7
bis km 83,3) ist einerseits die westlichste Anschlussstelle
der A12 Inntal Autobahn an die Landeshauptstadt
Innsbruck und andererseits die Uberregionale Zufahrt in
die Marktgemeinde Vols mit ihren zahlreichen
Gewerbebetrieben sowie zum grof3en Einkaufszentrum
CYTA. Bedingt durch diese Situation traten infolge des
grof3en Verkehrsaufkommens im untergeordneten
StralBennetz (B171b und L306) regelmaRig
Verkehrsuberlastungen auf, welche letztlich zu
Rickstauungen im Bereich der Hauptfahrbahn der A12
Inntal Autobahn, in Fahrtrichtung (FR) Bregenz flihrten.
Des Weiteren war die Anbindung der Ein- und
Ausfahrtsrampen der RFB Bregenz in die B171b, in Form
eines T-Knotens, ein regelmafiger Unfallhaufungspunkt.

Projekt

Ziel des Projekts war es die Verkehrssicherheit fiir alle
Teilnehmer zu erhéhen und zugleich die Staubildung
mafgeblich einzuddmmen. Im Detail wurde der
bestehende Kreisverkehr — Knoten Sid — auf einen
Durchmesser von 45 m vergréRert. Der Mittelpunkt des
Kreisverkehrs wurde aufgrund der bestehenden Bebauung
im CYTA-Areal nach Westen verschoben, sodass der
Rand der Einmindung der Kreisverkehrszufahrt CYTA
beibehalten werden konnte. Der Knoten Nord wurde
ebenfalls zu einer Kreisverkehrsanlage mit einem
Durchmesser von 45 m umgebaut. Zur Erhéhung der
Verkehrsqualitat wurde zusatzlich ein ,Bypass® an den
beiden Kreisverkehren und Uber die gesamte Lange der
B171b zwischen den beiden Kreisverkehren hergestellt.
Folglich wurden auch die Rampen 100 und 400 an die
neue Fahrsituation angepasst und erweitert. Die
Oberflachenentwasserung wurde ebenfalls adaptiert bzw.
neu hergestellt. Flr die ordnungsgemale Versickerung
der Oberflachenwasser wurden an den Rampen 100 und
400 Filtersickeranlagen errichtet. Im Zuge der
Baumaflinahme wurde auch ein Rad- und Gehweg entlang
der L306 und der B171b hergestellt.

Neben dem stralenbaulichen Umbau waren auch
Bauarbeiten an folgenden Kunstbauten erforderlich:

o Uberfithrungsbauwerk A12 Inntal Autobahn
,B5-Kreuzungsbauwerk Kranebitten®

e Tragwerkserweiterung und Umbau der Widerlager,
Erneuerung der Abdichtung und Fahrbahnaufbau,
Randbalkenerneuerung,
Fahrbahnubergangs-Erneuerung, Erneuerung der
Briickenausriistung, Betoninstandsetzungen und
dergleichen

¢ Verbreiterung der Giessenbachbriicke bei der
sudlichen Zufahrt zum Gewerbegebiet CYTA

e Adaptierung der Fahrbahn (Adaptierung
Randbalken) bei der nérdlichen Zufahrt zum
Gewerbegebiet CYTA

e Adaptierung bzw. Erneuerung der Stitzmauer im
Bereich der Firma Schuler sowie die Herstellung
einer bewehrten Erde im Bereich des
Grofhandlers M-Preis und der Firma Schuler als
Boschung des neuen stralRenbegleitenden Rad-
und Gehwegs

e Errichtung eines Wellblechdurchlasses fur den
neuen Rad- und Gehweg

Verkehrssituation

Im gegenstandlichen Abschnitt betrégt der JDTV (jahrlich,
durchschnittliche Tagesverkehr) auf der A12 im Bereich
der AST Vols-Kranebitten, ca. 65.000 Kfz/24h, mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %. Die
Rampenbelastungen liegen bei ca. 6.500 Kfz/24h, mit
einem Schwerverkehrsanteil von ebenfalls ca. 10 %. Die
Umbaumalinahmen waren demnach unter folgenden
erschwerenden Bedingungen auszufiihren:

¢ Die Fahrbahnen der Rampen der AST Kranebitten,
der Landesstrale B171b sowie der L306 waren
wahrend der gesamten Bauzeit aufrechtzuerhalten.
Es waren keine langerfristigen Vollsperren sowie
Sperren am Tag maglich.

¢ Die Leistungen waren abschnittsweise und in
Teilbereichen herzustellen.

¢ Das hohe Verkehrsaufkommen an der AST
Véls-Kranebitten

e Zu- und Ausfahrten zum Gewerbegebiet CYTA
waren Uber die gesamte Bauzeit
aufrechtzuerhalten. Kurzfristige Sperren waren
nach Abstimmung nur in den Nachtstunden von
22:00 bis 05:00 Uhr in Ausnahmefallen moglich.

¢ Die Herstellung der Einbindungsbereiche der
Rampen der AST Vols-Kranebitten in die B171b
und der Kreisverkehre Nord und Siid sowie die
Herstellung der Aus- und Einfahrten der Rampen
der AST Voéls-Kranebitten in die A12 erfolgte in
Teilabschnitten und grundsatzlich unter
Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs.
Erforderliche Sperren fiir die Herstellung von
Teilbereichen, waren auch nur nach vorheriger
Genehmigung und in den Nachtstunden von 22:00
bis 05:00 Uhr mdglich.

e Sanierungen und Erneuerungen an der
Tragwerksunterseite des Briickenobjekts B5
konnten ebenfalls nur in den Nachtstunden von
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22:00 Uhr bis 05:00 Uhr erfolgen.

e Aufgrund nahe gelegener Wohnsiedlungen wurde
besonderes Augenmerk auf die zuldssigen
Grenzwerte der Larmemission gelegt. Ebenso galt
es die Verschmutzungen von Fahrbahnen und die
Staubentwicklung sowie die damit verbundenen
Emissionen zu begrenzen.

¢ Da sich der Baubereich in der Sicherheitszone des
Flughafens Innsbruck befindet, waren
Bestimmungen und Vorgaben geman
Luftfahrtgesetz und Wasserrechtsgesetz
(Hohenbegrenzung fur Baugerate u.dgl.)
einzuhalten. Standiger Informationsaustausch
sowie pro-aktive Abstimmung mit den Zusténdigen
der Flughafenbehoérde standen an der
Tagesordnung.

Ubersichtslageplan
Bild: PORR AG

Auftrag

Nach erfolgter offentlicher Ausschreibung erhielt die
TEERAG-ASDAG AG, Niederlassung Tirol, den Auftrag
zum Umbau der Anschlussstelle im April 2014 durch die
ASFINAG Baumanagement GmbH. Die anteilige
Mitfinanzierung des Bauvorhabens durch das Amt der
Tiroler Landesregierung, der Marktgemeinde Vols sowie
durch den Gewerbebetrieb CYTA wurde im Zuge der
Projektentwicklung geregelt. Das stralRenbauliche
Gesamtkonzept sowie die Ausfihrungsplanung der
Verkehrswege wurden durch das Ingenieurbiro Haller
erstellt. Der Baubeginn erfolgte Ende Mai 2014. Das
Bauvorhaben konnte mit den Rekultivierungs-,
StralRenbau- und Restarbeiten Ende November 2014
abgeschlossen werden.

Rampenerweiterung bzw. -sanierung

Wesentliche BaumalRnahmen zur Erreichung einer
verbesserten Verkehrssituation ohne Riickstau des
Verkehrsaufkommens zuriick auf die A12 waren die
Anpassungen sowie Erweiterungen der Rampenspuren
100 bis 400 an die neue, geplante Fahrsituation. Im Detail
wurden folgende Umbaumafinahmen durchgefihrt:
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Rampe 100

Die Ausfahrt blieb bis zum Kreuzungsbauwerk B5, wie im
Bestand, einstreifig. Unmittelbar nach dem Tragwerk
erfolgte eine Aufweitung auf zwei Fahrstreifen. Nach der
Abzweigung von der A12 wurde die Rampe, dem Bestand
entsprechend, in einem Rechtsbogen in Richtung
Sudosten verschwenkt und erreicht in einer gestreckten
Linienflhrung den Kreisverkehr Nord. Wahrend der linke
Fahrstreifen der Rampe in den neuen Kreisverkehr gefihrt
wird, verlauft der rechte Fahrstreifen in Form eines
,Bypasses‘ am Kreisverkehr Nord vorbei zum
Kreuzungsbauwerk B5.

Strallenbauarbeiten im Bereich Rampe 100
Bild: PORR AG

Rampe 200

Die Rampe 200 wurde einstreifig aus dem Kreisverkehr
Nord geflhrt, verlauft dann in einer Geraden und wird mit
einem darauffolgenden Linksbogen mit R=200 m an den,
von der BaumafBnahme nicht betroffenen, Abschnitt der
Rampe 200 angebunden. Im restlichen Bereich bis zur
baulichen Trenninselspitze wird eine Sanierung des
bituminésen Aufbaus vorgenommen. Der Einfahrtsbereich
in die A 12 (Rechtseinbiegestreifen) war von der
Baumafinahme nicht betroffen.

Rampe 300

Die Rampe 300 verlauft von der Trenninselspitze RFB
Kufstein in einem Rechtsbogen und geht dann in einen
Linksbogen mit R=144 m Uber. In diesem Bereich wurde
auf einer Lange von ca. 200 m eine Sanierung des
bituminésen Fahrbahnaufbaus durchgefihrt. Im
Einmindungsbereich in den Kreisverkehr Sud verringert
sich der Bogen auf einen Radius von 135 m. Der
Ausfahrtsbereich (Verzdgerungsspur) aus der A12 war von
der BaumaRnahme nicht betroffen.
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Randsteinverlegearbeiten im Bereich Rampe 300 / 200
Bild: PORR AG
Rampe 400

Die Rampe 400 verlauft in einem Rechtsbogen mit R=140
m aus dem Kreisverkehr Sud heraus. Nach ca. 30 m wird
an der Nordseite der neue ,Bypass® herangefthrt. Im
Anschluss daran wird die Rampe zweistreifig ausgebildet.
In weiterer Folge wird die Achse in einem Bogen mit R=50
m in den Einfahrtsbereich zur A12 gefiihrt. Vor dem
Erreichen der Trenninselspitze wurde die Fahrbahn der
Rampe 400, durch das Verziehen des rechten
Fahrbahnrandes, auf einen Fahrstreifen reduziert. Der
Einfahrtsbereich in die A12 (Rechtseinbiegestreifen) war
von der BaumalRnahme nicht betroffen.

Die Neuherstellung der zusatzlichen Rampenstreifen, die
Sanierung der bestehenden Rampenspuren sowie der
Umbau bzw. die Anpassung im Bereich der Kreisverkehre
mussten unter laufender Aufrechterhaltung des
StraRenverkehrs abschnittsweise hergestellt werden. Vor
den Einmundungen in den Kreisverkehr sowie unmittelbar
nach den Ausfahrten aus den Kreisverkehren wurden
Kontrollbuchten errichtet.

StraBenbauarbeiten — Kreisverkehrsanlagen Nord und
Siid

Die Anbindung der Rampen an das nachgeordnete
StralRennetz erfolgte lber die beiden
stralRenbautechnischen Hauptbaumafinahmen, dem
Kreisverkehr Nord und Sud. Beide Kreisverkehre wurden
einstreifig, mit einem Auflendurchmesser von 45 m
ausgeflhrt. Der Regelquerschnitt besteht aus einem 5,50
m breiten Fahrstreifen, einem aulenseitigen 0,50 m sowie
innenseitigen 1 m breiten befestigten Seitenstreifen. Die
Breite der Kreisfahrbahn betragt somit 7 m. Zur Errichtung
der Kreisverkehrsanlagen waren umfangreiche
Dammkdrperschittungen erforderlich.

Um den Verkehr durchgehend aufrechterhalten zu kdnnen,
mussten in acht komplizierten Bauphasen samtliche
Abtrags-, Aushub-, Entwasserungs-, Oberbau-,
Asphaltierungs- sowie Pflasterungsarbeiten durchgefiihrt

PORR Projects

werden. Dazu wurde der Stralenverkehr iber mehrere
provisorische Fahrbahnen sowie Uber bereits
fertiggestellte Fahrbahnflachen geleitet. Dies stellte im
Zuge der abschnittsweisen Bauherstellung der beiden
Kreisverkehre eine enorme verkehrstechnische als auch
baulogistische Herausforderung dar.

< i _
Kreisverkehr Nord — vor Fertigstellung
Bild: PORR AG

Sanierung Kreuzungsbauwerk B5 iiber die Autobahn
Die bestehende Bruicke Uber die A12 wurde in den Jahren
1974/1975 errichtet. Sie ist eine 3-feldrige, vorgespannte
Plattenbalkenbriicke mit einer Stlitzweite von 71 m (17 m
+ 37 m + 17 m) und einer Breite von 15,50 m. Die Stiitzen
sind im Tragwerk eingespannt. Die Widerlager sind als
aufgeldste Scheibenkonstruktion sowie die Flugel als
Hangeflugel ausgefihrt. Das Tragwerk ist auf Rollenlager
gelagert. Die urspruingliche
Fahrbahnubergangskonstruktion wurde zwischenzeitlich
auf eine Profilkonstruktion ,System Maurer” getauscht. Im
Zuge des Gesamtbauvorhabens wurde diese Briicke einer
Generalsanierung unterzogen. Die wesentlichen
Sanierungs- und Umbaumafinahmen umfassten folgende
Bereiche:

e Abbruch und Neuherstellung des nérdlichen
Randbalkens (bogenauRenseitig)

¢ Geringfligige nordliche Tragwerksverbreiterung
(auf einer Lange von ca. 10 — 15 m beim WL
Innsbruck)

e Abbruch und Neuherstellung des stdlichen
Randbalkens; geringfugige sudliche
Tragwerksverbreiterung sowie Berticksichtigung
eines 3 m breiten Radwegs

e Komplette Erneuerung der Tragwerksabdichtung
(2-lagig bituminds, vollflachig geklebt) und des
Asphaltbelags

e Umbau der bestehenden Briickenentwasserung

e Umbau der Widerlager fir Zuganglichkeit bei
Inspektion und Wartung (Zurticksetzen der
Kammermauer)

¢ Austausch der Fahrbahnibergange (1-lamellige
Profilkonstruktion mit einem
Mindestgesamtdehnweg von e=40 mm)

¢ Die bestehenden Schleppplatten wurden im Zuge
des Umbaus abgebrochen und durch eine
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Hinterflllung aus Filterbeton ersetzt

e Erneuerung der Rickhaltesysteme zwischen
Radweg und Fahrbahn als asymmetrische, frei
aufgestellte FT-Betonleitwand H1; Auf dem
Randbalken wurde eine Stahlleitschiene H1
aufgedibelt

¢ Neuherstellung der Wartungsstiegen sowie der
Kabeltrasse unter dem verbreiterten Kragarm

¢ BetoninstandsetzungsmalRnahmen der Tragwerks-,
Stutzen- und Widerlagerflachen

e Erneuerung der Briickengelander Typ F, h = 1,20
m (seitlich angeschraubt) sowie des 2 m hohen
Spritzschutzes

Die Sanierung der Briicke erfolgte im Wesentlichen
halbseitig (bezogen auf die B171b bzw. L306) unter
Aufrechterhaltung von je einem 3 m breiten Fahrstreifen je
Fahrtrichtung.

Kreuzungsbauwerk B5 — Bewehrungsarbeiten; Tragwerksverbreiterung Stid
Bild: PORR AG

Gewasserschutzanlage - Filterbecken

Im Innenbereich der Rampen 100 und 400 wurden
Gewasserschutzanlagen zur Reinigung der Stralenwasser
errichtet, die nicht tber Dammflachen bzw.
Bodenfiltermulden gereinigt werden kénnen. Die Zufahrt zu
diesen Anlagen erfolgt Uber die an den Rampen
angeordneten Kontrollbuchten. Die Oberflache der
Zufahrten wurde mit einer wassergebundenen
Schotterdecke versehen. Die Gewasserschutzanlagen
bestehen aus einem Absetzbecken und einem
nachgeordneten Reinigungsbecken. Der Zulauf zum
Absetzbecken erfolgt tiber ein Einlaufbauwerk. Das
Absetzbecken wurde mittels Trennbauwerk vom
Filterbecken abgetrennt.
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Gewasserschutzanlage — Filterbecken Sid
Bild: PORR AG

Gewasserschutzanlage — Filterbecken Nord
Bild: PORR AG

Geh- und Radweg / Stahl-Wellblechdurchlass

Im Zuge des Umbaus der AST Vols-Kranebitten erfolgte in
diesem Bereich auch der Lickenschluss im ortlichen
Radwege- und Fullgéngernetz. Dieses erstreckt sich nun
von Norden kommend bis zum sudlichen Widerlager der
Innbriicke und von Stiden bis zum Zufahrtsbereich der
Schoppingwelt CYTA 2. Der gemischte Geh- und Radweg
wurde zur Sicherheit der Radfahrer kreuzungsfrei
ausgefuhrt und weist im gesamten Bereich eine Breite von
3 m auf. Als Absicherung zur parallel verlaufenden B 171b
wurden entlang des Geh- und Radwegs Leitwande mit
aufgesetztem Handlauf angeordnet.

Zwischen dem bestehenden Kreisverkehr Siid und der
bestehenden Briicke ,Anbindung CYTA 2“ unterquert der
neue Geh- und Radweg niveaufrei die Zufahrtsstrafie.
Dazu musste ein Stahl-Wellblechdurchlass eingebaut
werden. Das Profil fir den Wellblechdurchlass (MP200,
VR8, Wandstarke 4 mm) wurde so gewabhlt, dass die
erforderliche Breite von 3 m und die lichte Hohe von 2,50
m des Geh- und Radwegs gegeben waren. Die
Spannweite betragt 4,62 m und die Hohe 3,64 m. Der
Wellblechdurchlass ist ca. 27,60 m lang und wurde ca.
0,60 m bis 1 m Uberschuttet. Der Raum zwischen den
Fahrbahnrandern und der kreisférmigen
Querschnittsausbildung der Durchlasswand wurde als
Bankett ausgebildet. Der Scheitelbereich und die
anschlielRenden Bdschungen wurden durch
Steinschlichtungen ausgeformt und gesichert.
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Bestand wurde hauptsachlich durch die Verwendung
einheimischer Pflanzen (Heister, Hochstdmme) wieder
hergestellt. Bedingt durch die dauerhaften
Flachenbeanspruchungen gelang dies jedoch nur
zwischen dem Fahrbahnrand bzw. dem Bankett (abzgl.
des notwendigen Sicherheitsabstandes) bis zu den
Bdschungsunterkanten und nur unter Berlicksichtigung der
notwendigen Sichtzonen an den Autobahnzu- und -
abfahrten. Die Sicherheitszonen waren gehdlzfrei zu

Stahl-Wellblechdurchlass — Radweg halten und wurden daher nur mit einer standortgerechten
Bild: PORR

Wiesenmischung eingesat. In samtlichen Bepflanzungen
ist auch eine dreijahrige Pflege inkludiert (z.B. Diingung,
Baumverankerungen, Mahen, Mulchen,
Flachenwasserung).

Weiters mussten gemal Naturschutzbescheid fiir die
vorgenommenen, dauerhaften Rodungen ca. 25.000 m?
Ausgleichs- bzw. Ersatzflachen vorgesehen werden. Diese
befinden sich stidwestlich der A12, wurden mit

Radweg im Bereich Kreisverkehr Nord

Bild: PORR Feldgehdlzen flachendeckend bepflanzt und anschlieend
mit einer Dauerwiesenmischung begrint.

s

Tauki o | e . , r

Stahl-Wellblechdurchlass — Radweg Landschaftsbau — bepflanzte Béschungsflachen
Bild: PORR Bild: PORR AG

Landschaftsbau

Die vom Bauvorhaben betroffenen Autobahnbdschungen
wiesen einen dichten Gehdlzbestand auf, der als Sicht-
und Staubschutz sowie als Lebensraum fur Tiere diente.
Im Zuge der Bauausfiihrung wurde daher besonders
darauf geachtet, die Rodungsflachen so gering wie
moglich zu halten und das Baufeld so weit als mdglich
einzuschranken, so dass ausschlagfahige Wurzelstocke
nicht gerodet werden mussten bzw. moglichst viele
Gehdlze erhalten blieben. Dadurch wurde gewahrleistet,
dass trotz Fallen und Roden mdglichst rasch wieder ein
flachendeckender Geholzbestand entstehen kann. Der
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Landschaftsbau — bepflanzte Béschungsflachen
Bild: PORR AG

Verkehrssituation neu

Durch den Umbau des bereits bestehenden Kreisverkehrs
und die Errichtung eines neuen Kreisverkehrs inklusive
.Bypass“-Spuren werden in Zukunft gefahrliche und
zeitraubende Stausituationen bei der Anschlussstelle
entscharft. Somit ist die Auf- sowie Abfahrt fir die
Verkehrsteilnehmer auf das Gelande der Shoppingwelt
stressfrei moglich. Im Rahmen der Bauarbeiten wurde
auflerdem der Inn-Radwanderweg Richtung CYTA
verlangert. Auch der 6ffentliche Personenverkehr wurde
durch die Einrichtung der neuen, autobahnnahen
Bushaltestelle ,CYTA-Nord® im Bereich des stdlichen
Kreisverkehrs verbessert. Das erklarte Ziel der
Projektbetreiber ,mehr Sicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmer und weniger Staus bei der
Anschlussstelle konnte zur Zufriedenheit aller erreicht
werden. Der ASFINAG, dem Land Tirol und der
Marktgemeinde Vdls ist es gelungen, ein
verkehrsubergreifendes Konzept, das sowohl Autofahrer
als auch FuRganger, die offentliche Verkehrsanbindung
und Radfahrer berlicksichtigt, vorbildlich umzusetzen.

Kreisverkehr Nord — Endfertigstellung
Bild: PORR AG
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Kreisverkehr Std — vor Endfertigstellung, Blickrichtung Stiden
Bild: PORR AG

S

: LA R,
Fahrbahnen zwischen KV-Nord und KV-Sud
Bild: PORR AG
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Kreisverkehr Std — Blickrichtung Siiden
Bild: PORR AG

Schlussbemerkung

Dank der sehr guten Zusammenarbeit aller am Projekt
Beteiligten — vom Bauherrn Uber die 6rtliche Bauaufsicht
bis zum Planer — sind die Arbeiten zur vollsten
Zufriedenheit aller verlaufen. Die Fertigstellung und
Baustellenraumung erfolgte fristgerecht Ende November
2014. Die groRte Herausforderung an die
TEERAG-ASDAG AG sowie an alle Projektbeteiligten lag
in der Aufrechterhaltung des StralRenverkehrs im grofRen
Baustellenbereich. Dies bedingte eine bauablauftechnisch
komplexe Umsetzung der Baumafinahmen in mehreren
Bauabschnitten und Provisorien. Die beengten
Platzverhaltnisse, die Lage der Baustelle in der
Einflugschneise des Flughafens Innsbruck sowie der
regenreiche Sommer 2014 erschwerten die
StraRenbauarbeiten zusatzlich. Die TEERAG-ASDAG AG
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als wesentlicher Teil der PORR-Gruppe konnte aber auch
bei diesem Projekt, wie schon bei zahlreichen grofien
Stral3ensanierungsprojekten in den vergangenen Jahren,
ihre Erfahrung und Kompetenz im Infrastruktur- und
StralRenbau voll unter Beweis stellen.

Projektdaten
Auftraggeber ASFINAG Baumanagement GmbH
Auftragnehmer TEERAG-ASDAG AG, Niederlassung
Tirol
Baubeginn Mai 2014
Endfertigstellungstermin November 2014
Rodungsflache 22.000 m?
Asphaltflache 21.100 m?
Aushub, Erdbewegung 19.000 m®
Dammkorperschittung 20.000 m®
Frostkoffer-UTS 15.500 m?®
Mischgut 10.600 t
Bewehrte Erde 350 m?
(Ansichtsflache)
Ausgleichsflache 25.000 m?
Bepflanzung neu
Sanierte Briickenflache 500 m?
B5
Beton 770 m?
Baustahl 50t

PORR Projects
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A12 Inntal Autobahn — Instandsetzung der
Galerie-/Tunnelkette bei Haiming/Silz

Generalsanierung von vier Tunnel- und Galeriebauwerken

Dipl.-Ing. Stefan Plankensteiner

Einleitung

Die Inntal Autobahn A12 ist eine 153 km lange Autobahn,
die sich von der Staatsgrenze bei Kufstein bis zur
Anschlussstelle Zams im Oberinntal (Einmindung in die
S16 Arlberg Schnellstral3e) erstreckt. Mitte der 1980er
Jahre wurde die Autobahn zwischen Telfs und Imst dem
Verkehr freigegeben. Zwischen Métz und Haiming verlauft
die A12 direkt unter den zerklifteten Felsen des
Tschirgantmassivs. Jederzeit kdnnten sich oberhalb dieses
Abschnittes riesige Gesteinsblocke bzw. Gesteinsmaterial
(Muren) I6sen. Daher wurden bereits beim Bau der
Autobahn umfangreiche SchutzmaRnahmen getroffen. Es
wurden Schutzmauern, Muren-Auffangbecken,
Steinschlagschutznetze sowie Tunnel- und
Galeriebauwerke (in offener Bauweise) errichtet. Nach fast
30 Jahren Nutzung und Betrieb und insbesondere durch
Einwirkungen von Frost-Taumittel im Zuge des
Winterdienstes an den Ulmen- und Stitzenbereichen der
Bauwerke waren die Gebrauchstauglichkeit, die
Dauerhaftigkeit bzw. die Tragfahigkeit der Bauwerke nicht
mehr in vollem Umfang gegeben. Die vier Tunnel- und
Galerieobjekte (Doppelréhren) mit den
Objektbezeichungen MO7, MO8, MO9 und MO10 (Baujahr
1985 — 1986) zwischen km 116,90 — 120,35 wurden daher
einer Generalsanierung unterzogen.

Auftrag

Den Auftrag zur Instandsetzung der vier Tunnel- und
Galerieobjekte erhielt die TEERAG-ASDAG AG,
Niederlassung Tirol, im Méarz 2014 durch die ASFINAG
Baumanagement GmbH. Die Ausflihrungsplanung der
Instandsetzungsarbeiten hatte das Ingenieurbiro
Passegger-Autengruber (IBPA) ZT-GmbH inne.

Instandsetzungsobjekte

Objekt MO7 (,,Simmeringgalerie®)

Dieses Objekt ist das langste der zu sanierenden
Schutzbauwerke und weist eine Gesamtlange von 861 m
(96 Blocke) auf. Das Besondere bei diesem Bauwerk ist
der auf ca. 684 m im Mittelbereich der Doppelréhre offene
Querschnitt, der durch Mittelstiitzen im Achsabstand von 3
m konstruktiv aufgeldst wurde.

Objekt MO8 (Tunnel ,,Schlenzenmure®)

Objekt MO9 (Tunnel ,,Steinbruchmure®)

Diese Objekte wurden in geschlossener Form (dreiteiliger
Korbbogen) mit Mittelwand errichtet. Sie sind 240 m (24
Blécke) bzw. 180 m (18 Blocke) lang.

Objekt MO10 (Tunnel ,,Kirchenriese®)
Das Tunnelbauwerk wurde in geschlossener Bauweise mit
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Mittelwand errichtet. Der Querschnitt wurde in
Richtungsfahrbahn Zams (Nordrohre) als dreiteiliger
Korbbogen (drei Fahrbahnen) und in Richtungsfahrbahn
Innsbruck als zweiteiliger Korbbogen ausgebildet. Die
Lange des Tunnels betragt 175 m (18 Blocke).

Instandsetzungsarbeiten

Im Zuge der regelmafigen Bauwerksuntersuchungen
wurde eine groRe Beeintrachtigung des Soll-Zustandes
von Beton und Bewehrung im Bereich der Ulmen- und
Stiutzenflachen infolge jahrzehntelanger, verschiedenster
Einwirkungen, wie Frost, Frost-Taumittel, mechanischer
oder chemischer Angriff, Feuchtigkeit bzw. Wasser,
Karbonatisierung sowie Chlorid festgestellt. Zur
zukunftigen Sicherstellung der Gebrauchstauglichkeit von
Dauerhaftigkeit und Tragfahigkeit der Bauwerke mussten
diese daher zwingend instandgesetzt werden. Gemag
Sanierungskonzept wurden folgende Arbeitsschritte bzw.
Sanierungsmaflnahmen vorgenommen:

e Ca. 6 cm Betonabtrag mittels
Hochdruckwasserstrahlen (HDW) ab OK
(Oberkante) erhéhter Seitenstreifen

— bis 2 m bei allen Objekten inkl. mittlerer Stlitzenreihen
(Objekt MO7) und talseitigen Galerie-Tunnelwénden sowie
der talseitigen Stiitzenreihen (Objekt MO7)

— bis 5 m im bergseitigen Ulmenbereich der
Simmering-Galerie (Objekt MO7)

Betonabtrag durch HDW - talseitige Ulmenflache
Bild: PORR AG
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¢ Kleinflachige Betoninstandsetzungen und
Risssanierungen im Bereich > 2 m tber OK
erhohter Seitenstreifen bei allen Objekten

e Bewehrungsergdnzung und Herstellung einer im
Mittel 10 — 15 cm dicken Vorsatzschale aus
Ortbeton C25/30/B7/GK16 im Bereich aller
Betonabtrags-Flachen bei allen Objekten mittels
Schalwagen (inkl. Schalungsrttler)

Betonabtrag durch HDW-Abtragsroboter — Mittelwand
Bild: PORR AG

Schalwagen zur Herstellung der bergseitigen Vorsatzschale in der
Simmeringgalerie
Bild: PORR AG

Betonabtrag durch HDW-Abtragsroboter — bergseitige Uimenflache bis +5,0
m (Simmeringgalerie)
Bild: PORR AG

. ca
Schalwagen zur Herstellung der bergseitigen Vorsatzschale in der
Simmeringgalerie
Bild: PORR AG

Betonabtrag durch HDW-Abtragsroboter — Mittelwand Ulmenflache bis +5,0
m (Simmeringgalerie)
Bild: PORR AG
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Schalwagen zur Herstellung der Vorsatzschale beidseitig (Tunnelbereiche)
Bild: PORR AG

¢ Oberflachenvorbereitung des
Neubeton-Untergrundes durch HDW-Strahlen auf
Anforderungsklasse UG 2 (mittlere Rautiefe > 0,3
mm) fUr nachfolgendes Beschichtungssystem

¢ Oberflachenvorbereitung des
Altbeton-Untergrundes durch HDW-Strahlen auf
Anforderungsklasse UG 3 (mittlere Rautiefe > 0,3
mm) fir nachfolgendes Beschichtungssystem

¢ Vollflachige Reinigung der Galerie-Tunneldecken

Folgende, weitere Malnahmen wurden anschliefend in
den Bereichen der bergseitigen und sudseitigen
Galerie-Tunnelwande sowie der slidseitigen und mittleren
Stiitzenreihen durchgefiihrt (Objekt MO7):

¢ Vollflachige Applikation einer Grundierung

¢ Applikation einer vollflachigen Flachenspachtelung
auf Neubetonflachen

¢ Applikation einer vollflachigen
Ausgleichsspachtelung (Kratz- oder
Lunkerspachtelung)

¢ Applikation eines vollflachigen 2-lagigen
Tunnelanstrichs sowie eines vollflachigen
Versiegelungsanstrichs (TopCoat)

Maschinelle Beschichtungsarbeiten im Tunnel "Kirchenriese" (MO10)
Bild: PORR AG
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Beschichtungsarbeiten in der Simmeringgalerie (Nordréhre)
Bild: PORR AG

Bauablauf

Die Instandsetzungsarbeiten an den Tunnelobjekten MOS8,
MO9 und MO10 wurden in zwei Bauphasen mit jeweils
vollstandiger Sperre einer Tunnelréhre durchgefuhrt. Fir
die Sanierung der 861 m langen Simmeringgalerie MO7
wurden drei Bauphasen benétigt. Neben der vollstandigen
Sperre der Stdréhre und anschlieend der Nordrohre
wurden die 287 fahrbahnseitig gekrimmten Mittelstiitzen
in einer dritten Bauphase instandgesetzt. Baubeginn war
der 31. Marz 2014. Die Gesamtfertigstellung erfolgte im
November 2015.

Fertigstellung der Instandsetzungs- und Beschichtungsarbeiten
(Tunnelbereich)
Bild: PORR AG

L
Fertigstellung der Instandsetzungs- und Beschichtungarbeiten in der
Simmeringgalerie (MO7)

Bild: PORR AG
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Sonstige Arbeiten

Zusatzlich zu den Betoninstandsetzungsarbeiten an den
Innenseiten der Tunnel-Galeriebauwerke MO7 — M10
wurden nachfolgende Leistungen erbracht:

Abdichtungsarbeiten im Bereich der 76 Blockfugen

an der Galerieoberflache des Objektes MO7

Austausch der 1.300 m? Holzelemente

(Holzbeton-Kassetten neu) bei der stidlichen

Schutzwand parallel zur Galerie MO7

e Erneuerung der Fahrzeugriickhaltesysteme (FRS)
aus Stahlleitschienen sowie Montage von neuen
Beton-Fertigteilelementen

e Erneuerung aller Revisionsturen bei den
Entwasserungsschachten

¢ Erneuerung samtlicher Schachtabdeckungen im
Fahrbahnbereich durch verschraubbare Deckel
und Rahmen

¢ Wegschaffen von ca. 4.000 m® Material, welches

sich in der nérdlich verlaufenden Auffangmulde

bzw. dem Fallboden angesammelt hat

Im Zuge der BaumalRnahme wurden auch neue video- und
verkehrstechnische Anlagen sowie eine
Bordsteinbeleuchtung am erhdhten Seitenstreifen in den
Tunnel-Galeriebauwerken installiert.

Eine weitere Baumafinahme im unmittelbaren
Autobahnbereich (Richtung Osten) betraf die Erneuerung
der Fahrbahnibergangskonstruktionen auf der Briicke
MM2, Silzer Innbriicke, km 115,045, auf beiden
Richtungsfahrbahnen.

Schlussbemerkung

Dank der sehr guten Zusammenarbeit aller am Projekt
Beteiligten und vor allem dank dem Einsatz und dem
Engagement der Mitarbeiter vor Ort sind die Arbeiten zur
vollsten Zufriedenheit aller verlaufen. Die Fertigstellung
und Baustellenraumung erfolgte im November 2014.

lll!llllllllllll--E

Sanierte, talseitige Saulen in der Simmeringgalerie
Bild: CHEMBAU GmbH

PORR Projects

Gekrimmte Mittelsdulen in der Simmeringgalerie
Bild: CHEMBAU GmbH

Gekrimmte Mittelsaulen in der Simmeringgalerie

Bild: CHEMBAU GmbH

Projektdaten

Auftraggeber ASFINAG Baumanagement GmbH

Auftragnehmer TEERAG-ASDAG AG, Niederlassung
Tirol

Baubeginn April 2014

Endfertigstellungstermin November 2014

Tunnel-/Galerie-Langen 1.456 m (861 m+240m + 180 m +

gesamt 175 m)
HDW-Abtragsarbeiten bis 12.650 m?
6 cm

Vorsatzschale 11 cm 2.850 m?
(Stltzen)

Vorsatzschale 11 cm 9.800 m?
(Ulmen)

Bewehrungsstahl 90t
(Matten)

Tunnelbeschichtung 23.000 m?

davon Ulmen /

Saulenbereiche 16.000 m?/ 7.000 m?
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S6 Semmering Schnellstralde — Generalsanierung

der Tunnelkette Bruck

Ing. Ernst Landgraf

Einleitung

Der Knoten Bruck an der Mur ist eine der wichtigsten
Verkehrsdrehscheiben in der Steiermark. Er verbindet
durch die SchnellstraRen S35 und S6 Graz mit Wien und
Salzburg. Der Knoten ist auch die einzige
Umleitungsstrecke fiir die A9 Phyrnautobahn und somit
Ausweichroute fiir den Gleinalmtunnel.

Aufgrund des allgemein schlechten Zustands ist es
notwendig geworden, im Bereich der S6, auf beiden
Richtungsfahrbahnen von km 78,35 — km 83,88
(Gesamtlange 5,53 km), eine Generalsanierung,
durchzufihren.

Darin inbegriffen sind die Sanierung von Strallen, Bricken,
Tunneln und Larmschutzwanden sowie der Neubau von
Betriebsgebauden und Gewasserschutzanlagen.

Weiters werden im Zuge der Sanierungsarbeiten auch die
kompletten E&M-Anlagen (elektro- und
maschinentechnischen Anlagen) in diesem Bereich
erneuert, wobei von uns die baulichen und von einem
Partner die elektrotechnischen Arbeiten durchgefiihrt
werden.

Tunnelkette Bruck
Bild: PORR AG

Auftrag

Die TEERAG-ASDAG AG (T-A), Niederlassung
Steiermark, erhielt im Mai 2014 in Bietergemeinschaft mit
einem E&M-Partner von der ASFINAG Bau Management
GmbH den Gesamtauftrag mit einem Auftragsvolumen von
rund EUR 48,9 Mio.

Die Spezialisierung auf gewisse Leistungsbereiche in
einzelnen Baugebieten der T-A, NL Steiermark, fiihrten zu
einer gemeinsamen Bauabwicklung der Standorte
Frohnleiten, Knittelfeld, Mirzzuschlag und Scheifling.

Seite 30

Der Ausfiuihrungszeitraum der Arbeiten erstreckt sich von
Juni 2014 bis August 2016.

Projektbeschreibung

Die Generalsanierung der beiden zweispurigen
Richtungsfahrbahnen erfolgt im Bereich zwischen dem
Knoten Bruck/Mur und Oberaich, erstreckt sich Gber eine
Gesamtlange von 5,5 km und wird in zwei Bauphasen
abgewickelt.

Bauphase 01 (Juni 2014 bis Mai 2015) umfasste die
Arbeiten an der Richtungsfahrbahn Seebenstein.
Bauphase 02 (Mai 2015 bis August 2016) beinhaltet die
Arbeiten an der Richtungsfahrbahn St. Michael.

Die Arbeiten erfolgen unter Totalsperre der jeweiligen
Richtungsfahrbahn. Die Verkehrsflihrung wird als
Gegenverkehrsbereich in der nicht betroffenen
Richtungsfahrbahn eingerichtet.

Die groRte Herausforderung in diesem Baulos ist die
Koordination der einzelnen, sich Uberschneidenden
Gewerke. Fir die Umsetzung der Arbeiten werden von der
TEERAG-ASDAG bis zu 100 Fachkrafte eingesetzt.

StraBenbau

Auf einer Gesamtflache von 123.000 m? werden die
Asphaltschichten groRteils bis auf die ungebundenen
Tragschichten abgetragen und in zwei- oder dreilagigen
Schichten neu asphaltiert. Die Gesamtstarke der neuen
Asphaltschichten betragt daher zwischen 12,5 cm und 18
cm. In Summe werden rund 60.000 t Asphalt verbaut.

Im Tunnelbereich werden zusétzlich auch die
ungebundenen Tragschichten erneuert. Der Einbau von
insgesamt 36.000 t Tragschichtmaterial ist hierflr
erforderlich.

Dartber hinaus werden in Teilbereichen die
StralRenentwasserung sowie die LWL-Anlagen
(Lichtwellenleiter-Anlagen) adaptiert und angepasst.
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durch Einrillung und Zusatzbewehrung auszufiihren. Auf
den drei groRen Brucken erfolgt auch ein Tausch des
Fahrbahniibergangs sowie der Lagerkonstruktion.

Eine besondere Herausforderung bei diesem Gewerk stellt
die Sanierung der 50 Pfeiler der Murbricke dar, die mittels
4.400 m? Spritzbeton tber der Mur durchgefiihrt werden

muss.

Fahrbahnabtrag
Bild: PORR AG

Briickensanierung ,Tallibergang*
Bild: PORR AG

Fertige Fahrbahn
Bild: PORR AG

Briickensanierung Murbriicke
Bild: PORR AG

Abtrag Tunnel
Bild: PORR AG

Briickensanierung bzw. Kunstbauten

Insgesamt werden acht Briickenobjekte mit einer
Gesamtflache von 33.000 m? saniert. Die langste Briicke
ist die “Murbricke” mit einer Lange von 450 m.

Grundsatzlich werden alle Randbalken und die Kragplatten
abgetragen und neu hergestellt. Im Tragwerksbereich
werden die Abdichtungen und Entwéasserungen ganzlich
erneuert. Die Briickenisolierungsarbeiten werden von der
TEERAG-ASDAG-Abdichtungsabteilung durchgefiihrt. In
Teilbereichen ist es aufgrund der Erhéhung der
Rickhaltestufe notwendig eine Tragwerksverstarkung

Randbalken Murbriicke
Bild: PORR AG
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Aufgrund des schlechten Allgemeinzustands werden auch
die Stitzwande ,Ankerwand Ostportal Ruprechter-Tunnel”
und ,Stitzmauer Kaltbach“ mit einer Gesamtlange von 50
m umfassend saniert. Die ,Stlitzmauer Bruck Ost* mit
einer Gesamtlange von 50 m und einer Hohe von 5 m wird
neu errichtet.

Fir die Brickensanierungs- und Kunstbautenarbeiten sind
23.000 m?® Beton, 25.000 t Spritzbeton, 700 t Stahl und
32.800 m? Briickenabdichtung erforderlich.

Larmschutz

Im Baulosbereich werden rund 7.600 m?
Larmschutzwande abgetragen und neu aufgestellt. Die
neuen Wande werden als ,geknickte Wand“ in Hohen bis
zu 4 m ausgefihrt.

Als Wandsystem kommen Alukasetten zur Ausfiihrung,
welche in Teilbereichen auf den Briickenobjekten durch
Glaselementen aufgelockert werden.

Larmschutzwand Briicke
Bild: PORR AG

Detail der Larmschutzwand
Bild: PORR AG

Tunnelsanierung

Tunnelsanierungsarbeiten werden am ,Tunnel Bruck®, mit
einer Gesamtlange der beiden Réhren von 2.500 m, und
am , Tunnel St. Ruprecht®, mit einer Gesamtlange der
beiden Réhren von 1.250 m, durchgefiihrt. Neben der
bereits vorweg erwahnten StralReninstandsetzung werden
in diesen Tunneln folgende Sanierungsmafinahmen
durchgefihrt:
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e Abtrag der Ulmen bis zu einer H6he von 4 m
mittels HDW-Verfahren

¢ und Auftragen einer neuen, 4 cm starken
Spritzbetonauskleidung mit anschliefsender
Beschichtung.

¢ Die Tunneldrainagen, Schlitzrinnen sowie die
Auflager werden ganzlich erneuert.

Beim , Tunnel Bruck® waren zwei neue begehbare
Querschlage mit jeweils einer Lange von 20 m
bergmannisch herzustellen. Diese Arbeiten wurden vom
PORR-Tunnelbau ausgefihrt.

Auflagerverbreiterung
Bild: PORR AG

Querschlag 1
Bild: PORR AG

Querschlag 2
Bild: PORR AG
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Hochbauten

Um den aktuellen, technischen Anforderungen der
StralRen- und Tunnelausristung zu entsprechen, wird ein
Betriebsgebdude neu errichtet und zusatzlich ein bereits
bestehendes Betriebsgebaude abgetragen und ebenfalls
neu errichtet.

Betriebsgebaude Mitte
Bild: PORR AG

Gewadsserschutzanlagen

Das Projekt beinhaltet auch die Errichtung von drei
Gewasserschutzanlagen. Diese sind auch fir die
Abfuhrung der Abwasser des auRerhalb des Bauloses
situierten Tanzenbergtunnels zustandig.
Dementsprechend erfolgte durch den Auftraggeber eine
Grofddimensionierung der Filterflache mit insgesamt rund
1.200 m2.

Gewasserschutzanlage
Bild: PORR AG

Schlussbemerkung

Trotz schwierigster Rahmenbedingungen gelingt es der
TEERAG-ASDAG, Niederlassung Steiermark, dieses
Projekt bisher zur vollsten Zufriedenheit aller Beteiligten
umzusetzen. Es spricht aus heutiger Sicht nichts dagegen,
dass die erfolgreiche Umsetzung bis zum Bauende
fortgefuihrt wird.

Die TEERAG-ASDAG AG kann mit diesem Projekt erneut
ihre gesamte Fachkompetenz unter Beweis stellen.

PORR Projects
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Projektdaten
Baubeginn Juni 2014
Bauende August 2016
Projektlange 5,53 km
Tunnellangen 1,90 km
StralRenflache 123.000 m?
Frostschutz- 36.000 t
schichtmaterial
Beton 23.000 m?
Bewehrungsstahl 700t
Briickenabdichtung 32.800 m?
Larmschutzbauten 15.500 m?
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Neubau der Hochmoselbrucke

Eine technische Meisterleistung in einem der bekanntesten Weinanbaugebiete

Deutschlands

Dipl.-Ing. Olaf Krumbein

Einfiihrung

Die Uber 1.700 m lange Hochmoselbriicke in
Rheinland-Pfalz ist momentan wohl Deutschlands groRtes
und auch anspruchsvollstes Briickenbauprojekt. Die
Bundesstralle ,B 50 neu“ ist Teil einer internationalen
StralRenachse, die die Benelux-Staaten mit dem
Rhein-Main-Gebiet verbinden soll. Sie schliel’t die
FernstraRenliicke zwischen der A 60 bei Wittlich in
Richtung Mainz. Die Briicke ist das Herzstiick auf dieser
Neubaustecke von rund 25 km Lange.

Sicht vom Eifelhang durch die Weinberge
Bild: PORR AG

Das Bauwerk quert die Mosel zwischen den bekannten
Weinorten Bernkastel-Kues und Traben-Trarbach und
Uberspannt das Moseltal in einer H6he von 158 m. Selbst
der Kélner Dom wiirde unter ihr Platz finden.

Lichte Hohen, besondere Pfeilerform und grof3e
Stutzweiten lassen die Bricke leicht und transparent
wirken. In der Planung wurden das bekannte
Weinanbaugebiet und der Tourismus in dieser Region
berucksichtigt.

Visualisierung der Hochmoselbriicke
Bild: V-KON.media

Auftragsvergabe

Im November 2010 wurde die ARGE Hochmoseliibergang,
bei der die PORR Deutschland, Zentralniederlassung
Berlin, die kaufmannische Geschaftsfuhrung und in
technischer Hinsicht den Betonbau verantwortet, mit der
Errichtung der Hochmoselbriicke vom Landesbetrieb
Mobilitat Trier beauftragt.

Mit dem Baubeginn im August 2011 erfolgte auf der
Hunsrickseite die Errichtung des Widerlagers und der
dahinterliegenden Vormontageflachen fir den spateren
Stahlbau. Der Grundstein fir die Hochmoselbriicke war
gelegt.

Griindung/Pfeiler

Die lediglich zehn Pfeiler der Briicke entstehen der Reihe
nach vom Widerlager Hunsriick Richtung Mosel und
schlieBlich auf der anderen Moselseite zum Widerlager
Eifel. Sie verteilen sich uber eine Lange von 1.700 m.
Zwischen ihnen bestehen Abstande von 105 bis zu 209 m.
Im Verhaltnis zur Briickenlange ruht das Bauwerk auf
vergleichsweise wenigen Pfeilern.

Die Pfeiler werden auf grof¥flachigen Fundamentpatten mit
eingebundenen Bohrpfahlen mit einem Durchmesser von
1,80 m bzw. 2,00 m und Langen von 10 bis 47 m
gegrundet.

—— - .

Herstellung der Bohrpfahlgriindungen
Bild: Briickner

Seite 35



PORR Projects

Hang- und Baugrubensicherung
Bild: PORR AG

Wahrend auf der Hunsrickseite der Mosel die Baugruben
weitgehend frei gebdscht hergestellt werden konnten, sind
unmittelbar an der Mosel und auf der Eifelseite
umfangreiche Verbauarbeiten mit Spund-,
Bohrpfahlwanden sowie Anker- und Spritzbetonarbeiten
vor Herstellung der Pfahlkopfplatten auszufiihren.

Die zehn Briickenpfeiler bestehen aus einem einzelligen
Rechteckhohlquerschnitt aus Stahlbeton mit Wandstarken
von 30 bis 60 cm.

Die bis zu 150 m hohen Pfeiler weisen einen besonderen
Querschnitt auf — in Langsrichtung eine konische Form
und in Querrichtung eine starke Taillierung. Trotz ihrer
GroRe ist die Hochmoselbriicke derart gestaltet, dass die
Sicht durch das Moseltal durch die Briicke kaum
eingeschrankt wird und der Eingriff in das Landschaftsbild
so dezent wie moglich erfolgt.

Ansicht Querrichtung Ansicht Langsrichtung

;__ |w | 425462

v

S kubische Parabel min b=9,5m
| ' ST
+207.12 i
= Taille -
Taille
|
ol
o)
Gleichung der Parabel
PR A
52281102 ~ 120287
85592 10.334 * 870
+105.11 103.90 +103.90
=t Wl e v
b +85.40 +85.40
I R . R g
. 2100

Ansicht Pfeiler
Bild: PORR AG
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Ansicht auf die Pfeiler 5-10
Bild: Briickner
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Querschnitt Pfeiler mit SKS (Selbstkletterschalung)
Bild: PORR AG

Selbstkletterschalung mit hoher Arbeitssicherheit
Die Herstellung der geometrisch anspruchsvollen
Stahlbetonpfeiler erfolgt durch Spezialfacharbeiter der
PORR und unter Einsatz von zwei
Selbstkletterschalungen. Die hier eingesetzten, beiden
Selbstklettereinheiten bestehen jeweils aus 20
Kletterkonsolen und vier Arbeitsebenen mit insgesamt 13
m Hohe.

Die obere Arbeitsebene dient zum Bewehren und
Betonieren. Auf der Hauptebene ist die 5 m hohe
Tragerschalung aufgestellt, welche mit Hilfe von Winden
eingerichtet und vom Beton abgefahren werden kann.
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Zwei Nachlaufbuhnen vervollstandigen die kletternde

) N Y . . 3850 16310 , 3350
Pfeilerfabrik. Sie bieten Platz fur die Bedienung der 1750 4575 160 as7s A 1750,
Hydraulikeinheiten, die Nachbehandlung des Betons und ; '
dienen der Demontage der Kletterverankerungen am 2
Pfeiler. 3

g

Das modulare System klettert kranunabhangig mit dem 4 g
Bauwerk in die Hohe. Bereits bei der Planung wurden alle s § ;‘?o g e
Bauzustande bertcksichtigt und auf ein sicheres Arbeiten ' i
bei der sich permanent mit jedem Schalungsabschnitt =k E & 2
verandernden Geometrie geachtet. Das Schalungs- und
Buhnenkonzept wurde so abgestimmt, dass mittels

teleskopierbaren Bereichen jederzeit ein sicheres Arbeiten

(17502035, 3600 2035 1750,
7670

3350

ohne Ab- und Anbau von Konsol- und Biihneneinheiten =
gewahrleistet wird. Durch eine hohe Prazision des Einbaus

samtlicher Verankerungs- und Einbauteile, die permanente Draufsicht SCF Hauptbiihne EO — blau teleskopierbare Bereiche
Uberwachung der Qualitét des gelieferten Betons sowie
die stetige Kontrolle der Lage und Héhen durch den
Vermesser wird garantiert, dass die Schalung sicher und
zielgenau zum Pfeilerkopf klettert.

Bild: PORR AG

Blick auf die Selbstkletterschalung (SCF)
Bild: PORR AG

A -
Blick auf die Selbstkletterschalung (SCF)
Bild: Briickner
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Detail Pfeileransicht mit Kranabspannung
Bild: PORR AG

Krankonzept

Zum Bau der Pfeiler wurden vorlaufend fir die
Fundamente und Widerlager Anfanger-Schnellbaukrane
eingesetzt.

Zur Andienung der Kletterschalung werden Krane des
Typs 6031.12 verwendet, welche mit den Pfeilern in die
Hoéhe klettern und bis zu dreimal an diesem abgespannt
werden, um Hakenhohen von 163 m Uber
Gelandeoberkante zu erhalten.

Fiir die Montage des Uberbaues kommen Portalkréane zum
Einsatz.

Uberbau

Der einteilige Uberbau wird als tiber 11 Felder
durchlaufende, stahlerne Balkenbriicke mit orthotroper
Fahrbahnplatte ausgefiihrt.

Die Konstruktionshdhe verandert sich in Abhangigkeit der

Stltzweiten. Sie erreicht ihr Maximum bei einer Héhe von
7,78 min Achse 4.

Seite 38

World of PORR 166/15

4 29000 o
,2000 11500 2000 11500 ZONI
A 5500 5500 i

49 31% 0,00 1000  25%
z T T T T T T T T RTTTTTOT T TTTTTT U T[T —
e 3 = 9 3
E! \\\ i i ‘// s
| £ i %
E \ 4e” 43 konstant
8 - - 5 q
= b _FE:I -
| ’I‘l “.nln.anJ "‘.i’lh'
A.——L.L.Li o E I'LL‘}—
] Pom =o g |
4 13400 :
, 3400 5100 6000 6000, 5100 , 3400
9000 11000 2000

Uberbauquerschnitt
Bild: PORR AG

Die Stahlkonstruktion des Uberbaus wird in den
Fertigungswerken in Hannover und Lauterbourg bearbeitet
und zu Segmenten vorgefertigt, welche mit
Schwertransporten zur Baustelle beférdert werden.

Anlieferung werksseitig gefertigter Bauteile
Bild: PORR AG

In einem eigens angelegten, 300 m langen
Vormontageplatz hinter dem 6stlichen Widerlager werden
je 10 —12 dieser Segmente zu einem Briickenabschnitt von
ca. 15 — 25 m Lange montiert.

Fir die Hochmoselbriicke werden 82 Briickenabschnitte,
sogenannte ,Schiisse” miteinander verschweilt.

Die fertiggestellte und beschichtete Stahlkonstruktion wird
vom Vormontageplatz abschnittsweise tGber Gleitlager mit
Hilfe von hydraulischen Pressen (Taktschiebeverfahren)
Uber das Moseltal eingeschoben.
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Kippen und Montage zu Uberbauabschnitten
Bild: PORR AG

Die Vorgange ,Brickenabschnitte montieren®,
LKorrosionsschutz auftragen® und ,Konstruktion
verschieben®, wiederholen sich 13 mal bis das andere
Widerlager erreicht wird und die Briicke auf ihren
endgiltigen Lagern abgesetzt werden kann.

Um die Belastungen aus dem auskragenden Uberbau
wahrend des Verschubs zu reduzieren, wurde der
Querschnitt auf den ersten 80 m um die seitlichen
Kragplatten gemindert und nur der Hohlkasten hergestellt.
Zusatzliche wurde ein 80 m hoher Hilfspylon aufgestellt.

Durch diesen werden die Verformungen und
Beanspruchungen gesteuert, sodass selbst bei den
grofiten Stitzweiten bis 209 m keine zusatzlichen
Hilfsstutzen erforderlich sind. Diese Herstelltechnologie
schont das durch Weinbau und Tourismus bekannte
Moseltal.

Verschub des Uberbaus vor Pfeiler 10
Bild: LBM

Besonderheiten

Insbesondere aufgrund der Form, Hohe,
Grundungsparameter und der Massenverteilung wurde der
Untersuchung des Lastfalles der wirbelerregten
Querschwingungen besondere Aufmerksamkeit gewidmet.
Fir diesen hier bemessungsmalgebenden Lastfall wurden
Pfeilermodelle im Windkanal getestet, Untersuchungen zur
Verminderung durchgefiihrt, MaRnahmen zur Vermeidung
der wirbelerregten Querschwingungen entwickelt und in
die Praxis umgesetzt.

PORR Projects

Kuben (Windspoiler) zur Vermeidung von wirbelerregten
Querschwingungen
Bild: Briickner

Schlussbemerkung

Die Bauleistungen der PORR-Gruppe sind im Mai 2015 zu
60 % fortgeschritten und fiinf der zehn Pfeiler mit einer
Hohe von bis zu 120 m in sehr guter Qualitat fertiggestelit.
Weitere zwei Pfeiler sieht man fast wéchentlich in die
Hohe wachsen. An dieser Stelle einen besonderen Dank
fur die bisherige gute Mit- und Zusammenarbeit aller am
Bauvorhaben Beteiligten: dem Bauherrn, den Fachplanern,
den Stahl- und Betonbauern, den Behérden sowie den
beauftragten Nachunternehmern. Im Herbst 2018 werden
nach heutiger Planung die ersten Fahrzeuge Uber die
Hochmoselbriicke rollen und die Regionen sowie die
Menschen noch enger miteinander verbinden.

Projektdaten

Brickenflache 49.300 m?
Brickenhdhe 158 m
GroRte Stutzweite 209 m
Gesamtmassen

Stahlkonstruktion 32.000 t
Beton 40.000 m®
Betonstahl 5.500 t
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Munchen, Maximilianstralde 6 — 8
Spezialtiefbauarbeiten unter einem denkmalgeschutzten Gebaudeensemble

Dipl.-Ing. (FH) Wolfgang Wiesnet

Allgemeines

Die auf Veranlassung von Kénig Maximilian 1, zwischen
1853 und 1875 erbaute MaximilianstraRe in Miinchen, ist
eine unter Denkmalschutz stehende, in sich geschlossene
stadtebauliche Konzeption.

Geplante Unterkellerung
Bild: Brunner/IGG — Ausfiihrungsplan

Als einziges Spezialtiefbauunternehmen konnte
STUMP-SPEZIALTIEFBAU, als Teil der PORR-Gruppe,
sowohl alle notwendigen Gewerke im eigenen Haus
abwickeln als auch die vom Bauherrn gewiinschten
Termine zusagen und auch einhalten. Im Januar 2014
erhielt STUMP-SPEZIALTIEFBAU den Auftrag fir die
Vorarbeiten und im Anschluss daran den Gesamtauftrag
fur die Baugrube inkl. Erdbauarbeiten.

Bestandsgebaude entlang der MaximilianstralRe
Bild: PORR AG

Bei dem vorliegenden Bauvorhaben in der
Maximilianstrafle 6-8 handelt es sich um ein
Gebaudeensemble in bester Lage, welches grundlegend
umgebaut und erweitert wird. Das Gebaude an sich ist als
Einzeldenkmal eingestuft.

- p—
I Bestand Bundespost

Als Ergebnis umfangreicher Machbarkeits- und BT ______
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen einer Vielzahl von
Varianten, wie Teilunterkellerungen und Variationen der Maximilianstraie

Untergeschossanzahl, ergab sich letztlich folgende _

Aufgabenstellung fir den Spezialtiefbau:
Grundriss Baugrubensicherung mit Gebaudeabfangung

. L . Bild: Brunner/IGG — Ausfiihrungsplan
e Es werden drei neue und somit insgesamt vier gsp

Untergeschosse gebaut. Die neue Griindungssohle

liegt ca. 12 m tiefer als das bisherige Kellerniveau o o
Maximilianstr. 8 Maximilianstr. 6

und 15 m unterhalb der MaximilianstraRe. 2. o
¢ Die Grundstucksflache ist moglichst vollflachig zu E;‘ §
unterbauen. Beide Hauser mussen in der Mitte der gﬁ 5 3
Baugrube, auf eine Hohe von ca. 12 m, 8% % %
abgefangen werden. ::} i 3 ’;
¢ Die Auflagen des Denkmalschutzes sehen vor, b - o
dass die Umfassungswande beider Hauser, die 15,15

&
=

kompletten Arkaden und eine Decke in Haus 6
ohne Einschrankungen zu erhalten sind und

keinerlei Risse auftreten dirfen. Baugrubenlangsschnitt
Bild: Brunner/IGG — Ausfiihrungsplan

Randbedingungen
Einen ,regularen Umbau“ unter den gegebenen
Randbedingungen genehmigungsfahig einzureiche, kam
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einer juristischen und planerischen Meisterleistung gleich.
Der moglich gewordene , Totalumbau® des
denkmalgeschitzten Gebaudes brachte zahlreiche
zusatzliche Auflagen mit sich:

Maximale Bewegung des Gesamtbauwerks von
nur 2 mm

Jegliche Art der Rissbildung ist unzulassig
Ausbau und Wiedereinbau der historischen
Stadtmauer aus dem 13. Jahrhundert

e Vor und wahrend der BaumalRnahme wurden
Bodendenkmaler in situ erkundet oder geschutzt
sowie Grundmauern und die alte Zwingermauer
der historischen Altstadt freigelegt und
archaologisch erkundet.

Detail Wandabfangung mit Pfahlkdpfen
Bild: Brunner/IGG

Kritische zu l6sende Punkte waren u.a.:

¢ Aufteilung der sehr kleinen
Baustelleneinrichtungsflache, z.B. zur Stellung und
dem Betreiben von zwei DSV-Anlagen

¢ Erreichen der Einrichtungsflache mittels
Mobil-Kranen unter Berlicksichtigung des
StraRenverkehrs, StralRenbahnverkehrs und deren
Oberleitungen

e Logistik der gesamten Baugrube (insbesondere
Aushub) uber eine kleinrdumige untergeordnete
Seitengasse

Nach der Umlastung des Bauwerks auf die
Abfangkonstruktion konnten die tatsachlich wirksamen
Auflagerlasten kontinuierlich erfasst, ausgewertet und falls
erforderlich auch reguliert werden.

PORR Projects

Logistik der Gesamtbaugrube Uber eine kleine Seitenstralle
Bild: PORR AG

Bauablauf

1) Nach dem Zersagen und Abtransportieren der
historischen Stadtmauer konnte mit den eigentlichen
Bauarbeiten vor Ort begonnen werden.

2) Noch wahrend der Abbrucharbeiten in den
Obergeschossen wurden in allen Kellerrdumen bereits
Ruckverankerungen der Bestandswande hergestellt. Dies
brachte einen erheblichen Zeitvorteil fiir das
Gesamtprojekt. Der Einbau der Nagel wurde erst durch
einen Sondervorschlag der STUMP-SPEZIALTIEFBAU
moglich.

Alle 150 Ruckverankerungspunkte mussten mittels
Kernbohrungen bauwerksschonend durch die
Bestandswande geflhrt werden. Die Kernbohrlangen
lagen bei 1,2 m bis 5,5 m; Im Mittel ergaben sich
Kernbohrldngen von ca. 2,6 m.

3) Nach der Fertigstellung der ca. 1.300 Ifm
Rickverankerung der Bestandswéande und dem
vollstandigen Abbruch bzw. der Entkernung bis auf die
Fundamentierung, nahmen die Archaologen erneut ihre
Arbeit auf. Zeitgleich mit den Verankerungsarbeiten und
den laufenden, archaologischen Untersuchungen wurde
seitens des tatigen Hochbaus die gesamte
Gebaudeabfangkonstruktion (bestehend aus gekernten
und vergossenen Stahltragern, eingefasst in Stahlbeton)
eingebaut.

4) Von der hergestellten Arbeitsebene aus, ca. 1 m Uber
,UK Fundamentierung®“, wurden in den relativ engen
Innenrdumen folgende Arbeiten gleichzeitig begonnen:

e Dusenstrahlarbeiten (Duslangen bis ca. 16 m)

¢ Innenauflager fiir die Pfahlrostabfangung
bestehend aus Gruppen von bewehrten DN 300
mm Pfahlen bis ca. 17 m Lange
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DSV-Herstellung in den Innenrdumen
Bild: PORR AG

o | 4 X B4 il

DSV-Herstellung in den Innenraumen
Bild: PORR AG

5) Wahrend der Aushubarbeiten auf das erste Ankerniveau
wurden die Pfahlrostauflager (1 mm vorgespannt) auf die
Pressenauflager gestellt. Die noch in den Baugrund
eingebettete Fundamentierung unter dem Pfahlrost war
abzubrechen. Die DSV-Frasarbeiten begannen.
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Abfangung des Gebaudes auf Pfal
Bild: Stump

higruppen DN 300 mm

6) Die Ankerarbeiten wurden durchgehend mit
2-Doppelkopfanlagen und einem weiteren zuséatzlichen
Kleinbohrgerat fir Ecken und Engstellen begonnen. Ab der
zweiten Ankerlage waren wegen des anstehenden
Grundwassers eine druckdichte Herstellung und
Endabdichtung der Ankerkdpfe notwendig.

7) Noch vor der zweiten Ankerebene und vor der
Inbetriebnahme der Wasserhaltung wurden die
GEWI-Pfahle zur Auftriebssicherung hergestellt.

8) Im Anschluss erfolgten sukzessive die Leistungen:
Erdaushub, Herstellen weiterer Ankerlagen,
Inbetriebnahme der Wasserhaltung inkl. Entspannung des
zweiten GW-Stockwerks und das Begradigen der
DSV-Verbauwande.

Massenbilanz

e ca. 1.300 Ifm Bodennagel

e ca. 700 Stgm BP DN 300 in 4er-Gruppen als
Auflagerkonstruktion

e ca. 2.400 m?® statische DSV-Kubatur

e ca. 8.000 Ifm Verpressanker 4- und 5-Litzer (ca.
400 Stuck)

e ca. 700 Stgm Auftriebssicherung GEWI 63,5

e ca. 12.000 m*® Aushub, zuziglich

e ca. 7.000 m?® Bauschuttentsorgung

e ca. 1.500 m*® des Aushubs wurden nur noch mittels
Krankubel abgefahren

Projektdaten

Auftraggeber BRUNNER + CO, Baugesellschaft

mbH & Co Miinchen

Planung Baugrube IGG, Ingenieurgemeinschaft

Grundbau, Augsburg

Flache 4 neue Untergeschosse zzgl.
Installationsebene a 2.100 m? in

Munchner Top-Lage gegentiber der

Staatsoper

Baubeginn Feb 2014
Fertigstellung Feb 2015

Fazit
STUMP-SPEZIALTIEFBAU konnte in Minchen — wie
schon an einer Vielzahl von Vorgéngerprojekten gezeigt —
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einmal mehr Kompetenz und Erfahrung unter Beweis
stellen und durch Qualitat, pinktliche Fertigstellung und
Wirtschaftlichkeit den Auftraggeber vollstens
zufriedenstellen.

Die Gemeinschaftsleistung der Umsetzung eines solch
komplexen und hochrisikobehafteten Projekts war nur
aufgrund des perfekten und eng verzahnten Miteinanders
der Planer, Rohbauer, Erdbauer und Spezialtiefbauer
méglich. So konnten z.B. Anderungsvorschlage innerhalb
weniger Stunden freigegeben und noch am selben Tag
umgesetzt werden.

Blick von oben
Bild: PORR AG

Freigelegte DSV-Wéande im Gebaude

Einbau Sauberkeitsschicht auf Kote — 15 m

PORR Projects
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Wohn- und Burogebaude Prager Carrée in Dresden

Dipl.-Ing. Maik Tanneberger

Am 5. Juni 2014 erhielt die Porr Deutschland GmbH,
Zweigniederlassung Berlin, von der Revitalis AG den
Auftrag, als Generalunternehmer inkl. Planung des
Tragwerks und der Haustechnik, das Wohn- und
Burogebaude Prager Carrée zu errichten.

Das Baufeld

Die Revitalis AG hat mit ihrer Projektgesellschaft Revitalis
Dritte Grundstuicksgesellschaft mbH & Co.KG im Juni 2013
das Baufeld MK5 in der Dresdener Altstadt von der Stadt
erworben. Die bereits vorhandene Baugrube entstand
1999 im Rahmen der ErschlieBungsmafinahmen im
Bereich des Dresdener Hauptbahnhofs und den die
sudliche Prager StralRe erschlieRenden Tunnelbauten. Das
Grundstuck wird allseitig von Tunnelanlagen, deren
Auflenwande — ausgenommen die Westseite — auch die
jeweiligen Baugrubenwande darstellen, umschlossen.
Parallel zur stdlichen Grundstucksgrenze verlauft die
Ost-West-Tunnelanlage, deren nérdliche Doppelfahrbahn
sich auf dem Projektgrundstiick befindet.

Baugrube
Bild: PORR AG

Mit der Bebauung des MK5 wird das letzte noch freie
Baufeld im Bereich der sldlichen Prager StralRe besetzt
und somit die letzte Liicke der stark frequentierten Achse
zwischen Hauptbahnhof bzw. dem Zentralem
Omnibusbahnhof (ZOB) und dem Dresdner Altmarkt
geschlossen. Die Prager Stral3e ist mit taglich rund 8.500
Passanten die meistfrequentierte Einkaufsstralle in
Ostdeutschland.

Projektbeschreibung

Das Erdgeschoss, Teile des 1.0bergeschosses und des 1.
Untergeschosses an der Prager Stralte und am Wiener
Platz werden als Verkaufsflachen dienen. In den anderen
Bereichen und den Obergeschossen entstehen insgesamt

241 Mietwohnungen.
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Die zweigeschossige Tiefgarage verflgt Uber insgesamt
327 PKW-Stellplatze. Des Weiteren sind in den zwei
Untergeschossen mit jeweils ca. 7.300 m? BGF, neben der
Tiefgarage und der gewerblichen Nutzung auch die
Haustechnikrdume und Mieterkeller geplant.

Bodenplatte
Bild: PORR AG

Decke 2. Untergeschoss
Bild: PORR AG

Im Erdgeschoss mit insgesamt 4.900 m? BFG befinden
sich an der Prager Strale und dem Wiener Platz elf
Hauseingange mit jeweils einem Treppenhaus und einem
Aufzug. An der Breslauer Strafl’e sowie der Planstral’e D
sind im Hochparterre Wohnungen mit zum Innenbereich
orientierten Mietergarten vorgesehen. Vom 1. bis zum 5.
Obergeschoss befinden sich auf ca. 17.000 m? BGF, pro
Geschoss jeweils durchschnittlich 42 Wohneinheiten. Das
6. Obergeschoss ist mit ca. 2.600 m? BGF als
Staffelgeschoss ausgebildet. Fiir die insgesamt 21
Wohneinheiten auf diesem Geschoss entstehen zum
Innenbereich und nach Siiden zum Wiener Platz
grof3zugige Dachterrassen. Alle anderen Wohnungen des
Gebaudes verfiigen zumindest tUiber Balkon oder Terrasse
mit Gartenanteil.

Grundsteinlegung
Unter dem Motto ,Bye bye Wiener Loch® (der Name leitet
sich vom nahegelegenen Wiener Platz ab) wurde am
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Montag, dem 08.09.2014, offiziell der Grundstein fur das
Wohnprojekt gelegt.

Der Bauherr, die Revitalis AG, lud mehr als 100 Gaste zur
Grundsteinlegung ein. Unter den geladenen Gasten
befanden sich u.a. der Baublrgermeister Jérn Marx, der
Kabarettist Uwe Steimke sowie Vertreter der
Stadtverwaltung und des Stadtrates.

-
Grundsteinlegung; v.l.n.r.: Kabarettist Uwe Steimke; Burgermeister Jorn
Marx; Architekt Jan-Oliver Meding und Thomas Cromm von der Revitalis
AG
Bild: PORR AG

Rohbau
Bild: PORR AG

PORR Projects

Bild: MPP Meding Plan + Projekt GmbH; Gartner+Christ

Bauausfiihrung

Die Porr Deutschland GmbH ist mit der
Ausfliihrungsplanung, der Statik, der Haustechnik und der
schlusselfertigen Errichtung beauftragt. Die bereits seit 19
Jahren bestehende Baugrube war Nahrboden einer
vielfaltigen Vegetation, welche im Vorfeld beseitigt werden
musste. Umschlossen ist die Baugrube von AuRenwanden
der Nord- und Stdtunnelumfahrung. Diese wurden auf
Pfahlen gegriindet und ragten teilweise in unser Baufeld.

Mit der Flachengriindung wurde ein gleichmaRiger
Lastabtrag der Krafte in den gewachsenen Boden maglich.
Zusatzlich mussten zwei bestehende, unterirdische
Dikerleitungen fir den Hochwasserschutz so geschutzt
werden, dass deren Funktion trotz der dartber liegenden
Bodenplatte nicht eingeschrankt wird. Hierflr wurde eine
kraftiibertragende Kappe betoniert, die die Krafte jeweils
seitlich an den Leitungen vorbei in den Baugrund leitet.

Das 2. UG wurde komplett in monolithischer Bauweise
errichtet. Der hohe Grundwasserstand machte es
notwendig beide Untergeschosse als
wasserundurchlassige Konstruktionen herzustellen. Im
1.UG wurden die AuRenwande mittels
Filigrandoppelwanden hergestellt.

Durch die Gewerbeflachen im EG und im 1.0G sind in
diesen Bereichen samtliche Wande als
Stahlbetonliberziige hergestellt, welche die Lasten sicher
in den Baugrund ableiten.

Erst im Wohnungsbaubereich konnten die AuRen- und
Trennwéande aus KS (Kalk-Sandstein)-Mauerwerk errichtet
werden. Dabei wurde das Quadrosystem mit einer 2.0
Steinfestigkeit verwendet. In den Wohnungen wurden die
Decken mit Filigranplatten und Aufbeton hergestellt.

Momentan sind die Schal- und Bewehrungsarbeiten,
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Betonage- und Maurerarbeiten voll im Gange. Einer Bauende Juni 2016
planmaBigen Fertigstellung des Gebdudes im Juni 2016 ;
Y . Bruttogeschossflache 44.005 m?
steht somit nichts im Wege.
Etagen 2.UG, 1.UG, EG, 1. - 6. OG
Treppenhauser 12
Aufziige 12
Wohneinheiten 241
PKW-Stellplatze 327

Visualisierung Blick vom Balkon
Bild: MPP Meding Plan + Projekt GmbH; Gartner+Christ

Visualisierung Blick Prager Stralle
Bild: MPP Meding Plan + Projekt GmbH; Gartner+Christ

Visualisierung Blick Prager Carree
Bild: MPP Meding Plan + Projekt GmbH; Gartner+Christ

Projektdaten
Auftraggeber Revitalis Dritte
Grundstticksgesellschaft mbH & Co.
KG
Auftragnehmer Porr Deutschland GmbH,
Zweigniederlassung Berlin
Baubeginn Juli 2014
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Studentenwohnheim Messecarree Nord Bauteil B
Errichtung einer modernen Apartment-Anlage nahe des WU Campus

Olng. Helmut Piller

Visualisierung
Bild: Urbia linked Living

Projektbeschreibung

Im Marz 2014 wurde die Porr Bau GmbH mit der
Totalunternehmerleistung fir die Errichtung des
Studentenwohnheims Messecarre Nord/Bauteil B
beauftragt. Das Studentenwohnheim befindet sich in
unmittelbarer Nahe des Wiener Messezentrums im 2.
Gemeindebezirk sowie der U Bahnlinie U2, Station
Krieau.

Bauplatz B fungiert als Verbindungselement zwischen dem
niedrigeren Bauplatz A und dem héheren Bauplatz C.
Sichtbeziehungen zum Messeturm und zu den Freiflachen
bestimmen die Positionierung und die Hohen der
Baukdrper. Die geschwungene Form des Gebaudes
erzeugt auf einer Lange von uber 150 m einen
spannenden Gesamteindruck mit einer
abwechslungsreichen Fassade und einer
unterschiedlichen Licht-/Schattenwirkung.

Im Inneren ist das Gebaude ganz auf das moderne
Studentenleben ausgelegt: Es umfasst ca. 600 Zimmer
und zahlreiche Aufenthaltsrdume, Gemeinschaftskiichen
und Nutzrdume. In den Sockelgeschossen Erdgeschoss
und 1. Obergeschoss sind die ErschlieBung, 6ffentliche
Raume, Biros, eine Learning Lounge, ein Fitness Studio,
Gastronomie sowie Mullrdume untergebracht. Die
Sockelgeschosse sind in der Mitte durch einen
groRRzligigen Freiraum unterbrochen und werden von den
daruber liegenden Wohngeschossen (2. bis 10. Geschoss)
Uberspannt. Die Abfangung erfolgt durch Stitzen. Das
Untergeschoss beinhaltet eine Tiefgarage mit ca. 60
Stellflachen sowie Haustechnik- und Lagerrdume.

Lageplan
Bild: Urbia linked Living
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Schnitt
Bild: PORR AG

Sockelgeschosse (EG und 1.0G)
Von der Vorgartenstralie wird das Studentenheim uber
drei Eingange erschlossen, die Uber die gesamte
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Gebaudelange verteilt angeordnet sind. Zu den
Gebaudeenden hin sowie in der Mitte des Gebaudes liegt
je ein Eingang, welchem innerhalb des Gebaudes ein
Stiegenhauskern mit Aufzug zugeordnet ist.

Im nordwestlichen Sockelbereich, direkt neben dem
Freitreppenaufgang zur Plazaebene, befindet sich der
Haupteingang. Er fihrt in den internen Empfangsbereich
des Gebaudes, welcher als zweigeschossige Welcome
Lounge gestaltet wurde und mit Sitzgelegenheiten zum
Verweilen einladt sowie als Treffpunkt und sozialer Fokus
des Gebaudes dient. Uber die dariiber liegende Galerie
sowie grof3zuigig gestaltete interne Verbindungen uber
Treppen bzw. Zu- und Durchgange sind von hier aus,
neben den Zimmern, die wichtigsten Nebenfunktionen im
nordlichen Sockel des Gebaudes erreichbar. Dazu
gehdren das Scout-Biiro, die Learning Lounge und
Gewerbeflachen.

Von der Welcome Lounge fiihrt, parallel zur Auf3entreppe,
ein breiter Aufgang ins erste Obergeschoss bzw. hinauf
zur Plazaebene. Innere und auRere Treppe sind dabei so
gestaltet, dass sie wie eine einzige, durch die Glasfassade
hindurch verlaufende Treppe wirken. Die Auf3enanlage des
Gebaudes wird so mit dem Innenraum besonders deutlich
verbunden. Aufgrund ihrer Breite und der im Auf3enbereich
doppelt hohen Sitzstufen hat diese Treppe neben ihrer
Erschlieungsfunktion auch den Charakter eines
Treffpunkts und wird damit den Eingangsbereich des
Gebaudes intensiv beleben.

Der mittlere der drei Gebaudeeingange liegt ebenfalls im
nérdlichen Teil des Sockels, direkt seitlich des Durchgangs
unter dem Gebaude. Der stdliche Eingang dient neben
dem Zugang zu den Zimmern als Zugang zum
zweigeschossigen Fitnessbereich.

Im Gegensatz zum Haupteingang mit den
angeschlossenen Allgemeinbereichen des Gebaudes
fuhren mittlerer und sudlicher Eingang direkt in die oberen
Geschosse, sodass diese beiden Zugange insgesamt
ruhiger bzw. privater sind.

Visualisierung Eingangsbereich — Lobby
Bild: S6hne & Partner
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Fassade

Die Fassade der Wohngeschosse wird im
Warmedammverbundsystem ausgebildet. Um gute,
nattrliche Belichtung sowie attraktive Ausblicke zu
gewahrleisten, sind samtliche Fenster sehr gro3ziligig.
Entsprechend den raumlichen Gegebenheiten sind die
Fenster zu den Balkonen raumhoch ausgebildet. Die
Zimmer ohne Balkon verfligen durch Fenster mit einer
Parapethéhe von 60 cm ebenfalls tber sehr hohe
raumliche Qualitat.

Die Fassaden der Sockelgeschosse werden zwischen den
statischen Wandscheiben als Pfosten-Riegel-System
ausgebildet. Im Bereich der Wandscheiben wird eine
hinterltftete Fassade ausgefiihrt.

Das 9. Obergeschoss sowie das Dachgeschoss sind
jeweils versetzt als Staffelgeschoss ausgebildet. Die so
entstandenen Dachflachen werden als Terrassen genutzt,
die durch Dachgaupen — welche auf einem Drittel der
Gebaudelange angeordnet sind — unterbrochen werden.

Der Sonnenschutz der Zimmer erfolgt Gber manuell
betriebene Aullenjalousien bzw. innenliegenden
Sonnenschutz auf der Nordseite.
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Learning Lounge
Bild: S6hne & Partner

Regelgeschosse

Die Stiegenhauser mit jeweils einem zugeordneten Lift
fihren zu den entlang eines Mittelganges zweihftig
angeordneten Zimmern. Im nord-0stlich gelegenen Kopf
des Gebaudes ist die Ordnung der Zimmer durch das
mittig angelegte Scherenstiegenhaus sowie doppelt hohe
Learning Lounges unterbrochen. Der Mittelgang gabelt
sich, sodass er diese Komponenten umschliel3t. Alle drei
Enden des Mittelgangs minden an einem Fenster, sodass
das Ende des Ganges jeweils mit Tageslicht beleuchtet ist.

Bauausfiihrung

Aushub

Um ein moglichst geringes Mal} von Setzungen des
Gebaudes zu erreichen, wurde der sandige Kiesboden
mittels Rutteldruckverdichtung etappenweise verdichtet.
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Die Baugrubenumschliel3ung erfolgte durch eine ausreichende statische Verankerung zu ermdglichen
Stahlspundbohlen, welche mit 33 m langen Quertragern — in Ortbeton ausgefiihrt werden mussten.

ausgesteift wurden. Zieh- und Schluckbrunnen regulierten

den Grundwasserspiegel. Eine Besonderheit stellen die

Fertigteilhaustechnikschachte (Instabloc) dar. Diese
ermoglichen bei vorausschauender Planung eine
wesentliche Entscharfung von Schnittstellenproblemen, da
die einzelnen Elemente bereits die gesamte
Haustechnikinstallation beinhalten und nur noch
stockwerksweise miteinander verbunden werden

mussen.

Erwahnenswert sind auch die erheblichen
Stahlbetondicken im Untergeschoss, welche den
Erschuitterungsschutz, bedingt durch die nahegelegene
U-Bahn, gewahrleisten.

Baugrubensicherung
Bild: PORR AG

Beton- und Stahlbetonarbeiten
Bild: PORR AG

Baugrubensicherung
Bild: PORR AG

Dach
Bild: PORR AG

Baugrubenaussteifung und Grundwasserregulierung
Bild: PORR AG

Rohbau

Nach Vorgabe des Bauherrn kam im Untergeschoss das
System ,Braune Wanne® zum Einsatz.

Das Gebaude wurde in herkdmmlicher
Stahlbetonbauweise hergestellt. Die Decken wurden
teilweise als Elementdecken errichtet, wobei die
Randbereiche — um fiir die beabsichtigten Fertigteilbalkone
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Dach
Bild: PORR AG

Sutdansicht — U-Bahnseite
Bild: PORR AG

Ausbau

Der Ausbau weist hinsichtlich der technischen Ausfiihrung
keine Abweichungen vom gangigen Stand der Technik auf.
Besonderheiten ergeben sich jedoch im Umfange der
Ausbauarbeiten: Im Rahmen unseres
Totalunternehmerauftrags ist auch die vollstandige
Maoblierung der Zimmer enthalten. Weitere
Herausforderungen ergeben sich beim Ausbau der
Geschéftsflachen. Durch spater dazu stof3ende Mieter sind
sowohl rasche Planadaptierungen als auch flexible
Ausfihrung gefragt.
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Visualisierung Musterzimmer — Einzelzimmer
Bild: Urbia linked Living
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Visualisierung Musterzimmer — Apartement
Bild: Urbia linked Living

Visualisierung Musterzimmer — Apartement
Bild: Urbia linked Living

Projektdaten
Auftraggeber Turbo 02 Liegenschaftsverwaltungs
GmbH
Architektur Architekten Tillner & Willinger ZT
GmbH
Statik Vasko + Partner Ingenieure
Ziviltechniker fir Bauwesen und
Verfahrenstechnik GmbH
Bruttogeschossflache 34.000 m?
Flache Bauplatz 6.500 m?
Erdaushub 26.000 m®
Beton 22.000 m®
Bewehrung 2.800t
Baubeginn Frihjahr 2014
Fertigstellung Herbst 2015

Schlussbemerkung

Derzeit befindet sich das Gebaude im vollen Ausbau. Die
Ubergabe ist mit Ende September 2015 veranschlagt.
Aufgrund des Engagements und der Professionalitat aller
Beteiligten sind wir zuversichtlich, dass wir die an uns
gesetzten Erwartungen in gewohnt hoher PORR-Qualitat
erfiillen werden und die Ubergabe planméRig stattfinden
wird.
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= -
Visualisierung Nordansicht
Bild: Urbia linked Living

Visualisierung Sudseite — Fertigbalkone mit E-30 Glasbrustungen
Bild: Urbia linked Living
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Bauvorhaben Motel One — Wien-Staatsoper
Revitalisierung zweier innerstadtischer Bestandsobjekte

Anita Kafka

Allgemeines

Im 1. Bezirk, zwischen Karlsplatz und ElisabethstralRe, im
ehemaligen Wehli-Palais (Haus 5) und dem unter
Denkmalschutz stehenden Wohn- und Geschéaftshaus
Friedrichstral’e von Architekt Hans Prutscher (Haus 3),
entstand in zwei Bestandsobjekten ein neues Hotel der
Motel One-Kette mit 400 Zimmern.

Die Porr Bau GmbH, als Generalunternehmerin, fuhrte die
Abbruch- und Rohbauarbeiten, die Fassadensanierung,
den Innenausbau und die Haustechnikanlagen aus. Im
Zuge der Arbeiten wurden die bestehenden Gebaude
zusammengelegt und fur die neue Nutzung als Hotel
angepasst.

Fertiggestelltes Gebaude Hans Prutscher
Bild: PORR AG
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Fertiggestelltes Gebaude Hans Prutscher
Bild: PORR AG

Fertiggestelltes Gebaude Hans Prutscher
Bild: PORR AG

Fertiggestelltes Gebaude Hans Prutscher

Bild: PORR AG
Projektdaten
Standort ElisabethstralRe 3 / Friedrichstralle 4
und ElisabethstralRe 5/ Operngasse
5in 1010 Wien
Auftraggeber Immovate Alpha Bautrager GmbH
Betreiber Motel One




World of PORR 166/15

Bauausfiihrung Porr Bau GmbH / Abteilung

Revitalisierung
Baudauer 07.01.2013 - 11.11.2014
Bruttogeschossflache 17.904,88 m?
Nutzflache 13.592,02 m?
Anzahl der Zimmer 400

Projektbeschreibung

Das um 1870 im Rahmen der RingstraRenbebauungen
errichtete Wehli-Palais von Architekt Ludwig Zettl in der
Elisabethstrale wurde im Stil der Zeit, dem
Neohistorismus, errichtet. Der reiche Fassadenschmuck
akzentuiert die einzelnen Geschosse durch eine Abstufung
in der Gliederung von einer reich geschmickten Beletage
zu einem schlichter gehaltenen Fensterschmuck im 4.
Stock.

Das dem Wheli-Palais anschliefiende Gebaude (Haus 3)
verfligt Uber eine an den Jugendstil angelehnte
Fassadengestaltung. Die feine Gliederung wird durch
vereinzelt angebrachte florale Elemente und
geschwungene Linien erreicht. Der Architekt bringt hier
seine Leidenschaft fir die rdumliche Ausformung der
Fassade zum Ausdruck und belebt sie durch die
Ausbildung von Erkern.

Bauausfiihrung Haus 3: Wohn- und Geschiftshaus
von Hans Prutscher, 1913

Abbruch

Durch den Abbruch des seit der Errichtung bestehenden
Kinos und des darunter liegenden Gasthauses und der
Erganzung der Aulenmauer konnte eine Aufstockung der
Hotelzimmer-Anzahl erreicht werden.

Abbruch der STB-Trager des ehemaligen Kinobodens und Herstellen einer
durchgehenden Hoffassade
Bild: PORR AG
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Abbruch der STB-Trager des ehemaligen Kinobodens und Herstellen einer
durchgehenden Hoffassade
Bild: PORR AG

Belichtung

Eine besondere Herausforderung war es, den behérdlich
vorgeschriebenen Bedarf an natlrlichem Licht in den
Hotelzimmern im Bereich des ehemaligen Gasthauses im
Souterrain zu gewahrleisten. Hierfiir wurde eine
verspiegelte Lichtumlenkungsanlage in den oberen
Geschossen des Innenhofs gespannt und ein Tageslicht
reflektierendes Wasserbecken hergestellt.

Bild: PORR AG
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Statische Elemente

Um die Tragkraft der quer gespannten historischen
Seideldecke nach dem Einbau der Deckendurchbrtiche flr
die neuen Hotelzimmer-Schachte wieder herzustellen, sind
die Deckenfelder um die neuen Auslassungen H-férmig in
Stahlbeton erganzt und mit der bestehenden Decke
verbunden worden.

!

STB-Auswechslungen in der historischen Seideldecke
Bild: PORR AG

STB-Auswechslungen in der historischen Seideldecke
Bild: PORR AG
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Stiegenhduser

Wahrend der Abbrucharbeiten wurden durch Mitarbeiter
der Technischen Universitat Wien Probebelastungen,
durch Lastaufbringung mittels Wasserbehalter, an den
bestehenden, denkmalgeschitzten Natursteinstiegen
durchgeflihrt, um deren Eignung als Fluchtstiegenhauser
zu Uberpriifen. Im Zuge dieser Proben wurde eine zum
Abbruch freigegebene Natursteinstiege im Haus 5 der
Technischen Universitat zur Verfligung gestellt, um eine
Belastung bis zum Bruch in situ durchzufiihren und die
Messdaten im Rahmen der wissenschaftlichen Forschung
auszuwerten.

Zum Abbruch freigegebene Natursteinstiege wird bis zum Bruch belastet
Bild: PORR AG

Zum Abbruch freigegebene Natursteinstiege wird bis zum Bruch belastet
Bild: PORR AG
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Die denkmalgeschtzten Stiegenhauser im Haus 3 wurden
unter restauratorischer Begleitung sorgfaltig revitalisiert, zu
Fluchtstiegenhausern umgebaut und mit einer méglichst
dezent, in den historischen Kontext integrierten
Druckbeliiftungsanlage Uber das Dach versehen.

Die abgeschlagenen oder zu erganzenden
Keramikwandfliesen sowie Mosaik-Zementfliesen, die
Zierelemente am Stiegenhaus-Gitter und die fehlenden
Glaser der Deckenlampen wurden in Kooperation mit dem
Denkmalamt und der restauratorischen Begleitung dem
Bestand entsprechend rekonstruiert. Die im Original gut
erhaltenen kunstgewerblichen Gegenstande wurden
ebenfalls sorgfaltig restauriert.

Das denkmalgeschitzte Stiegenhaus
Bild: PORR AG
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Restauriertes historisches Stiegenhaus Elisabethstral’e 3
Bild: PORR AG

Dachkonstruktion

Wahrend Dachaufbau und Eindeckung der StraRentrakte
unter Denkmalschutz stehen, konnten die Dacher der sie
verbindenden Langstrakte abgetragen und durch eine
neue, fur die Hotelzimmer, raumschaffende
Dachabwicklung mit Gaupenausbildungen ersetzt werden.
Die geschitzten historischen Dachstlhle zu den Stralen
wurden instandgesetzt und die Blecheindeckung im Zuge
der Fassadensanierungen erneuert.

Neuerrichtung der Dachkonstruktion an den Hoftrakten
Bild: PORR AG

Bauausfiihrung Haus 5: Das ehemalige Wehli-Palais
Wahrend sich im denkmalgeschitzten Gebaude von Hans
Prutscher ausschliel3lich Hotelzimmer, Blro- und
Verkaufsraumlichkeiten befinden, sind samtliche
Haustechnikrdume und Raume zur Organisation des
Hotels in dem Griunderzeithaus in der Elisabethstralie 5
situiert. Diese Raumlichkeiten umfassen im Souterrain,
neben den haustechnischen Anlagen, Personalraume und
offentliche WC-Anlagen.
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Im Erdgeschoss befinden sich neben dem Foyer und der
Rezeption eine Bar, ein Buffet sowie ein
Frihstiicksbereich mit Buffetkiiche. Durch die Absenkung
der Decke zwischen Erdgeschoss und Souterrain in
diesem Bereich, konnte eine Zwischendecke in den hohen
Erdgeschossraumen eingezogen und der fur das
Fruhstlcksbuffet zur Verfligung stehenden Bereich
vergrofRert werden.

In warmen Sommertagen kann dieser auch auf den
Innenhof ausgeweitet werden.

Restaurierungsarbeiten im Foyer des ehemaligen Wehli-Palais
Bild: PORR AG

Restaurierungsarbeiten im Foyer des ehemaligen Wehli-Palais
Bild: PORR AG
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5 y : 4 ' S - TV O F iy Wahrend der Bauarbeiten wurde der Innenhof, flr die

Errichtung des im Souterrain befindlichen Kollektorganges,
unter Aufsicht der Stadtarchaologie Wien, abgegraben. Die
Bergung der dabei und bei den Abgrabungen fir die
Liftschachte und Pumpenstumpfe freigelegten sterblichen
Uberreste der zahlreichen Todesopfer der ersten
Pestepidemie um 1350 oblag dem Archaologenteam und
den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Stadtarch&ologie
Wien, welche in akribischer monatelanger Arbeit die
Pestopfer umbetteten.

Restaurierungsarbeiten im Foyer des ehemaligen Wehli-Palais
Bild: PORR AG

Restaurierungsarbeiten im Foyer des ehemaligen Wehli-Palais
Bild: PORR AG
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Archédologische Ausgrabungen im Souterrain
Bild: PORR AG

Errichtung des ErschlieBungskerns

Im Erdgeschoss gelangt man direkt von der Rezeption zu
den Aufzugsanlagen, tber welche man die Zimmer in
beiden Hausern erreicht. Fir die Errichtung dieses
Erschliefungskerns wurde im Haus 5 der gesamte
historische Trakt zwischen Innenhof und anschlieRendem
Prutscher-Gebaude Uber alle Geschosse abgetragen und
gleichzeitig mit dem Hauptstiegenhaus und den
Liftschachten in Stahlbeton und Fertigteilen wieder
aufgebaut.

PORR Projects

I maa | 4
Entkernung des ehem. Wehli-Palais flir den neuen ErschlieBungskern
Bild: Porr AG

Statische Elemente

Zur Wiederherstellung der tragenden und aussteifenden
Funktion der, durch den Einbau der neuen
Haustechnikschachte beeintrachtigten Decke und um den
geltenden Erdbebenstandards zu entsprechen, wurden die
Deckenfelder in diesen Bereichen in Stahlbeton neu
erganzt und mit der bestehenden Tramdecke verbunden.

: e ey ~ o
Schalungen der Deckenauswechslungen in der historischen Tramdecke
Bild: PORR AG
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Schalungen der Deckenauswechslungen in der historischen Tramdecke
Bild: PORR AG

Dachausbau

Durch den Abtrag des bestehenden Dachstuhls wurde
Raum fiir zwei neue Geschosse geschaffen. Wahrend sich
der 5. Stock hinter dem Gesimse des ehemaligen Palais
verbirgt und ein dazu bestehender Laubengang fur
Beleuchtungszwecke einen kleinen AuRenraum fir die
Hotelzimmer dieses Geschosses schafft, wird das
Dachgeschoss von einer Streckmetallverkleidung umfasst,
welche die historische Dachneigung wieder aufnimmt und
sich so in das umgebende, gewachsene Stadtbild einfligt.

Bild: Porr AG

Innenausbau- und Haustechnikarbeiten

Parallel zu den Rohbauarbeiten starteten bereits die
Innenausbau- und Haustechnikarbeiten. Die, fir die
ehemalige Buro-, Kino und Gasthofnutzung, vorhandenen
Zwischenwande wurden abgebrochen und die
entstandenen weitrdumigen Flachen durch
Trockenbauwande in die neue Hotelnutzung integriert. Mit
den Malerarbeiten und der abschlieRenden

Seite 58

World of PORR 166/15

Inneneinrichtung konnte ein Design-Hotel mit Wiener Flair
rechtzeitig zum 150-jahrigen Jubildum der Wiener
Ringstralie seine Pforten 6ffnen.

Fertiggestelltes Hotel
Bild: PORR AG

Fertiggestelltes Hotel
Bild: PORR AG

Fertiggestelltes Hotel
Bild: PORR AG
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Die Bar des neu errichteten Motel One
Bild: PORR AG
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Metro Doha — Green Line
Ein Statusbericht

Manfred Lamping

Auftragsvergabe

Im Juni 2013 wurde das PORR-SBG-HBK Joint Venture
bestehend aus der Porr Bau GmbH, der Saudi Bin Laden
Group Riyad und HBK Contracting Company W.L.L. mit
dem Bau der Greenline M32 beauftragt.

Der Auftrag wurde von Qatar Rail vergeben. Die
Auftragssumme betragt QAR 8,989 Mrd. (Juni 2013: ca.
EUR 1,858 Mrd).

Die Doha-Metro ist ein integraler Bestandteil des Qatar
Rail-Entwicklungsprogramms. Bestehend aus vier Linien
wird das U-Bahn-Netz den GroRRraum Doha abdecken und
Verbindungen zum Stadtzentrum und diversen Geschafts-
und Wohnvierteln in der Stadt schaffen. Im Zentrum von
Doha wird die Metro untertagig gefuhrt, wahrend sie am
Stadtrand hauptsachlich auf StralRenniveau oder erhéht
gefiihrt wird.

Insbesondere werden fiir die Ful3ball-Weltmeisterschaft im
Jahr 2022 durch die Metro die Verbindungen zu den
einzelnen Stadien geschaffen.

Projektiibersicht

Der Auftrag fur die Green Line umfasst den Bau von ca. 2
x 16,5 km Tunnel, sechs Stationen und einer externen
Weichenhalle (Swichbox).

Des Weiteren werden vier Notausgangsschachte mit
Tiefen bis zu 40 m, 32 Querschlage und zwei weitere
kombinierte Notausgangs-/MEP (Mechanical, Electrical,
Plumbing)-Schéachte erstellt. Letztere sind — was die GroRRe
betrifft — eher Stationen als Schachte.

Die Bauzeit betragt 42 Monate fiir die Tunnel und 61
Monate bis zur Ubergabe der Stationen.

Derzeit sind ca. 500 Angestellte und 3.000 Arbeiter auf der
Baustelle beschaftigt.
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Bild: QATAR RAIL 2015

Bauausfiihrung

Bei dem Projekt werden sechs Tunnelbohrmaschinen
(TBM) gleichzeitig betrieben. Die TBMs wurden im 2.
Halbjahr 2014 installiert und nacheinander bis Januar 2015
in Betrieb genommen. Von der Station Al Messila starteten
vier TBMs. Zwei Maschinen starteten ostwarts in Richtung
Stadtzentrum zur Station Musheireb, zwei Maschinen
westwarts nach Education City. Sowohl Musheireb als
auch Education City werden von Dritten erstellt. Somit sind
enge Absprachen erforderlich und Zeitfenster akkurat
einzuhalten.

Von Al Bidda nach Musheireb wird die Green Line mit
geringen Abstand parallel zur Red Line verlaufen. Die
Station Musheireb wird spater als zentraler
Umsteigebahnhof zwischen der Green Line, Red Line und
Golden Line dienen.

Weitere zwei Maschinen starteten vom Trough
(,Rampenbauwerk") in Richtung Education City.
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Querschnitt

6470

Schnitt B-B

1622
|

Tubbingring
Bild: PORR AG

Die Maschinen 1 und 2 von Al Messila nach Education City
werden je 6.124 m zuriicklegen und drei Stationen
passieren.

Die Maschinen 3 und 4 von Al Messila nach Musheireb
legen je 4.068 m zuriick und passieren eine Switchbox und
drei Stationen, unter anderem die Station Al Bidda, die von
der Red Line erstellt wird.

Lediglich die Maschinen 5 und 6 vom Trough nach
Education City, die je eine Lange von 6.279 m
zurlicklegen, passieren keine Stationen. Daflir queren
diese zwei Maschinen zwei
Notausgangs-/MEP-Schachte.

Alle Maschinen werden von einer zentralen Tubbingfabrik
versorgt, die auf der MLPA (Main Logistic and Plant Area;
Hauptdeponie) situiert ist, die ca. 20 km auerhalb von
Doha liegt. Bei parallelem Betrieb aller Maschinen werden
taglich ca. 72 Ringe verbaut. Insgesamt werden ca. 21.000
Ringe mit je 5+1 Segmenten hergestellt.

Um die Versorgung der Vortriebe sicherstellen zu kénnen,
erfolgen die Arbeiten in der Segment-Fabrik rund um die
Uhr.

Fir den Transport der Tubbinge im Tunnel zur TBM
werden sogenannte Multi-Service-Vehicle verwendet.
Diese MSV sind radlaufig und kénnen jeweils einen
kompletten Ring zur TBM transportieren.

Im Gegenzug mussen taglich ca. 4.500 m* Ausbruch von
Al Messila und Trough abtransportiert werden. Das
Ausbruchsmaterial wird zur MLPA transportiert und dort
endgelagert.

PORR Projects

Eine eigens gegriindete Abteilung ist fir die Abwicklung
dieser anspruchsvollen Logistik zustandig.

Die Arbeiten an den Stationen laufen parallel zu den
Vortriebsarbeiten. Die Arbeiten sind daher so zu
konzipieren, dass ein Durchziehen der TBMs unter
laufendem Betrieb der Stationen mdglich ist. Dabei kommt
der Station Al Messila eine herausragende Bedeutung zu.
Al Messila verfiigt Giber eine Station sowie eine
Weichenhalle und dient gleichzeitig als Logistikzentrale fur
die Ver- und Entsorgung von vier TBMs. Allein die fur die
Entsorgung des Ausbruchsmaterials notwendige
Forderbandanlage hat auRergewdhnliche Dimensionen.

Station Al Messila — Langsschnitt
Bild: PORR AG
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Station Al Messila — Querschnitt
Bild: PORR AG

Station Al Messila — Férderbandanlage (im Aufbau)
Bild: PORR AG
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Station Al Messila — Férderbandanlage
Bild: PORR AG

Station Al Messila — Férderbandanlage
Bild: PORR AG

Arbeitssicherheit

Fir die Kontrolle der Arbeitssicherheit ist eine eigene
Abteilung zusténdig. So umfasst allein das HSE-Team
(Health and Safety Executive) derzeit 40
Arbeitssicherheits-Ingenieure, die permanent die
Sicherheit samtlicher Arbeitsschritte planen und
Uberwachen sowie tagliche Schulungen durchfiihren.
Dieser MaRnahme ist u.a. zu verdanken, tUber sechs
Millionen Arbeitsstunden ohne meldepflichtigen (mehr als
24 Stunden Ausfall) Unfall zu leisten. Eine Bilanz die sich
sehen lassen kann und die noch weiter ausgebaut werden
soll. Auch auf die Qualitat der Unterkiinfte und die
Arbeitsbedingungen auf der Baustelle wird groRen Wert
gelegt. Bereits in den Vertragsunterlagen wurde hier ein
hoher Standard gefordert, der von der ARGE und unseren
Subunternehmern strikt befolgt wird.

Vorschau

Von Dezember 2015 bis April 2016 werden die TBMs
sukzessive ihre Zielpunkte erreichen. Danach kénnen die
Stationen fertiggestellt werden sowie restliche Arbeiten im
Tunnel durchgefiihrt werden.
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Albulatunnel Il
Schweizer Tunnelprojekt unter der Fuhrung von PORR

Wien, 23. Februar 2015 — Im Schweizer Kanton
Graubuinden soll in den nachsten vier Jahren die
winterfeste Verbindung zwischen dem Oberengadin und
der Region Chur/Landquart durch einen neuen Tunnel
langfristig sichergestellt werden. Mit dem Bau des
Albulatunnel Il hat die Rhatische Bahn AG eine ARGE aus
PORR SUISSE (Federfihrung und Technische Leitung),
Walo Bertschinger AG (Kaufméannische Leitung) und
Societa ltaliana per Condotte d’acqua S.p.A.
(Co-Technische Leitung) beauftragt.

Die Auftragssumme fir dieses technisch anspruchsvolle
Projekt betragt rund 125 Mio. CHF. Der Baubeginn erfolgte
im April 2015, der Vortrieb soll bis Dezember 2017
abgeschlossen sein und die Gesamtfertigstellung ist fur
August 2019 projektiert. Die Gesamtlange des Tunnels
betragt 5.860 m.

Der bestehende Albulatunnel | ist Gber 100 Jahre alt, seine
Sanierung unter Bahnbetrieb ware zu aufwandig
geworden. Deswegen hat sich die Rhatische Bahn AG zu
einem Neubau entschlossen. Zwischen den beiden
Tunneln wird es zwolf Querverbindungen geben. Der
Albulatunnel | wird in einen Sicherheitstunnel umgebaut.

s o R SRR Y L
Bild: Rhatische Bahn AG

,Der Albulatunnel Il wird auf 1.800 m Seehdhe errichtet
und ist aufgrund der geologischen Beschaffenheit des
Gebiets eine technische Herausforderung. Wir freuen uns,
dass sich die Rhatische Bahn fir die umfassende
Expertise der PORR SUISSE und seiner ARGE Partner
entschieden hat”, so Karl-Heinz Strauss, CEO der PORR
AG. “Dieser Auftrag zeigt, dass die konzernweite
Kompetenz der PORR im Tunnel- und Bahnbau auch in
der Schweiz gewurdigt wird. Mit dem Albulatunnel Il
eroffnet sich fir die PORR SUISSE neben dem Hoch- und
Ingenieurtiefbau ein drittes wesentliches Geschéftsfeld in
unserem Heimmarkt Schweiz", so Strauss abschlielend.
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Rumanien — PORR errichtet eine Abfallsortieranlage
und eine Abfallbehandlungsanlage mit angrenzender
Deponie

Der Vertrag fur das Projekt, im Zentrum Rumaniens, etwa
15 km ndrdlich der Stadt Alba lulia gelegen, wurde am 21.
Janner 2015 durch die Vertreter des Bauherrn und die
Vertreter der ARGE PORR Construct SRL — Porr Bau
GmbH — Entsorga Italia SpA unterzeichnet.

Das Bauvorhaben umfasst die Planung und
Bauausflihrung einer Abfallsortieranlage mit einer
Kapazitat von 42.000 t pro Jahr, einer
mechanisch-biologischen Abfallbehandlungsanlage mit
einer jahrlichen Kapazitat von 85.000 t und den Bau einer
neuen Deponie mit einem Volumen von anndhernd
550.000 m3.

Die Ausfuihrungsplanung startete im Februar 2015, die
Fertigstellung der Arbeiten ist im April 2016 geplant.

Das Projekt wird durch Europaische Fonds flr regionale
Entwicklung und den ruménischen Staat finanziert.
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PORR Updates

PORR Deutschland baut Eisenbahnuberfuhrung in

Magdeburg

Anfang des Jahres wurde die PORR Deutschland mit dem
Neubau der Eisenbahnuberfiihrung Ernst-Reuter-Allee in
Magdeburg beauftragt. Die Auftraggeber sind die DB
Projektbau GmbH, DB Netze AG, Landeshauptstadt
Magdeburg, MVB Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH &
Co.KG, SWM Stadtische Werke Magdeburg GmbH und
die AGM Abwassergesellschaft Magdeburg GmbH. Der
Bau wurde im Frihjahr 2015 begonnen, seine
Fertigstellung ist fur August 2019 vorgesehen. Das
Auftragsvolumen belauft sich auf rund EUR 57,9 Mio.

Das Projekt direkt vor dem Hauptbahnhof in Magdeburg
wird aus dem Areal einen neuen “Mittelpunkt” der Stadt
machen. Insgesamt fiinf Uberbauten sollen den
PKW-Verkehr, die StralRenbahntrasse und die
FuRgéangerstrome entflechten und damit ein bisheriges
Nadelohr beseitigen. Eine besondere Herausforderung
liegt unter anderem darin, wahrend eines Grofteils der
Bauzeit den Stralenbahn- und Individualverkehr
aufrechtzuerhalten. Aufgrund seiner Komplexitat ist bei
diesem Projekt umfassende Expertise in den Bereichen
Tiefbau, Infrastruktur und Spezialtiefbau gefragt.

“Die PORR Deutschland hat sich in den letzten Jahren als
Spezialist fur Infrastrukturprojekte einen Namen gemacht.
Das Vertrauen der DB Projektbau und der Stadt
Magdeburg beweist einmal mehr, dass wir mit unseren
Kompetenzen in der Infrastruktur auch am deutschen
Markt auf dem richtigen Weg sind. Ein Projekt wie dieses,
das die Stadt Magdeburg in den kommenden Jahren
entscheidend pragen wird, stellt eine spannende Aufgabe
dar — auch an unserer Baumanagement und unsere
Ausflihrungsqualitat”, freut sich Karl-Heinz Strauss, CEO
der PORR AG, uber den neuen Auftrag und erganzt: ,Und
ich weil}, dass das Team der PORR Deutschland Team fur
dieses Projekt bestens aufgestellt ist.”
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PORR Polska — Feierliche Eroffnung des
Shoppingcenters ,,Ogrody Elblag®

Nach knapp 25 Monaten Bauzeit hat die polnische
Tochtergesellschaft der PORR AG — die PORR (POLSKA)
S.A. — als Generalunternehmer den Ausbau und die
Modernisierung des Einkaufszentrums ,,Ogrody Elblag®
(,Elbinger Garten®) im nordlichen Polen fristgemafl und zur
vollen Zufriedenheit des Bauherrn CBRE Global Investors
Poland abgeschlossen. Die offizielle Eréffnung erfolgte
Ende Marz. Das Gesamtbauvolumen betrug EUR 40 Mio.

Das Einkaufszentrum wurde urspriinglich im Jahr 2002 in
Elbing errichtet. Heute, nach der erfolgten Modernisierung
und Erweiterung, ist Ogrody mit rund 40.000 m? das gréRte
und modernste Einkaufszentrum der Region. Auf zwei
Ebenen befinden sich eine Shoppinggalerie mit tiber 130
Geschéaften und ein grof3er Supermarkt. Auch das
Unterhaltungsangebot fiir die Besucher wurde — unter
anderem durch ein Kinocenter — aufgewertet. Der offene
Parkplatz wurde durch eine 3-geschossige Parkgarage mit
etwa 1.000 Stellplatzen ersetzt.

Im Zuge der feierlichen Erdffnung bedankte sich Martin
Sabelko, Managing Director CEE vom Bauherrn CBRE
Global Investors, bei der PORR (POLSKA) S.A. fir die
professionelle Ausflihrung sowie die erfolgreiche
Zusammenarbeit bei der Realisierung des Objekts: ,Wir
haben uns bewusst flr einen Partner mit Erfahrung in der
Umsetzung derart grof3er Objekte entschieden. Die PORR
garantierte uns bei Vertragsabschluss hohe Qualitat und
Termintreue — und hat ihr Versprechen eingehalten. Wir
sind mit dem Ergebnis sehr zufrieden.*

Die PORR (POLSKA) S.A. baute unter anderem die
Galeria Stoneczna (,Sonnengalerie”) in Radom, Gibernahm
den Ausbau des Geschéaftszentrums Magnolia Park in
Breslau, errichtete den Konzernsitz ,Agora“ sowie das
Hotel InterContinental in Warschau und das Projekt Stary
Browar (alte Brauerei) in Posen.

“Ich gratuliere allen Kolleginnen und Kollegen der PORR
Polska zu diesem spannenden Projekt”, betont Karl-Heinz
Strauss, CEO der PORR AG. “Wieder einmal zeigt sich,
dass ein guter Track Record die beste Voraussetzung fiir
neue und attraktive Bauvorhaben ist. Ein international
erfolgreicher Investor wie CBRE Global Investors arbeitet
nur mit den Besten zusammen. Dass er sich fir die PORR
entschieden hat, bestétigt uns, dass wir am richtigen Weg
sind.”
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PORR SUISSE AG erhalt TU-Auftrag fur die

Feinspinnerei in Windisch

Mit dem Auftrag zum Bau der ,Feinspinnerei” in Windisch
gelang es der PORR SUISSE AG nicht nur, sich weiter auf
der Achse Zurich — Bern zu positionieren, sondern auch
einen weiteren flihrenden Projektentwickler als
Auftraggeber zu gewinnen. Das Projekt auf dem Kunzareal
in Windisch ist eines von zahlreichen Projekten der HIAG
Immobilien Schweiz AG, welche sich auf die
Wiederverwertung bestehender Werkanlagen spezialisiert
hat.

Die HIAG - selbst aus einem erfolgreichen Unternehmen
der Holzindustrie erwachsen — konnte in den letzten
Jahren sehr spezielle Projekte mit Lofts in alten Fabriken
realisieren. Der so entstandene Wohnraum hilft brach
liegende Gebiete zu beleben und Wohnraum ,nach innen®
zu verdichten. Wohnen in Lofts ist zudem noch immer
stark im Trend.

Das nach dem Schweizer Minergie-Standard geplante
Projekt Uberzeugt durch viele einmalige Extras: Besonders
hohe Raume, einzigartige Grundrisse und einen
Ausbaustandard, der mit vielen komfortablen Details
Uberrascht. Zuséatzlich verfiigen alle Wohnungen tber
grof3ziigige AulRenflachen, die Ruhe, Erholung und eine
herrliche Besonnung versprechen. Ob flr Familien,
Singles oder Paare: Das Projekt ,Feinspinnerei” soll allen
Ansprichen gerecht werden und iberrascht mit seiner
Vielfaltigkeit.

LFeinspinnerei* schmiegt sich durch seine spezielle Form
an den Bogen des Reusskanals und besteht aus einem
kompakten Kdérper mit 29 Wohnungen, welche zum
Wasser hin orientiert sind. Das Projekt umfasst 4.618 m?
Geschossflache und belauft sich auf CHF 10,2 Mio.

Der Bau startet im Oktober 2015 und wird rund 20 Monate
dauern.

PORR Updates
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PORR Polska — Gleichenfeier des Einkaufszentrums
FERIO WAWER in Warschau

Bild: RE project development Sp. z 0.0

Am 13.3.2015 fand die Gleichenfeier beim Projekt Ferio
Wawer in Warschau statt. Flr das erste Einkaufszentrum
im Stadtteil Wawer wird eine seit 1900 bestehende,
denkmalgeschutzte Fabrik revitalisiert und umgebaut. Die
Hallen, die seit den 90er Jahren leer standen, verfielen
zusehends.

In der Fabrik wurden vor dem 1. Weltkrieg Betten fur die
Armee und Hospitéler — zum Grofteil flir Exportzwecke
nach Russland — produziert. In den Zwischenkriegsjahren
wurden unter anderem Kessel erzeugt. 1938 wurde die
Fabrik fur die Erzeugung von Elektrogeraten genutzt. Nach
dem 2. Weltkrieg wurde die Firma verstaatlicht. In den
90er Jahren wurde das Unternehmen an die Firma ABB
verkauft, welche die Produktion schlielich einstellte.

Der neue Eigentimer der Fabrik, die RE Projekt
Development, beschloss, sie in ein Handels- und
Geschéaftszentrum zu verwandeln. Das Projekt wurde vom
renommierten Warschauer Architektenbiiro Kurytowicz &
Associates entwickelt.

,Die Hallen liegen uns besonders am Herzen. Alle
Veranderungen daran werden von uns mit dem
Denkmalschutz besprochen®, betonte Mariusz Skrzynski,
Direktor der PORR in Warschau. ,Wir bewahrten die
Hallenwande und ihre Stahlkonstruktionen, mussten sie
jedoch verstarken. Auf den Dachern setzten wir Trager
und weiter unten einen Stahlbetonkranz hinzu. Es wurden
auch die Tragwande verstarkt. Die Konservierung des
Mauerwerks fihrt ein Fachunternehmen durch®, zahlte er
weiter auf.

Zwischen den bestehenden Hallen wird eine weitere Mall
errichtet und angebunden. Zusatzlich wurde ein Neubau
mit einem Tief- und drei Obergeschossen errichtet. Die
Gesamtanlage wird rund 12.300 m? vermietbare Flache
bieten. In den denkmalgeschutzten Hallen und im Neubau
entstehen Geschafte, Gastronomie sowie
Dienstleistungsbetriebe und eine Garage fir etwa 170
Pkws.
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Die ersten Einkaufe in Ferio Wawer werden schon im
November dieses Jahres getatigt werden konnen.
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PORR Bahnbau erhalt Auftrag bei der
Guterzugsumfahrung St. Polten

Die PORR Bahnbau baut die Feste Fahrbahn in Osterreich
weiter aus. Unter ihrer Federfiihrung werden insgesamt
7.394,80 m Bahnstrecke mit dem System ,OBB-PORR
elastisch gelagerte Gleistragplatte® ausgefiihrt.

Im Auftrag der OBB starteten ab 02.03.2015 die
Bauarbeiten zur Erstellung der Festen Fahrbahn im
Pummersdorfer Tunnel, Baulos GUM 6.2, Liickenschluss
St. Polten — Loosdorf.

Zurzeit fuhrt die Westbahnstrecke Wien — St. Pélten durch Lickenschiuss St. PSiten — Loosdorf
das Stadtgebiet St. Pélten. Die Giiterzugsumfahrung durch B4 088
den Pummersdorfer Tunnel ermdglicht in Zukunft die

Umleitung des Schwerverkehrs und entlastet den Bahnhof ~ Slab Track Austria, auch bekannt als Feste Fahrbahn (FF),

St. Pélten von Durchgangs- und Giiterverkehr. System OBB-PORR elastisch gelagerte Geleistragplatte,
ist seit 1995 Regelsystem bei den Osterreichischen
Als Teil des OBB-Auftrags in der Héhe von EUR 9,8 Mio. Bundesbahnen.

werden folgende Oberbaumalnahmen ausgefiihrt:
Bislang hat die PORR auf der Strecke Wien — St. Polten

e Herstellung der Festen Fahrbahn mit befahrbaren bei folgenden Projekten Feste Fahrbahn eingebaut:
Abdeckplatten
e Masse-Feder System Lainzertunnel 2010 18.075m
e Herstellung der Léschwasserleitung Wienerwaldtunnel 26.406 m
e Larmschutzmafnahmen (Portalbedampfung) 2010/2011
Die Gleisanlage wird im Pummersdorfer Tunnel als Tullnerfeld, Baulos 10.3 12.285m
zweigleisig Feste Fahrbahn mit 3.697,40 m je Gleis 201072011
ausgefuhrt. Perschlingtal, Baulos 7 12.285m
2009/2010
Knoten Wagram 2003 2.870 m

Mehr Information zum System OBB-PORR bzw. Slab
Track Austria finden Sie unter folgendem Link:
www.slabtrackaustria.com

System OBB-PORR im Wienerwaldtunnel, gebaut in 2010/2011. Dieser Teil
der Westbahnstrecke wird mit 250 km/h befahren.
Bild: PORR AG

Seite 70


http://www.slabtrackaustria.com/index.php?id=5121&L=0

World of PORR 166/15 PORR Updates

Baustart fur Oberdsterreichs grof3te
Fischwanderhilfe

Die Porr Bau GmbH, Niederlassung Oberdsterreich, wurde
von der Verbund Austrian Hydro Power GmbH mit dem
Bau der 14,2 km langen Fischwanderhilfe am rechten
Donauufer zwischen Ottensheim-Wilhering und
Brandstatt/Pupping beauftragt.

Mit den Rodungsarbeiten wurde bereits im Februar
begonnen, der feierliche Spatenstich erfolgte am 10. April
2015. Die Fertigstellung der Fischwanderhilfe ist im Herbst
2016 geplant und wird den heimischen Fischen die
Umwanderung des Donaukraftwerks Ottensheim/Wilhering
ermdglichen.

Mit den BaumaRnahmen werden ca. 30 — 40 Hektar
FlieRgewasserlebensraum aufgewertet bzw. neu
geschaffen und die freie Durchwanderbarkeit fir Fische
und andere Wasserlebewesen wiederhergestellt.

Die Herstellung der Durchgangigkeit an dieser Strecke der
Donau sowie die Errichtung spezieller Strukturmalinahmen
in Stauwurzelbereichen in Form von Kiesbanken, Inseln
und Nebenarmen ist das Ziel der Baumalinahmen.

r’l: OttenshelfiENg
Wilhering

EFERDING

Schematischer Plan der Fischwanderhilfe
Bild: VERBUND-Grafik: FWH BOW Schema

Beim Spatenstich (v.l.n.r.): Projektleiter David Oberlerchner (VERBUND),
Otto Holler (Via Donau), Biirgermeister Gabriel Schuman (Alkoven),
Burgermeister Mario Muhlbdck (Wilhering), Karl Heinz Gruber (VERBUND),
LH-Stv. Franz Hiesl, LAbg. Ulrike Schwarz, Birgermeisterin Ulrike Boker
(Ottensheim), Michael Amerer (VERBUND), Josef Schwarz (PORR)

Bild: VERBUND
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Die PORR — Grundungsspezialist fur

Konzernzentralen

Nachdem die PORR Grundbau in den letzten beiden
Jahren die Fundierungsarbeiten bei den Konzernzentralen
der OBB und der Erste Bank am Gelénde des neuen
Wiener Hauptbahnhofes durchfuhrte, konnten zu
Jahresbeginn zwei weitere, prestigetrachtige Auftrage im
Spezialtiefbau an Land gezogen werden.

Am Gelande des ehemaligen Wiener Nordbahnhofs wurde
die PORR Grundbau von der SIGNA Holding mit der
kompletten Errichtung der Baugruben und der Fundierung
des zukinftigen Austria Campus, dem neuen Konzernsitz
der Bank Austria, betraut.

Der letztlich beauftragte Sondervorschlag von PORR
umfasst neben den umfangreichen Schlitzwand- und
SpundwandumschlieBungen der fiinf Teilbaugruben auch
aufwandige Ankerungs-, Wasserhaltungs- und
Geothermiearbeiten.

Ende Februar konnte weiters auch eine tiefe
Baugrubensicherung in Deckelbauweise flr die neue
Konzernzentrale der dsterreichischen POST AG am
Wiener Rochusmarkt akquiriert werden.

Die beiden Bauvorhaben stellen einen
Gesamtauftragswert von rund EUR 12 Mio. dar.

Visualisierung zukiinftiger Austria Campus
Bild: SIGNA
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Areal ehemaliger Nordbahnhof
Bild: PORR AG
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Abbruch Grunhublbrucke

Innovatives Abbruchkonzept der Bogenbricke mittels Seilzugmethode

Der 55 m hohe Bogen der Griinhlblbrticke in Judenburg
wurde Anfang Februar 2015, gemafl dem mit der
ASFINAG abgestimmten Abtragskonzept, mittels
Seilzugmethode kontrolliert und plangemaf zum Einsturz
gebracht. Aus Griinden des Umweltschutzes und der
einzuhaltenden Bescheidauflagen sowie aus
wirtschaftlichen Griinden kamen keinerlei Sprengmittel
zum Einsatz. Die PORR Umwelttechnik konnte sich mit
ihrem innovativen Abbruchkonzept klar gegentiber dem
Wettbewerb durchsetzen. Das Abbruchkonzept bestach
dabei hauptsachlich durch eine Kombination aus Seilzug
und statisch ermittelter, gezielter Betonschnitte, welche
den Einsturz des Stahlbetonbogens punktgenau und
plangemaf auf den im Uferbereich und in der Mur
hergestellten Polsterschiittungen ermdglichten.

Bild: PORR AG

Das Projektteam der PORR Umwelttechnik konnte sich bei
diesem Projekt durch Ideenreichtum und Engagement,
professionelle Projektabwicklung sowie mit einzigartigen
und effizienten Konzepten auszeichnen und die PORR als
Branchenleader im Bereich Spezialabbruch in Osterreich
festigen.

P

Bild: PORR AG
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Spatenstich fur das neue IMP-Institutsgebaude

Am 13. Méarz 2015 wurde am Standort Vienna Biocenter
(Stadtentwicklungsgebiet Neu Marx in Wien 3) der
Spatenstich fir das zukiinftige Gebaude des
Forschungsinstituts fir Molekulare Pathologie (IMP)
vorgenommen. Damit tritt das von Boehringer Ingelheim
finanzierte Neubauprojekt in seine Realisierungsphase.

Den kuhlen Wetterbedingungen trotzend schritten Michel
Pairet, Senior Corporate Vice President of Research and
Non-clinical Development (Boehringer Ingelheim), Philipp
von Lattorff, Generaldirektor Boehringer Ingelheim
Regional Center Vienna, Renate Brauner,
Vizebirgermeisterin der Stadt Wien, Horst Reiner,
Geschaftsfiihrer Buro Wien (ATP Architekten Ingenieure)
sowie Hans Wenkenbach, COO der PORR gemeinsam mit
Harald Isemann, kaufmannischer Direktor des IMP und
Jan-Michael Peters, wissenschaftlicher Direktor des IMP,
zum Spatenstich.

V.l.n.r.: Michel Pairet, Jan-Michael Peters, Hans Wenkenbach, Horst
Reiner, Renate Brauner, Philipp von Lattorff, Harald Isemann
Bild: IMP

Der durch die Porr Bau GmbH, NL Hochbau Wien, als
Generalunternehmer sowie die Firma Ortner als
Haustechnikfirma, auszuflihrende Neubau mit einer
Auftragssumme von rund EUR 29 Mio. wird ca.15.000 m?
Bruttogeschossflache aufweisen und Platz fiir etwa 250
Forscherinnen und Forscher bieten. Neben top
ausgestatteten, flexiblen Laborzonen auf héchstem
technischen Stand wird das neue Gebaude des IMP einen
grofRen Horsaal und eine Cafeteria beherbergen und sich
harmonisch in das bestehende Ensemble des Vienna
Biocenter einfugen. Die Bauarbeiten sollen im Oktober
2016 abgeschlossen sein, die Besiedelung durch die
Nutzer soll Ende 2016 erfolgen.
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PORR errichtet die bisher hochste Larmschutzwand
Osterreichs

Die Firma Scholz Rohstoffhandel verarbeitet im Bereich
des Tankhafens im Linzer Industriegebiet Schrott und
Altmetalle.

Um die am gegenuberliegenden Donauufer wohnhafte
Bevdlkerung vor dem Larm beim Materialumschlag zu
schitzen, wurde seites der Behérde eine Verbesserung
des vorhandenen Larmschutzes vorgeschrieben.

Die bereits bestehende 5 m hohe Larmschutzwand wurde
abgetragen und die Bauteile fir spatere
Wiederverwendung gelagert.

In die neu errichtete Tragkonstruktion, bestehend aus Bild: PORR AG
Stahlrohren DN 800 und Stahltrdgern HEA450 wurden

dann als Fillung die Betonfertigteile wieder eingebaut und

mit hochabsorbierenden Alu-Larmschutzelementen auf die

Gesamthohe von 13 m aufgestockt. Die gesamte

Wandlange neben dem bestehenden Industriegleis belauft

sich auf 66 m.

Mit dem Abtrag der bestehenden Wand wurde am 2.
Februar 2015 begonnen. Die neue Larmschutzwand
einschlief3lich der Griindung wurde in nur 3 %2 Wochen
Bauzeit fertiggestellt.

Bild: PORR AG
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PORR a.s. — Grundsteinlegung fur das Projekt
MARINA ISLAND IIA erfolgt

Am Donnerstag, den 16. April 2015, fand in Prag die
Grundsteinlegung des neuen, luxuriésen Wohnprojekts
MARINA Island statt.

Mit diesem Projekt beabsichtigt der Investor den bisher
durch die Hafenlage vorwiegend industriellen Charakter
des Stadtteils Praha-HoleSovice weiterzuentwickeln.
PORR a.s. ist stolzer Generalunternehmer, die Bautrager
sind die Lighthouse Group, mit der PORR schon mehrere
spannende und anspruchsvolle Projekte realisiert hat,
sowie die Daramis Group.

Das Projekt Prague Marina, Phase |IA umfasst flnf |
Wohnhauser — zwei mit zwolf Obergeschossen und drei Bild: Marina Island a.s.
mit neun Obergeschossen. Insgesamt werden 341

Wohnungen errichtet. Die Wohnungen werden in drei

unterschiedlichen Standards ausgefiihrt — Townhouses im

Erdgeschoss, Penthouses in den oberen Etagen und in

den restlichen Stockwerken Wohnungen im

Standard-Komfort. Die Penthouse-Wohnungen verfligen

Uber eine eigene geschlossene Garage sowie eine

Pool-Terrasse. Der ganze Apartment-Komplex liegt auf

einem gemeinsamen, zweigeschossigen Sockel, in

welchem sich 457 Parkplatze befinden. Das gesamte

Objekt wird in die Hochwasserschutzbarriere der Stadt

Prag angebunden.

Das Gesamtprojekt wird in zwei Phasen geteilt. Die erste
Phase umfasst zwei Wohnhauser, den entsprechenden
Teil des Untergeschosses und den gréReren Teil der
Infrastruktur. Die Abwicklung der ersten Phase startete im
November 2014 und wird im Februar 2017 fertiggestellt
sein. Der Beginn der Abwicklung der zweiten Phase
erfolgte im April 2015, die Fertigstellung ist im Januar 2018
geplant.

Bild: Marina Island a.s.
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PORR Construct S.R.L. unterzeichnet Design &
Build-Vertrag fur die erste Phase des Projekts
"Metroffice" in Bukarest

Das Projekt ,Metroffice“ im Norden von Bukarest, ist
momentan eines der groRten und wichtigsten
Hochbauprojekte in der Hauptstadt Rumaniens. Das
Projekt ist der Auftakt zur langfristigen Transformation des
bestehenden Iride Business Parks zu einem modernen
Stadtviertel mit dem Namen Iride City.

Das Projektkonzept zielt auf die Nachhaltigkeit der
Gebaudekomplexe — die neben dem erforderlichem
Buroraum auch Platz fur diverse Dienstleister bieten
werden — ab. Um die steigenden Anspriiche zukunftiger
Mieter langfristig abzudecken, wird auf eine grofitmdogliche
Flexibilitdt der Raumlichkeiten gesetzt. Ein weiterer
Schwerpunkt des Projekts, ist die Entwicklung
umweltvertraglicher und energieeffizienter Gebaude, um
die LEED-Zertifizierung ,Silver” zu erreichen.

Die erste Projektphase umfasst das Blrogebaude A,
welches die Form von zwei “Z-Shapes* mit den
Grundrissabmessungen 58,20 m x 42,00 m aufweist. Die
Bauphase | sieht acht Geschosse (2 UG + EG + HP + 4
OG) vor, wobei die Flachen fir die Untergeschosse ca.
12.900 m? und fir die Obergeschosse ca. 21.300 m?
betragen.

Der unterzeichnete “Design & Build”-Vertrag umfasst
neben der Planung folgende Bautatigkeiten:
Baugrubensicherung, Erdarbeiten, Stahlbetontragwerk,
Fassadenbau, Innenausbau, die gesamte Haustechnik
sowie AulRenanlagen.

Die Bauarbeiten starteten im September 2014 und werden
ca. Mitte 2016 abgeschlossen sein.

Bild: Immofinaz Group
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PORR Deutschland baut Burogebaude NOVE

Auf dem letzten noch freien Grundstlick im Mlnchner
Arnulfpark errichtet die Projektgesellschaft Horus
Development GmbH, bestehend aus der Art-Invest Real
Estate im Joint Venture mit der SALVIS Consulting, das
Blrogebaude NOVE.

Der Porr Deutschland GmbH, Niederlassung Hochbau
Munchen, ist es nach fast einem Jahr Verhandlung
gelungen, am 11. Februar 2015 einen
Generalunternehmervertrag in der Form eines alternativen
Vertragsmodels mit GMP abzuschlieRen. Sowohl die
Erfahrung der Niederlassung von vergangenen Projekten
mit GMP-Vertragsmodellen als auch die Vorlage von
nahezu 40 Sondervorschlagen flhrten hierbei zum Erfolg.

Die Porr Deutschland GmbH erfiillt bei diesem Projekt die
komplette Generalunternehmerleistung einschlielich der
Planung der Leistungsphase 5 (Ausfiihrungsplanung).

Die Kalkulations-, Ausschreibungs- und Planungsleistung
im Bereich der TGA Ubernimmt zum GroRteil die PORR
Design & Engineering in Wien.

Bild: PORR AG

Lediglich die Fassade wurde vom Bauherrn direkt an einen
dritten Bieter vergeben.

Die PORR fiihrt die Gesamterrichtung federflihrend unter
Einbindung des bauseits gestellten Fassadenpartners in
Form einer Dach-ARGE.

Das neue Gebaude soll innerhalb Miinchens eine
Alleinstellung im Blroimmobilienmarkt einnehmen. Um
diesem Anspruch gerecht zu werden, wurde nach
Durchfiihrung eines Design Contests mit sieben geladenen
Teilnehmern das Mailander Architektenbiiro Antonio
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Citterio Patricia Viel & Partners mit der Objektplanung, der
Objektplanung Innenraume sowie der Lichtplanung
beauftragt.

Auf 7.300 m? Baugrund an der Luise-Ullrich-StralRe, Ecke
Lilli-Palmer-StralRe entstehen rund 27.500 m? oberirdische
und rund 18.500 m? unterirdische Bruttogeschossflache.
Sie verteilen sich auf sechs Regelgeschosse, ein 23 m
hohes Atrium und einen Hochhaustrakt mit neun
Stockwerken an der Luise-Ullrich-Stral’e sowie einer
flachigen dreigeschossigen Tiefgarage mit rund 430
Stellplatzen.

Die Gesamthdhe des Hochhauses bis ins 8. OG betragt
ca. 34,60 m. Der Flachbau bis ins 5. OG plus dem
Staffelgeschoss wird eine Gesamthdhe von ca. 27 m
aufweisen. Das Achsraster betragt grundsatzlich 1,35 m.

Der offentliche Bereich des Erdgeschosses besteht aus
dem erwahnten, groRzigigen Atrium mit ca. 23 m Hohe,
einem Restaurant und zwei Innenhofen, die sowohl
Mietern als auch Besuchern zur Verfligung stehen sollen.
Den grofiten Teil des Gebaudes nehmen die Buroflachen
ein, die einen hohen Standard sowohl in der technischen
Ausstattung als auch in der Beschaffenheit der
Oberflachen aufweisen werden. Heiz- und Kiihldecken
gewahrleisten Heizung und Kuhlung und sorgen in der
Ausflihrung als Bandrasterdecken fir ein Hochstmal an
Flexibilitat bei einer lichten Raumhohe von ca. 2,90 m.

Bild: PORR AG

In den Untergeschossen befinden sich neben den
Stellplatzen die Technikrdume sowie Lagerflachen.

Stadtebaulich orientiert sich NOVE am italienischen
Palazzo. Im Zentrum laden zwei Innenhdéfe Mieter und
deren Gaste dazu ein, im geschitzten Freiraum Pause zu
machen. Vier gleichwertige Eingange ermdglichen ,Haus
in Haus-Lésungen®. Damit richtet sich der Neubau sowohl
an GroBmieter, die mehrere 1.000 m? Buroflachen
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bendtigen, als auch an kleinere Nutzer. Insgesamt bietet
das Ensemble Raum fir mehr als 1.300 Arbeitsplatze.

NOVE ist als Green Building konzipiert. Eine Zertifizierung
nach LEED Gold ist vorgesehen. Daraus resultiert eine
nachhaltige Bauweise auf dem héchsten Stand der
aktuellen Technik. Anspriiche an einen energieeffizienten
Gebaudebetrieb erflillt der Neubau naturlich ebenfalls. Er
ist unweit der S-Bahn-Station Donnersberger-Briicke im
Arnulfpark situiert. Der Hauptbahnhof ist fuRlaufig
erreichbar, die Auffahrt zum Mittleren Ring befindet sich an
der nachsten Stralenecke. Der Flughafen ist mit 45
Fahrminuten entfernt.

Insgesamt sind im Arnulfpark in den vergangenen Jahren
auf 185.000 m? Bruttobauland 247.000 m?
Bruttogeschossflachen entstanden, davon 172.000 m?
Gewerbeflachen, 68.000 m? Wohnflachen und 5.000 m? fur
Kultureinrichtungen. NOVE wird den Schlusspunkt der
Entwicklung dieses Stadtteils setzen.

PORR Updates
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PORR Polska verzeichnet zwei neue Auftrage in

ihren Buchern
Gesamtvolumen rd. EUR 37 Mio.

Wien, 02. April 2015 — Die PORR Polska liberzeugte mit
ihrer Hochbauexpertise gleich zwei Mal: Die
unterbrochenen Arbeiten am Hotel Renaissance am
Airport Chopin in Warschau wurden nach einer weiteren
Ausschreibung an die PORR Polska vergeben. Parallel
erhielt PORR Polska den Generalunternehmer-Auftrag zur
Errichtung eines Wohn- und Geschaftskomplexes samt der
erforderlichen GelandeerschlieBung in Breslau.

“Diese beiden Auftrage unterstreichen das hohe Ansehen,
das die PORR in ihrem Heimmarkt Polen im Hochbau
genieldt. Die Qualitat unserer Arbeit, die Prazision im
Projektmanagement und in der Kalkulation gepaart mit der
Handschlagqualitat unseres PORR Polska-Teams werden
Uberaus geschatzt”, freut sich Karl-Heinz Strauss, CEO
der PORR AG, Uber den Erfolg seiner polnischen
Mannschaft.

PORR realisiert 16. Hotelprojekt in Polen

Am Flughafen Chopin in Warschau baut die PORR Polska
ihr 16. Hotel. Das 5* Hotel Renaissance wird als erstes
Hotel in CEE unter dieser Marke gefuhrt werden. Auf acht
Stockwerken erstrecken sich insgesamt 225 Zimmer fiir
bis zu 400 Gaste, mehrere Konferenzraume, Spa, Pool
und Fitnesscenter sowie ein Restaurant. Fiir Autofahrer
steht eine dreigeschossige Tiefgarage zur Verfligung. Das
Auftragsvolumen betragt rund EUR 26,7 Mio. Die
Bauarbeiten starteten Anfang April und sollen in 15
Monaten abge-schlossen sein.

Tumskie Ogrody: ein Wohn- und Geschiftskomplex
fiir Breslau

In Breslau, der viertgroRten Stadt in Polen, baut die PORR
Polska fiir den Investor mLocum S.A. ein anspruchsvolles
Mixed-use Objekt — die zweite Bauphase von Tumskie
Ogrody. Auf insgesamt fast 20.000 m? Nutzflache werden
199 Wohnungen und acht Geschéftslokale entstehen. Fir
PKWs sind Uber 150 Parkplatze in einer zweigeschossigen
Garage vorgesehen. Der Baubeginn erfolgte Mitte Marz.
Die Fertigstellung ist fir November 2016 geplant. Das
Auftragsvolumen betragt rund EUR 10 Mio.
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PORR zieht Infrastrukturprojekt in der Slowakei an
Land

Gesamtbauvolumen: EUR 19,75 Mio.

Wien, 15. April 2015 — Anfang April unterzeichnete die
staatliche slowakische Autobahnverwaltung NDS mit der
PORR als Bestbieter einen Vertrag zur Errichtung des
Autobahnknotenpunkts Triblavina auf der Autobahn D1.
Die Ausfuhrung startet im Mai 2015. Die Bauzeit ist auf 24
Monate projektiert. Das Gesamtbauvolumen betragt EUR
19,75 Mio.

,Die Slowakei ist ein wichtiger Projektmarkt fur die PORR.
Seit mehr als finf Jahren realisiert unsere slowakische
Tochtergesellschaft Porr s.r.o erfolgreich
Infrastruktur-GroRRprojekte — bisher allerdings immer mit
lokalen Partnern. Mit der Errichtung des
Autobahnknotenpunkts Triblavina wurden wir erstmals in
der Slowakei von einem &ffentlichen Auftraggeber als
Alleinunternehmer beauftragt”, freut sich Karl-Heinz
Strauss, CEO der PORR AG. ,Fir uns ein schoner
Vertrauensbeweis in unser umfassendes Know-how und
eine grofRe Chance, unsere Position am slowakischen
Infrastrukturmarkt weiter zu starken.”

Der neue Autobahnknotenpunkt wird im Kreis Senec, rund
20 km nordéstlich von Bratislava, ausgefuhrt. Das Projekt
umfasst den Neubau der ,Kreuzung Triblavina“ sowie die
Errichtung zusatzlicher Fahrstreifen auf der bestehenden
Autobahn D1 im Abschnitt Bratislava — Senec. Die
Autobahn wird dabei mittels einer Unterfihrung unterquert
und der Verkehr wahrend der Bauphase (ber die neu zu
errichtenden Fahrstreifen gefiihrt. Daneben werden noch
zwei GroR-Kreisverkehre und Anschlussstralen zum
Knotenpunkt inklusive kleinerer Briicken sowie
Larmschutzwéande errichtet.
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PORR Deutschland saniert die Zehlendorfer Villa

Calé

Die Botschaft von Katar eroffnet ihr zuklnftiges Gastehaus im

Deutsch-Katarischen Kulturjahr 2017

Berlin, 14. April 2015 — Die Botschaft von Katar in
Deutschland hat der PORR Deutschland GmbH den
offiziellen Auftrag zur Sanierung der denkmalgeschitzten
Villa Calé in Berlin-Zehlendorf erteilt. Die zwischen 1904
und 1907 fir den Verleger Franz Calé errichtete Villa wird
denkmalgerecht wieder hergerichtet. 2017 sollen zum
Deutsch-Katarischen Kulturjahr die Gaste der
diplomatischen Vertretung von Katar hier empfangen
werden. Auch soll sie fir Berliner zur Besichtigung
geoffnet werden.

Im Jahr 1997 hatte die Botschaft von Katar die Villa Calé in
der Schutzallee Ecke Riemeisterstralle in Zehlendorf
erworben. Zunachst sollte das neoklassizistische Gebaude
als Botschaftssitz genutzt werden. Doch diese residiert seit
2004 in einem Neubau in traditioneller katarischer
Architektur in der Hagenstraflte im Grunewald. Die einst
von der Architektengemeinschaft Bastian & Kabelitz
entworfene Villa soll nun zum Gastehaus umgestaltet
werden. Mit der Unterschrift unter den Vertrag erfolgt

der lang erwartete Projektstart zur Sanierung des
Kulturdenkmals. Dabei soll der Originalzustand der
Fassade wiederhergestellt, die Anordnung der
Raumlichkeiten Uberwiegend belassen und der neuen
Nutzung zugefiihrt werden.

Seine Exzellenz Abdulrahman bin Mohammed Al-Khulaifi,
Botschafter des Staates Katar in Deutschland erklart dazu:
,Das Interesse des Staates Katar an der deutschen Kultur
ist gro® und wir nehmen das Deutsch-Katarische
Kulturjahr 2017 zum Anlass, die historische Villa
stilgerecht wieder herzustellen und fiir unsere Gaste, aber
auch fur Berliner, zu 6ffnen. Wir freuen uns, unser
Versprechen einzulésen und den Berlinern ein Stick
Kulturerbe zuriickzugeben.*

Bild: PORR AG
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Udo Sauter, Geschaftsfiihrer der PORR Deutschland
GmbH uber die Vertragsunterzeichnung: ,Es ist eine
seltene und sehr besondere Aufgabe, einer der schonsten
Villen Berlins wieder zum alten Glanz zu verhelfen. Wir
stellen uns gerne der Herausforderung, die Villa Calé in
enger Zusammenarbeit mit dem Landesdenkmalamt
behutsam zu sanieren, um dieses prunkvolle Gebaude
auch flr die nachsten Generationen zu erhalten.”

Die bauvorbereitenden MaRnahmen werden in enger
Abstimmung mit dem Landesdenkmalamt wie angekiindigt
noch im Fruhjahr 2015 starten. Nach Erteilung der
Baugenehmigung sollen dann im vierten Quartal 2015 die
baulichen Aktivitaten starten. Die Fertigstellung ist flr
Ende 2016 vorgesehen.

Geplant ist, die Raumlichkeiten mit 1.200 m?
Bruttogeschossflache fiir reprasentative Veranstaltungen
und Konferenzen zu gestalten, es wird individuelle
Gastezimmer geben sowie Zimmer fir die Mitarbeiter des
Hauses. Das Erdgeschoss ist als teil6ffentlicher Raum
vorgesehen und ladt Berliner zur Besichtigung ein.

Mit dem Entwurf wurde das Architekturbliro Gewers &
Pudewill betraut.
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Termingerechte Fertigstellung des
Pflegewohnhauses Rudolfsheim Funfhaus

Am 10.06.2015, exakt zwei Jahre nach der offiziellen
Meldung des Baubeginns, wurde das Pflegewohnhaus
Rudolfsheim Fiinfhaus im schliisselfertigen Zustand
erfolgreich und zur Zufriedenheit aller von der Porr Bau
Gmbh (Bereich Neubau 2 und GroRprojekte Hochbau) an
den Bauherren, die Gemeinnitzige Siedlungs und Bau AG
(GESIBA) und in weiterer Folge an den zukunftigen
Betreiber, den Wiener Krankenanstaltenverbund (KAV)
Ubergeben.

Auf dem Grundstulick des ehemaligen Kaiserin
Elisabethspitals im 15. Wiener Gemeindebezirk wurde auf
einem nahezu quadratischen Grundriss mit einer
Ausdehnung von einem Hektar ein neues Zuhause fir 328
betagte und pflegebedirftige Menschen geschaffen.

Eine der zwdlf Stationen
Bild: PORR AG

Das Pflegewohnhaus gliedert sich in zwolf Stationen mit in
Summe 284 Zimmern, einer kleinen Lokalflache sowie
einem offentlichen Kindergarten, der fiir funf
Kindergruppen ausgelegt wurde.

Der Quader, welcher dieses Pflegewohnhaus umschreibt,
unterteilt sich in ein Untergeschoss, das Erdgeschoss und
drei Obergeschosse. Neben zwei kleinen Dachterrassen
bieten vier groRzligige Innenhdfe, welche eine
ansprechende landschaftsarchitektonische Ausgestaltung
erhalten haben, einen ruhigen und vom StralRenlarm
abgeschotteten Spiel-, Erholungs- bzw. Therapiebereich.

Innenhof Prater (dem Kindergarten gewidmet)
Bild: PORR AG

Hof Wachau (mit abgegrenztem Therapiebereichen)
Bild: PORR AG

Basis des Konzepts sind die gro3en Allgemeinflachen,
welche sich rund um die Hofe gruppieren. Diese
Erschlieungsflachen kdnnen u.a. als Essplatze, Ruhe-
und Rickzugsbereiche, Spielzonen, Geh-Parcours usw.
genutzt werden. Spaziergange kénnen als Rundwege
stationsintern und stationstbergreifend gefiihrt werden und
bieten abwechslungsreiche Ausblicke in die Gartenhdfe
und den Stadtraum.
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mit Wirkung 10.06.2015 nichts mehr im Wege.

Eine der zwolf Stationen
Bild: PORR AG

Formale Ubergabe am 03.06.2015
Bild: Markus Heinrich (GESIBA)

ErschlieBungs-/ Evakuierungszone
Bild: PORR AG

Neben der technischen Ausstattung und den
hygienetechnischen Anforderungen kristallisierte sich vor
allem die knappe Bauzeit als die groRte Herausforderung
an diesem Projekt heraus.

Nachdem der Rohbau nach ca. neun Monaten Bauzeit
abgeschlossen werden konnte, standen lediglich zehn
Monate fiir den Ausbau zur Verfigung. In der Kernzeit des
Projekts wurden im Monat knapp EUR 4 Mio. durch ca.
350 Arbeiter in einer Sechstagewoche verbaut, sodass die
grenzwertige Bauzeit unter der Auswahl leistungsstarker
Partner eingehalten werden konnte.

Bereits nach 19 Baumonaten mussten mehr als 32.000 m?
Bruttogeschossflache nahezu fertiggestellt sein, sodass
zahlreiche Prifstellen mit den technischen Abnahmen der
sicherheits- und hygienerelevanten Anlagen beginnen
konnten. Nach dieser Phase konnte der vertraglich
geschuldete Probebetrieb Ende Februar aufgenommen
und Ende April erfolgreich abgeschlossen werden.

Erst damit waren die Grundlagen flr den Betreiber
geschaffen, um den Antrag fur die Verhandlung durch die
MA 40 zur Erteilung der Betriebsbewilligung termingerecht
stellen zu kénnen.

Nach der erfolgreichen Behdrdenverhandlung am
02.06.2015 stand der férmlichen Ubergabe am 03.06.2015
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