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GD Ing. Karl-Heinz Strauss, MBA

GD Ing. Karl-Heinz Strauss, MBA
Bild: PORR AG

Sehr geehrte Damen und Herren,
geschatzte Geschaftspartner,

rechtzeitig vor den Sommermonaten melden wir uns bei
Ihnen wieder mit einem Update aus der PORR-Welt. Sie
werden sehen: Seit der letzten Ausgabe haben wir uns auf
unserer PORR-Stralle zligig weiterbewegt. Aber machen
Sie sich selbst ein Bild ...

Die PORR hat im vergangen Geschéaftsjahr ihre
Produktionsleistung ausgebaut. Sie lag mit EUR 3.524
Mio. um 1,4 % Uber dem Vorjahreswert. Der Auftrags-
bestand erreichte EUR 4.579 Mio. und lag damit

erneut auf Rekord-Niveau. Und der erfolgreiche Kurs setzt
sich in diesem Jahr fort. Im ersten Quartal 2016 haben wir
unser hohes Leistungsniveau des Vorjahres mit EUR 648
Mio. um 9,6% Ubertroffen — trotz anhaltend schwieriger
Umfeldbedingungen. Diese Entwicklung bestatigt unsere
hervorragende Positionierung in den Heimmarkten und die
starke Akquisitionsleistung in den internationalen Markten.
Unser Auftragsbestand hat erstmals die Funf-Milliarden-
Marke Uberschritten und erlaubt uns einen

optimistischen Blick auf das Gesamtjahr 2016.

Auch abseits der Zahlenwelt hat sich in den letzten
Monaten Erfreuliches getan. Die Highlights haben wir fiir
Sie in dieser Ausgabe unserer ,World of PORR*
zusammengefasst: Auf den folgenden Seiten erwarten Sie
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spannende Berichte zu aktuellen Projekten — begleitet von
technischen Detailinfos und eindrucksvollem Bildmaterial.

Wir starten in Wien, wo wir mafgeblich an der Errichtung
des weltweit gréRten Gebaudes nach Passivhausstandard
beteiligt waren: dem Smart Campus. Bei der Errichtung
einer nachhaltigen Wohnanlage in der Schweiz und beim
Bauvorhaben ,Am Kaiserforum® in Wien konnten wir
ebenfalls mit unserer Hochbau-Expertise punkten. Der
Bogen spannt sich aber weiter: vom Hochbau lGber den
Grund- und Spezialtiefbau bis hin zum Stral3en- und
Tunnelbau. Lesen Sie beispielsweise, wie die PORR die
Neutrassierung der L197 Arlbergpassstralle im
hochalpinen Gelande erfolgreich gemeistert hat oder wie
der Vortrieb fur den dritten Abschnitt des Koralmtunnels
durch das Gebirgsmassiv der Koralpe voranschreitet.
Besonders ans Herz legen mdchte ich Ihnen die beiden
Berichte zu unseren Tatigkeiten in Bulgarien: Hier haben
wir im Zuge des Ausbaus der transeuropaischen
Verkehrsnetze (TEN-V) intensiv an der Modernisierung der
Bahnverbindung Sofia — Istanbul mitgearbeitet.

Ich wiinsche lhnen eine inspirierende Lekture und im
Namen der gesamten PORR einen wunderschonen
Sommer.

Herzlichst,
Ihr Karl-Heinz Strauss
Vorstandsvorsitzender
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Smart Campus, die neue Unternehmenszentrale der

Wiener Netze

Das groldte nach Passivhausstandard gebaute Gebaude der Welt

Bmst. Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Maikisch, MSc

Allgemeines

Nahe der Gasometer, im 11. Wiener Gemeindebezirk,
errichtete die ARGE PORR Bau GmbH & Elin GmbH & Co
KG ein neues Headquarter fir die Wiener Netze GmbH.
Die neue Unternehmenszentrale wird zukinftig 1.400
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern Platz bieten.

Ubersicht (links: Hauptgeb&ude; vorne Mitte: Nebengebéude; rechts oben
bei Wasserturm: Zusatzauftrag ,Werxkuchl“; rechte obere Ecke:
Gasometer)

Bild: www.wienernetze.at

Der Smart Campus, mit einer
Gesamtbruttogeschossflache (BGF) von knapp Uber
100.000 m?, ist das derzeit grofite
Hochbaugeneralunternehmer-Projekt in Osterreich und
das grote nach Passivhausstandard gebaute Gebaude
der Welt.

Projektbeschreibung

Das Projekt setzt sich aus zwei Gebaudekomplexen
zusammen. Das Hauptgebaude (ca. 95.000 m? BGF),
welches sich in sieben Bauteile untergliedert und in einem
umschlieBenden Viereck von ca. 350 m x 130 m Platz
findet, vereint die Betriebsfunktionen in einem
zweigeschossigen Sockel. Auf diesen wurden die diversen
Verwaltungsraumlichkeiten aufgestockt.

e TS | e, B
Hauptgebaude Nordfassade (Blick von Bauteil 6 in Richtung Bauteil 1)
Bild: PORR AG

Hauptgebaude Sidansicht (Blick von Bauteil 2 in Richtung Bauteil 5)
Bild: PORR AG

Die Erschlielung erfolgt tber eine lineare Achse, die von
Ost nach West durch das gesamte Objekt verlauft. Diese
Erschlieungs- und Kommunikationsachse, ist das
»Ruckgrat® und fungiert als Magistrale, an die alle
Funktionen des Komplexes angehangt werden. Durch die
Gestaltung mit groRzligigen Luftraumen und der
Anordnung der Buros in der Form von ,Fingern®, die nach
Siden und Norden ragen, wird ein immenser nattrlicher
Lichteintrag in alle Bereiche des Gebaudes ermdglicht.
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Luftraum
Bild: PORR AG

Stiegenhaus
Bild: PORR AG

Im unteren Bereich des Objekts (Unter-, Erd-, und 1.
Obergeschoss) befinden sich die Raumlichkeiten fir die
Betriebsflihrung. Dazu z&ahlen unter anderen Stellplatze fur
Dienst-Fahrzeuge, eine Rampendurchfahrt von der neu
errichteten NuRbaumallee in das Gelande der Wiener
Netze, Garderoben flir Mitarbeiter sowie Haustechnik-
flachen. In der Mitte des Erdgeschosses ist

der Haupteingang situiert.

Haupteingang (Bauteil 3)
Bild: PORR AG
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Weiters befinden sich im Erdgeschoss Werkstatten, ein
Lagerbereich auf der Nordseite, Anlieferungszonen,
Magazine und der Ladekorridor. Der Ladekorridor ist die
logistische Erschlieungsflache der Lagerbereiche und
ermdglicht die ,langste freie Durchsicht” im Gebaude, mit
beinahe 300 m.

Im 1. Obergeschoss gibt es einen Besprechungs- und
Veranstaltungsbereich fir bis zu 300 Personen. Ebenfalls
werden Labore und Schulungsrdume fir die Lehrlings-
ausbildung, der Monteurpoolbereich und ein sehr

grof3er Teil der Haustechnik hier untergebracht.

Vom zweiten bis ins vierte Obergeschoss sind haupt-
sachlich die Verwaltungs- bzw. Blrobereiche situiert.

Im 2. Obergeschoss sind die Biros sudlich der Magistrale
angeordnet, da sich im Norden der Luftraum des Lagers
befindet. Im 3. Obergeschoss sind sowohl ndrdlich als
auch sudlich die Buroeinheiten situiert. Alle Burobereiche
weisen durch eine kammartige Anordnung eine
Ost-/Westorientierung auf und ermdglichen somit von allen
Punkten des Raums einen weitgehend ungehinderten
Blick ins Freie.

Biro
Bild: PORR AG
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Gang im Blrofinger
Bild: PORR AG

Dies war auch mit ein Grund daflr, warum der Smart
Campus als Sieger beim offenen, anonymen, EU-weiten,
zweistufigen Generalplanerwettbewerb am besten
bewertet wurde. ,In Punkto Qualitat der Arbeitsplatze
(Licht, Ausblick, ErschlieBung, Flexibilitat und
Abteilungsbildung) ist das Projekt nur schwer zu
Uberbieten, weil es doch weit jenseits tblicher Standards
im Verwaltungsbau liegt®, war nur eine der Begriindungen
der Fachjury.

Der Betriebsfiihrungswarte wird im Norden, tber den
Lagerbereichen, ein zweigeschossiger, zurlickgesetzter

Bereich im 3. und 4. Obergeschoss zur Verfuigung gestellt.

Betriebsfiihrungswarte
Bild: PORR AG
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Das Nebengebaude (ca. 5.000 m? BGF), welches eine
maximale Ausdehnung von rund 120 m x 60 m aufweist,
beherbergt die KFZ-Werkstatt, die LKW-Einstellhalle, die
Betriebstankstelle und diverse Blro-, Haustechnik- und
sonstige Nebenrdume.

Nebengebaude (Bauteil 8)
Bild: PORR AG

Smarte Umsetzung

Der Rohbau wurde durch optimale Planung der Ablaufe
und durch die teilweise Adaptierung der geplanten
Systeme unter hohem logistischen Aufwand errichtet. Mit
acht Turmdrehkranen, einigen Autokranen, diversen
Betonpumpen und unter Einsatz von bis zu 220
gewerblichen Mitarbeitern gleichzeitig, konnte in einer
Rekordzeit von nur neun Monaten der Rohbau realisiert
und somit rund einem Monat friher als geplant
fertiggestellt werden. Im Hochregallager wurden zum
Beispiel auf Fertigteilstitzen, in einer HOhe von 12 m,
Halbfertigteiltréager versetzt, um den Schalungs- und
Bewehrungsaufwand vor Ort in dieser Hohe zu verringern.
Diese Halbfertigteiltrager, mit Abmessungen von ca. 16,15
m x 1,00 m x 0,80 m und einem Gewicht von 26 t, wurden
danach vor Ort nur mehr mit 1,5 m hohen Schalungs-
elementen und Bewehrungszulagen erganzt

und waren somit bereit zum Betoneinbau.

Halbfertigteiltrager mit 26 t Gewicht
Bild: PORR AG
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Hochregallager mit fertig verabeiteten Halbfertigteiltragern
Bild: PORR AG

Am Bauteil 8, dem Nebengebaude, wurden Vollfertigteile
mit einer Lange bis zu 22 m und einem Gesamtgewicht
von 40 t versetzt. Fur die Versetzarbeiten dieser schweren
Fertigteile kamen Autokrane zum Einsatz, da diese hohen
Gewichte weit Uber den Grenzen der Hochbaukréne lagen.
Der grofite Autokran, der auf die Baustelle angeliefert und
montiert wurde, wies ein Gesamtgewicht von 100 t auf.
Der Aufbau dauerte drei Tage. Das Krangehange musste
aufgrund seiner Einzellast mit einem eigenen LKW-Zug
geliefert werden. Das gesamte Kranzubehdr verteilte sich
auf weitere 24 LKW-Zlge.

Insgesamt wurden beim Rohbau ca. 11.500 t Stahl und
95.000 m?® Beton vor Ort verarbeitet. Zur
Veranschaulichung: Diese Betonmenge entspricht
ungefahr der Kapazitat des Glockengasbehalters eines
Gasometers (90.000 m3). Aber nicht nur die Gesamtmenge
klingt eindrucksvoll, auch die maximal eingebrachte
Tagesmenge von rund 2.800 m?® Beton ist nicht alltaglich.

Wahrend der Rohbau ziigig fertiggestellt wurde, starteten
bereits die ersten Ausbaugewerke, Fassadenarbeiten und
Arbeiten an den Auf3enanlagen. Mit bis zu 670 Mitarbeitern
auf der Baustelle und rund 45 Kollegen in der
ARGE-Bauleitung, wuchs der Smart Campus bis zu seiner
Fertigstellung am 13. Juni 2016 jeden Tag ein Stlickchen
mehr.

Die PORR konnte bei diesem Bauvorhaben ihre interne
Wertschépfungskette neben dem Rohbau voll
ausschopfen: So konnten angefangen von der
Arbeitsvorbereitung (BIM / PORR Design & Engineering
GmbH), der Vermessung (ARGE-Vermessung), Uber
Spundwandarbeiten (PORR Bau GmbH, NL
Oberdsterreich), dem Spezialtiefbau (Abteilung Ramm-
und Disentechnik), dem Erdbau (PORR Umwelttechnik

Seite 8
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GmbH), der Infrastruktur (Wibeba Holding GmbH), den
Isolierarbeiten (TEERAG-ASDAG AG), den Aul3enanlagen
(Allgemeine StralRenbau GmbH), den Gartner- und
Markierungsarbeiten (Schatzl & Jungmayr Garten- und
Landschaftsbau GmbH / Eisenschutzgesellschaft m. b. H.)
bis hin zu Fassadenarbeiten (Alu-Sommer GmbH), alle
Leistungen von konzerninternen Abteilungen bzw.
Konzernfirmen abgewickelt werden.

Hauptgebaude zwischen Bauteil 6 und Bauteil 7 im Osten
Bild: PORR AG

Zusatzlich wurden die Wartungsarbeiten und die
Betriebsflihrung wahrend der Start-Up Phase bei der
ARGE beauftragt.

Smartes Innenleben

Beim Smart Campus ist der Name Programm: Durch
entsprechend aufwandige gebaudetechnische
Regelmechanismen sollen das Nutzerverhalten und in
weiterer Folge der Energieverbrauch positiv beeinflusst
werden. Das gréfRte nach Passivhausstandard gebaute
Gebaude der Welt kann einen Jahres-
prim@renergieverbrauch unter 120 KWh/m?

nachweisen und erzielt damit einen Wert der rund 70 — 80
% tiefer liegt, als bei vergleichbaren anderen Objekten.

Diese Werte konnen durch die umweltschonende
Energiegewinnung mit den vorhandenen Ressourcen am
Standort erreicht werden. Zur Ausfiihrung kam auch eine
Photovoltaikanlage mit einer Jahresleistung von rund
1.100 kWh.

Die Energieversorgung zum Heizen und Kiihlen erfolgt
vorwiegend uber zwei sehr groR? dimensionierte
Geothermie-Brunnenanlagen. Damit werden die
Bauteilaktivierung in den Buros und die Kuhlsegel in einem
Change-Over System versorgt. Die Grundtemperierung
erfolgt dabei Uber die Bauteilaktivierung, mit den
fassadenseitig positionierten Kiihlsegeln wird die
Ausregulierung der vorgegebenen Raumtemperatur
vorgenommen.

Weiters gibt es eine Solaranlage, die zur Aufbereitung des
Warmwassers dient und Warmerickgewinnung bei allen
Zentral-Liftungsanlagen.
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In den Magistralen wird die FuRbodenheizung im Sommer
ebenfalls zur Kiihlung genutzt. Auch hier kommt ein
Change-Over-System, wie bei der Bauteilaktivierung, zum
Einsatz. Dabei werden dieselben Leitungen im Sommer
zum Kuhlen und im Winter firs Heizen verwendet.

Mit dieser Fllle an MaRnahmen werden rund 60 % des
Energiebedarfs aus erneuerbaren Ressourcen gedeckt, fir
den Rest wird auf Oko-Strom zuriickgegriffen.

Das Geheimnis des Erfolges liegt jedoch im
Zusammenspiel dreier Faktoren: smarte Bauweise, der
Einsatz smarter Technologien und ein smartes
Nutzerverhalten.

Dieses wird durch einen bewussten — und folglich
reduzierten — Energieverbrauch erreicht. Beim Smart
Campus wird hier auf ein Nutzerfeedbacksystem mittels
Display zurlickgegriffen. Dieses zeigt zum Beispiel an, ob
Handlungen wie ,Fenster 6ffnen”, ,Jalousien
herunterlassen® oder ,Licht einschalten“ ,smart* oder eher
energieverschwendend waren.

Mit all diesen MaRnahmen und deren Umsetzung steht
einer OGNI-Zertifizierung in Gold nichts mehr im Weg.

Smartes Miteinander

Im Sinne eines fairen Miteinanders aller Beteiligten stand
das gesamte Projekt unter dem Titel ,partnerschaftliches,
smartes Bauen®.

Dazu zahlte flur das Baustellenteam nicht nur die interne
Zusammenarbeit innerhalb der PORR, sondern auch ein
fairer, offener und partnerschaftlicher Umgang zwischen
den ARGE-Partnern, dem Auftraggeber, den
Auftragnehmern, dem Generalplaner, der 6rtlichen
Bauaufsicht und der Projektsteuerung. Dieses
partnerschaftliche Verhaltnis war allen Beteiligen extrem
wichtig — nur so konnte ein Grof3projekt dieser Komplexitat
und Grofe innerhalb einer so kurzen Bauzeit realisiert
werden.

Smarte Schlussfeststellung

Der mittels Smartphones ermittelte Tageshdchstwertrekord
fur zurtickgelegte Wege unserer Poliere lag bei rund 17
km. Die ,wirklich smarten“ von uns gingen daher nicht zu
FuR, sondern schnappten sich lieber gleich das Fahrrad.

PORR Projects

Stiegenhaus
Bild: PORR AG
Projektdaten
Auftraggeber Wiener Netze GmbH
Auftragnehmer PORR Bau GmbH und ELIN GmbH
& Co KG
Generalplaner Holzbauer & Partner Ziviltechniker
GesmbH
Projektart Generalunternehmer (ohne
Baugrubensicherung und -aushub)
Gesamtprojektkosten EUR 200 Mio.
Zuschlag 23.06.2014
Bauzeit 14.07.2014 bis 13.06.2016
Rohbaudauer 9 Monate
Bruttogeschossflache gesamt ca. 100.000 m?; oberirdisch
ca. 69.000 m?; unterirdisch ca.
31.000 m?
AuRenanlagen ca. 30.100 m?
Kunetten ca. 3.600 m
Fassadenflache gesamt ca. 34.000 m?,
Glas 8.000 m?,
Faserzement 23.000 m?, WDVS
3.000 m?
Tore in der Fassade 63
Aufzugsanlagen 17

PKW-Stellplatze

686 im Gebaude, 40 in den
AuRenanlagen

Fahrrad-Stellplatze 108
Beton ca. 95.000 m?
Stahl ca. 11.500 t

Fertigteildecken

gesamt ca. 14.600 m? Hohldielen
14.300 m?, TT-Decken 300 m?;
Elementdecke 100 m?

Trockenbauwande

ca. 22.000 m?

Abgehangte Decken

gesamt ca. 22.000 m?; Metalldecken
18.000 m?, Gipskarton 4.000 m?

Attika

ca. 5.500 m

Lichtpunkte

ca. 10.000

Seite 9
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Sicherheitsleuchten ca. 2.500
Brandmelder ca. 4.500
Verlegte Kabel ca. 2.000 km

Besonderheiten

groRtes nach Passivhausstandard
errichtetes Geb&ude der Welt OGNI -
Gold Zertifizierung

Seite 10
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L197 Arlbergpassstralie — Klosterle / Rauz-Stuben

Neutrassierung im hochalpinen Gelande

Ing. Florian Sterner

Einleitung

Die Verbindung Uber den Arlbergpass zwischen Tirol und
Vorarlberg stellt die Landesstrale L197, Arlbergstralle dar.
Ausgehend von der L197, Uber den Knoten Rauz, fihrt die
L198 Uber den Flexenpass. Diese ist im Sommer die
Hauptzufahrt zu den bekannten Wintersportorten Zirs und
Lech und im Winter die einzige Verbindung dieser Orte
zum Jsterreichischen und européischen Strallennetz.

m
s
) o R ™ /
ke = 4l /
e L -

Ansicht StralRenverlauf
Bild: 2016 GeoBasis-DE/BKG (20019), Google

Die Arlbergstral3e, verlauft im Abschnitt zwischen der Alpe
Rauz und dem ,Posteck” im orographisch rechten
Hanganschnitt des Rauzbaches. Dieser StralRenabschnitt
ist durch Steinschlage, Felsstirze und Hanginstabilitaten
stark geféhrdet. In der Vergangenheit mussten immer
wieder umfangreiche Sicherungsmafnahmen zur
Aufrechterhaltung des Stralenverkehrs zum Arlbergpass
und nach Lech durchgefiihrt werden.

Aufgrund der geschilderten Gefahrdungspotenziale und
um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer auf der L197
und die Zufahrt zu den Wintersportorten Zirs und Lech zu
gewahrleisten, wurden 2011 im Rahmen einer Studie vier
Varianten fir Neutrassierungen bzw.
Sicherungsmalnahmen untersucht. Aus diesen
Untersuchungen wurde die Variante 3 ,Neutrassierung der
L197“ in der vorliegenden Form als beste Variante
ermittelt.

P L .- ¢ " . et )
Neutrassierung im steilen Gelande — Ansicht von Stuben aus, Juli 2015
Bild: PORR AG

Auftrag

Den Auftrag fur das Bauvorhaben ,Neutrassierung der
L197 / Kiosterle/Rauz-Stuben” erhielt die ARGE L197
unter wesentlicher Beteiligung der TEERAG-ASDAG AG
im Marz 2014 durch das Amt der Vorarlberger
Landesregierung.

Gegenstand des Auftrags war die neu zu errichtende
LandesstralBe L197 zwischen der LandesstralRe L198 bei
km 0,830 und der bestehenden Landesstrale L197 bei km
15,140. Die Neutrassierung folgt in Form von fiinf Kehren
und dazwischenliegenden, weitgezogenen Bégen oder
kurzen Geraden dem norddstlichen Hang und weist eine
Gesamtlange von ca. 1,3 km auf. Sie entspricht weiters im
Groben einer alpinen Wegtrasse, welche bis zum Jahr
1942 als Lechtalstral’e Richtung Lech/Zirs verwendet
wurde. Die neue, serpentinenartige Linienfiihrung der
Arlbergstral’e weist den gleichen Charakter wie der
bestehende Abschnitt zwischen der Ortschaft Stuben bis
zum ,Posteck” auf. Aufgrund der grofden Neigungen des
Hanges ist die Situierung der Kehren nur mit
entsprechenden Stltzbauwerken oder
Gelandeeinschnitten maglich.

Projektbeschreibung

Der Regelquerschnitt sah eine Fahrbahnbreite von
mindestens 7,50 m sowie beidseitig Bankette mit einer
Breite von 1 m vor. Die Gelandeverhaltnisse erforderten
konstruktive Stiutzbauwerke. Fir diese Mallnahmen
wurden Stitzmauern mit Héhen von bis zu 11 m errichtet.
Die bergseitigen Stlitzbauwerke in den Kehren 2 und 3
wurden als verankerte Spritzbetonschalen, die talseitigen
Stitzmauern in den Kehren 2, 4 und 5 als
Stahlbeton-Winkelstlitzmauern errichtet. Um ein
einheitliches Erscheinungsbild im Sinne des
Landschaftsschutzes zu erzielen, wurden die Stitzmauern
mit vorgesetzten Natursteinverkleidungen ausgefuhrt.
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Ausnahme dabei war die talseitige Mauer in der Kehre 2,
da diese Stutzmauer nicht einsehbar ist.

Im Uberwiegenden Teil des Bauloses werden die
anfallenden verunreinigten Stralenoberflachenwasser
durch Straleneinlaufschachte gesammelt und Gber
Verkehrsflachen-Sicherungsschachte in den Vorfluter
eingeleitet.

Weiters wurden zur Gewahrleistung der Sicherheit flr den
allgemeinen Verkehr auf der L197 oberhalb der
Neutrassierung Felsvernetzungen sowie
Steinschlagschutzzdune mit einer Héhe von 4 m tber
Gelande erstellt.

Die Arbeiten fur das Projekt starteten im April 2014. Noch
im selben Jahr wurden die Grobtrasse inkl. der
umfangreichen Abtrags- und Schittarbeiten hergestellt.
Weiters wurde die Stitzmauer 5 inkl. der
Natursteinvormauerung fertiggestellt sowie die
Betonarbeiten bei Stiitzmauer 4 abgeschlossen.

Im Jahr 2015 konnten die Stlitzmauer 2 (ohne
Vormauerung) und die Natursteinvormauerung bei den
Stitzmauern 1, 3 und 5 fertiggestellt werden. Nach
Abschluss der Abtrags- und Schittarbeiten wurden die
Entwasserungsleitungen sowie Leerverrohrungen verlegt.
Im Anschluss erfolgten die Stralenbauarbeiten.

Samtliche Arbeiten konnten fristgerecht im Oktober 2015
abgeschlossen werden.

Stitzmauer Nr. 5 kurz vor der Fertigstellung, November 2014
Bild: PORR AG

Stltzmauer Nr. 4 in Bau, Oktober 2014
Bild: PORR AG
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Stutzmauer Nr. 4: Fertigstellung Betonbau, Marz 2015
Bild: PORR AG

Erdarbeiten / StraBenbau

Das Bauvorhaben stellte die ARGE vor grof3e technische
Herausforderungen. So waren zur Umsetzung des
Projekts umfangreiche Felsabtragsarbeiten und
HangsicherungsmaRnahmen notwendig. Der Felsabtrag
erfolgte durch Sprengungen. Im Bereich des
Lockermaterials wurde bei den Stitzbauwerken eine
verankerte Spritzbetonwand hergestellt. Teilweise
betrugen die Boschungshdhen Gber 12 m.

Die anstehenden Karbonate der alpinen Muschelkalk- und
Arlberg-Formation konnten fur die Aufbereitung der
ungebundenen Tragschichten sowie fir die
Dammschittungen im Bereich der Stitzmauern
wiederverwendet werden.

Das fiir die Hinterfiillung und die Dammschttungen im
Bereich der Stlitzmauern erforderliche Material konnte
auch aus den unverwitterten Partnach-Tonschiefern
aufbereitet werden.

Das Uberschussmaterial aus dem Baulos wurde im
Bereich der ,Kendeltole® (Mulde talseitig der L198)
deponiert. Die Materialaufbereitung mittels
Brecher-Siebanlage wurde ebenfalls im Bereich dieser
Deponie durchgefiihrt.

Aufgrund der geanderten Verkehrsflihrung musste der
neue Knoten L197 / L198 in Rauz ebenfalls umgebaut
werden. Die Anbindung Richtung Rauz erfolgt mittels eines
T-Knotens. Sowohl von Rauz als auch von Lech/Zirs
kommend, wurden Linksabbiegespuren mit ausreichenden
Langen errichtet. Im Zuge der Baumalnahmen wurde die
Anbindung Rauz auf einer Lange von ca. 60 m ausgebaut.

Wie bereits erwahnt, betragt die Fahrbahnbreite
mindestens 7,50 m, die beidseitigen Bankette haben eine
Breite von 1 m. In den Kehren wurden
Kurvenaufweitungen beriicksichtigt, sodass die
Begegnung von zwei Bussen moglich ist. Das Bankett
wurde, je nach Abschnitt, als Versickerungsmulde bzw. mit
Grobschlag oder auch als Schrammbord ausgefiihrt. Die
Langsneigung der Neubaustrecke (Hohenunterschied ca.
105 m) betragt maximal 10 %, in den Kehrenbereichen ca.
6 %. Die Querneigung variiert zwischen 2,5 - 7,0 %.

Folgender Fahrbahnaufbau wurde ausgefiihrt:

e 4 cm AC 11 deck, 70/100, A1, G1
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e 14 cm AC 32 trag, 70/100, T1, G4

e 20 cm ungebundene obere Tragschicht U2, 0/63

e 40 — 80 cm ungebundene untere Tragschicht U6,
0/63

Betonbauwerke

Die bergseitigen Stiitzbauwerke in den Kehren 2 und 3
wurden als verankerte Spritzbetonschalen mit einer
Natursteinverkleidung hergestellt. Als Abschluss wurde ein
Betonrandbalken aufgesetzt. Die HOhe der Mauern betrug
max. 10 m. Zwischen der Spritzbetonschale und der
Natursteinmauer wurde eine 35 cm dicke
Filterbetonschicht eingebaut. Die Natursteinverkleidung
wurde als regelmafRliges Schichtenmauerwerk aus
heimischen Kalksteinen hergestellt. Die Schichtenreihen
folgen héhenmafig dem Stralenverlauf. Die Sichtflachen
der Mauersteine wurden gespalten und gebofit. Je
Quadratmeter Sichtflache wurde das Verblendmauerwerk
mit einem Verbindungsmittel aus nichtrostendem Stahl
rickverankert.

Stiitzmauer Nr. 2 in Bau, Juni 2015
Bild: PORR AG

Bild: PORR AG

Die talseitigen Stutzmauern in den Kehren 2, 4 und 5
wurden als Stahlbeton-Winkelstitzmauern errichtet. Die
Hohe der Mauern betragt bis zu 12 m, wobei in
Abhangigkeit zur Mauerhdhe aus statischen Griinden bis
zu zwei Sporne hergestellt wurden. Am Mauerful’ betragt
die Mauerstarke 90 cm, die Krone wurde durchgehend mit
30 cm hergestellt. Zwischen Griindungskérper und
aufgehendem Bauteil waren in den Arbeitsfugen
Betonfedern auszubilden.

Das Hinterflllen der Stitzmauern bzw. die
Dammschittungen im Bereich der Stitzmauern durften
gemalf der Vorgabe des Projektanten friihestens 14 Tage
nach dem Betonieren des jeweiligen Abschnitts
durchgefiihrt werden. Um einen reibungslosen Bauablauf

PORR Projects

zu gewabhrleisten, mussten diese Vorgaben insbesondere
bei der Bauzeitplanung berlcksichtigt werden.

Im Sinne des Landschaftschutzes bzw. unter
Berucksichtigung des alpinen Erscheinungsbildes und der
bereits bestehenden verkleideten Stiitzmauer oberhalb
von Stuben, wurden die Stlitzmauern in den Kehren 4 und
5 mit Natursteinen verkleidet. Die Herstellung erfolgte
analog der Verkleidung bei den bergseitigen Mauern,
jedoch wurde kein Filterbeton zwischen Natursteinmauer
und Winkelstitzmauer verwendet. Als Mauerabschluss
wurde hier ebenfalls ein Betonrandbalken aufgesetzt.

Bei der talseitigen Mauer in der Kehre 2 wurde keine
Natursteinvormauerung hergestellt, da hier die Stitzmauer
nicht einsehbar ist.

Stltzmauer Nr. 1 mit Natursteinverkleidung, Oktober 2015
Bild: PORR AG

Endfertigstellung gesamte Trasse / Luftbild, Oktober 2015
Bild: PORR AG
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Felsabtrag 65.000 m*
Frostkoffer 15.100 m?®
Laénge Stitzmauern 409 m
Betonkubatur 1.650 m*
Bewehrungsstahl 120 t
Spritzbetonflache (15-20 1.500 m?
cm)
IBO-Anker 3.200 m
Daueranker 600 m
g Verblendmauerwerk 1.600 m?

Endfertigstellung — Kehren 2, 3, 4 / Anschluss L198 / Luftbild, Oktober 2015
Bild: PORR AG
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Endfertigstellung — Ansicht talwarts / Luftbild, Oktober 2015
Bild: PORR AG

Schlussbemerkung

Dank der sehr guten Zusammenarbeit aller am Projekt
Beteiligten, beginnend vom Bauherrn Uber die 6rtliche
Bauaufsicht, Behorden und die Anrainer, sind die Arbeiten
zur vollsten Zufriedenheit aller verlaufen und konnten
termingerecht abgeschlossen worden. Die Fertigstellung
und Verkehrsfreigabe erfolgte im Oktober 2015. Die
groRten Herausforderungen an alle Projektbeteiligten
waren einerseits die wechselnden Witterungsverhaltnisse
im Sommer und im Winter sowie die ortlichen
Randbedingungen bzw. die topografische Lage der
Baustelle im alpinen Hochgebirge.

Die TEERAG-ASDAG AG, als wesentlicher Teil der
PORR-Gruppe, konnte mit diesem Projekt erneut ihre
Erfahrung und Kompetenz im alpinen Infrastruktur- und
StralRenbau voll unter Beweis stellen.

Projektdaten

Baubeginn April 2014
Endfertigstellungstermin Oktober 2015
Projektlange 1,30 km
Strallenflache 10.500 m?
Abtrag/Erdbewegungen 80.000 m*
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Wohnuberbauung Winzerhalde, Zurich-Hongg

Nachhaltige Wohnanlage in exklusivem Stadtteil direkt am Ufer der Limmat

Nicolai Mitt, MSc. / Julius Gegendorfer

Einleitung

Am 23. April 2014 erhielt die PORR SUISSE den
Totalunternehmerauftrag fur die Wohnuberbauung
Winzerhalde in Zurich-Héngg von der Zirich
Anlagenstiftung, vertreten durch die Zurich IMRE AG. Im

Auftrag enthalten waren die schlisselfertige Errichtung von

insgesamt 67 Mietwohnungen und der dazugehdrigen
Tiefgarage sowie die gesamte Gestaltung der
AuBenanlagen. Voraussetzung fir die Errichtung der
sieben Hauser war der Abbruch der bestehenden vier
Wohnblécke aus dem Baujahr 1962 inklusive
Altlastensanierung. Baubeginn war fiir den 1. Juli 2014
vorgesehen. Aufgrund der illegalen Besetzung des
abzubrechenden Bestands verzogerte sich der Baustart
jedoch um vier Wochen. Die schliisselfertige Ubergabe an
die Bauherrschaft erfolgte in mehreren Etappen vom
18.03. bis zum 22.04.2016.

Panoramaansicht aus nérdlicher Richtung
Bild: PORR AG

Planung und Gestaltungskonzept

Der Wettbewerbsentwurf sowie die komplette
Ausfiihrungsplanung des Ersatzneubaus wurden vom
Architekturbiiro Theo Hotz Partner AG bewerkstelligt.
Unter Berticksichtigung der behordlichen Auflagen
entstand dabei eine Anlage von sieben
Mehrfamilienhausern, die sich in die flussnahe Umgebung
der Winzerhalde eingliedern. Grundidee des
architektonischen Konzepts war die Ausrichtung der
Wohnungen nach Siiden, sodass der unverbaubare Blick
auf die Limmat fir alle Bewohner gewahrleistet ist.

. o
B - -
-‘-ﬁ\_\_;‘_ -
Draufsicht Wohnanlage Winzerhalde
Bild: Theo Hotz Partner

Das Farb- und Materialkonzept folgt sowohl Grundsatzen
der Nachhaltigkeit als auch einer gleichférmigen
Gliederung der Fassade durch Einsatz von
Alu-Umfassungszargen entlang der Fensterbander.
Vornehmlich wurden gedeckte Grauténe verwendet, die
durch die hellen Ockerténe der Zargen aufgewertet
werden.

Ansicht Fassaden
Bild: PORR AG

Baugrube und Rohbau

Nach den abgeschlossenen Abbrucharbeiten erfolgten der
Baugrubenaushub, die Hangsicherung mit Nageln und
vorgespannten Ankern sowie die Spritzbetonsicherung auf
der Nordseite des Gelandes. Eine Wasserhaltung war
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht erforderlich.
Flussseitig wurde das Gebaude mittels Rammpfahlen
tiefgegriindet, auf der Hangseite wurde eine
Flachgriindung ausgefuhrt.
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Baugrube
Bild: PORR AG

Im Zeitraum von Oktober 2014 bis Anfang Mai 2015
wurden die Rohbauarbeiten in monolithischer
Stahlbetonbauweise mit hochfesten Fertigteilstitzen
(Betongtite C70/85), aussteifenden Wanden mit
Treppenhaus- und Liftkern sowie Decken realisiert. Uber
90 % des verwendeten Betons waren auf Grund der
Vorgaben des Nachhaltigkeitslabels MINERGIE-P-ECO
als Recyclingbeton einzubringen. Wie in der Schweiz
Ublich, wurden alle haustechnischen Leitungen in die 25
cm starke Stahlbetondecke eingelegt.
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Schnitt Haus A1
Bild: Theo Hotz Partner

R a2

Einlagen Tiefgaragendecke
Bild: PORR AG
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Gebdudehiille

Massgebliche Anforderungen an die Fassade wurden
durch die Vorgaben aus dem Label MINERGIE-P-ECO,
bei denen die Gebaudehulle héchsten energetischen
Anforderungen geniigen muss, definiert. Die
dreifach-isolierverglasten Holz-Alufenster sind hierbei
ebenso wie die 34 cm dicke Steinwolleddmmung
Bestandteil des Gesamtsystems. Als Abdichtung wurden
sowohl Kunstofffolien als auch bituminése Dacher
ausgefihrt. Eine Besonderheit in der Dammung der
Attikadacher war der Einsatz von Vakuumdammung. Der
dichte Anschluss der Schnittstelle zwischen
Vollwarmeschutzfassade und Metallzargen wurde nicht mit
herkdmmlichen Dichtfugen, sondern mittels spezieller
Kompribander bewerkstelligt.

Fassade und Dacher
Bild: PORR AG

Innenausbau

Nach den Vorgaben des Terminplans wurden die
Ausbaugewerke in den sieben Hausern jeweils um eine
Woche versetzt, beginnend mit dem Einbringen des
Estrichs bis hin zur Fertigstellung, getaktet. Die
Bodenbelage setzen sich aus Parkett in allen Wohn- und
Aufenthaltsraumen, Feinsteinzeug in den Nasszellen und
geschliffenem Kunststein in den Treppenhausern
zusammen. Weilglattputz gestrichen und Wandbel&ge in
den Nasszellen, zum Teil mit Fliesen, bestimmen die
Wand- und Deckengestaltung. Die Balkone und Terrassen
wurden mit Vakuumgehwegplatten gestaltet. Raumhohe
Holztirblatter und Schiebetliren sowie grof3ziigige Portale,
welche einen Ausblick auf den sldlichen Fluss
gewahrleisten, sind weitere architektonische Highlights.
Bestandteile des Ausbaus waren auch vollausgestattete
Kichen, Garderobenschranke sowie eine Kombination aus
Trockner und Waschmaschine.



World of PORR 168/2016

Nasszelle
Bild: PORR AG

Attikawohnung
Bild: PORR AG

Technische Gebaudeausriistung

Eine Besonderheit fir die Erfullung der
Nachhaltigkeitskriterien war die Bereitstellung von Energie
aus erneuerbaren Ressourcen. Diese wurde mittels
Flusswasserfassung unterhalb der Parzelle fiir die
Warmeversorgung der Anlage umgesetzt.

Sowohl die Warmwasserbereitung als auch der Betrieb der
FuRbodenheizung wird tber den Plattentauscher und die
nachgeschalteten Warmepumpen bewerkstelligt. Die
Wohnungen wurden mit einer kontrollierten
Einzelwohnraumluftung ausgestattet. Durch in die
Tiefgaragendecke eingefiigte, kreisférmige Offnungen
konnte auf eine mechanische Liftung und Entrauchung
verzichtet werden. Sowohl die Sanitar- als auch die
Elektroinstallationen wurde dem gehobenen
Ausbaustandard angepasst.

PORR Projects

Flusswasserfassung
Bild: PORR AG

Fertigstellung der Wohnanlage

Trotz der angespannten Terminsituation aufgrund des
verzogerten Baustarts sowie der unerwartet hohen
Kontaminierung des Altbestands und den zusétzlich
notwendigen Grindungsmafnahmen in Uferndhe, konnte
die PORR SUISSE das Projekt termingerecht und
mangelfrei nach gerade 19 Monaten reiner Bauzeit im April
2016 an die Bauherrschaft Gibergeben. Dank der guten
Zusammenarbeit, hoher Kompetenz und sehr guter
Qualitat in der Ausflihrung, konnte ein weiteres
Wohnanlagenprojekt von der Zurich IMRE AG, mit 88
Wohnungen in Zurich-Seefeld an der Dufourstrale,
akquiriert werden.

Attikaterrasse
Bild: PORR AG
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Projektdaten
Bruttogeschossflache 12.300 m?
Wohnungen 67 Wohnungen in 7 Hausern

AuRenanlagen

4.500 m?

Tiefgarage 63 Stellplatze, 2.650 m?
Besonderheiten Label MINERGIE-P-ECO (héchster
Qualitatsstandard bzgl.

Nachhaltigkeit in der Schweiz)

Baubeginn Juli 2014
Bauzeit (ab Rohbau) 19 Monate
Rohbaudauer 8 Monate
Fertigstellung April 2016
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Bauvorhaben ,Am Kaiserforum®, 1010 Wien

Anspruchsvolles Wohnen im Herzen der Stadt

Dipl.-Ing. Stephanie Locher

Einleitung

Im Méarz 2014 erhielt die PORR Bau GmbH von der
Real-Treuhand Projekt- und Bautrager GmbH, einer
Tochter der Raiffeisenbank Oberdsterreich, den Auftrag,
die Generalsanierung inklusive Dachgeschossausbau des
Gebaudes Nibelungengasse/Babenbergerstralte im 1.
Wiener Gemeindebezirk durchzufiihren.

Als Generalunternehmerin war die PORR dabei fur die
Abbruch- und Rohbauarbeiten, die Fassadensanierung
und den Innenausbau verantwortlich. Dabei wurde das
Gebaude detailgetreu restauriert sowie hochwertig und
modern ausgebaut. Im Herzen der Stadt Wien, nahe dem
Kunst- und Naturhistorischem Museum, wurden schlie8lich
15 qualitativ hochwertige Luxuswohnungen sowie eine
Tiefgarage, eine Empfangshalle, ein Weinkeller und ein
Geschaftslokal errichtet.

Geschichtliches

Der Name ,Am Kaiserforum* weist auf die
kaiserlich-konigliche Geschichte des Standorts hin. Im
Auftrag von Kaiser Franz Josef sollte das
Hofburgensemble zu einem Kaiserforum nach dem Vorbild
Versailles erweitert werden. Umgesetzt wurde schlieRlich
nur ein Teil: die Hofmuseen, ein Trakt der neuen Hofburg
und die an die monumentalen Museumsbauten
grenzenden, herrschaftlichen Hauser. So wurde auch das
Gebaude Ecke Nibelungengasse/Babenbergerstralle Teil
des geschichtstrachtigen Projekts.

Zeichnung von Gottfried Semper und Carl Hasenauer aus dem Jahr 1869;
Ecke Nibelungengasse / Babenbergerstralle rechts im Bild, rot markiert

Das gegenstandliche Gebaude wurde schlieflich 1869
vom bekannten Architekten Ferdinand Fellner errichtet.
Die Ausstattung stellte einen damals durchaus gehobenen
Standard dar. Bald wurde das grof3zligig angelegte
Wohnhaus in ein Blroobjekt umgewandelt, das von 1918
bis 1995 in den Handen von Siemens war, spater an
Woistenrot ging, bis es schlieRlich 2012 die Real-Treuhand

Projekt- und Bautragergesellschaft erwarb. Sie entschloss
sich, den Bau wieder in das umzuwandeln, was die
Architektur urspriinglich intendiert hatte: eine noble
Wohnadresse im nahen Umfeld der Hofburg.

Projektdaten
Auftraggeber Real-Treuhand Projekt- und
Bautrager GmbH
Architektur Holzbauer & Partner
Bauausfiihrung PORR Bau GmbH
Standort Nibelungengasse 15, 1010 Wien
Bruttogeschossflache 6.914 m?
Geschosse Uber Niveau 7
Geschosse unter Niveau 2
Baubeginn April 2014
Fertigstellung Februar 2016
Wohnungen im Stilaltbau 12
zwischen 170 und 250
oz
Dachmaisonetten 3
zwischen 210 und 320
e
Weinkeller 1
Tiefgaragenplatze 9
Empfangshalle 1
Geschaftslokal 1
Rohbau

Die Umwidmung vom Bilrogebaude auf hochwertige
Wohnungen brachte eine komplette Neugestaltung der
Geschosse und Raumlichkeiten mit sich.

Die vorhandenen Zwischenwande wurden abgebrochen
und die entstandenen weitraumigen Flachen durch
Trockenbauwande der zukinftigen Wohnraumnutzung
angepasst. Neue Turéffnungen und Zugange mussten vor
allem in der Mittelmauer geschaffen werden. Dazu waren
Abfangungen in Form von Stahlrahmen erforderlich.

Das Bestandsgebaude war teilweise eingeschossig,
teilweise zweigeschossig unterkellert. Um eine
vollstéandige Unterkellerung zu erhalten und um neue
Kellerabteile fir die zukunftigen Eigentliimer zu errichten,
musste das 2. Untergeschoss teilweise neu ausgehoben
werden.

Die grote Herausforderung wéahrend der gesamten
Rohbauphase stellte der Bau der Tiefgarage und der
Empfangshalle dar. Hierfiir wurden groRe Maueréffnungen
im Bereich des 1. Untergeschosses und Erdgeschosses
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geschaffen. Die Lasten wurden durch massive
Nadelungen abgefangen, um die darunterliegenden
Wande abbrechen zu kénnen.

Unterfangung der Empfangshalle
Bild: PORR AG

Unterfangung tber zwei Geschosse
Bild: PORR AG

In den Obergeschossen wurde entgegen der
urspriinglichen Planung ein grof3er Teil der bestehenden
Tramdecken abgebrochen. Trotz ausgiebiger
Voruntersuchungen am Bestand, war die Tramlage in
manchen Bereichen héher als angenommen, wodurch die
vorgegebene Installationshéhe im Bodenaufbau nicht
eingehalten werden konnte. Neue Stahlbetondecken
mussten daher eingezogen werden. Die verbleibenden
Tramdecken wurden als Holz-Beton-Verbunddecken
ausgefuhrt, um die Steifigkeit der Decken zu erhéhen und
das Schwingungsverhalten zu verbessern.

Seite 20
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Abbruch der Tramdecken
Bild: PORR AG

Holz-Beton-Verbunddecken
Bild: PORR AG

Die Planung sah vor, in den Dachgeschossen drei
Maisonettewohnungen zu errichten. Dazu wurde zunachst
das bestehende 1. Dachgeschoss, welches in den 1930er
Jahren aufgestockt wurde, abgetragen. Der
zweigeschossige Dachausbau wurde in Leichtbauweise
als Holz-Stahlkonstruktion realisiert.



World of PORR 168/2016

Dachgeschossausbau
Bild: PORR AG

Von der neu konzipierten Empfangshalle fihren je zwei
historisch erhaltene Treppenhauser zu den
Wohneinheiten. Diese, sowie die bestehenden Stufen und
Podeste, wurden sorgfaltig revitalisiert. Zu Beginn des
Bauvorhabens existierte lediglich der Aufzug auf der Seite
Nibelungengasse, welcher abgebrochen und neu gebaut
wurde. Auf der Seite Babenbergerstralle wurde ein
zweischaliger, schallentkoppelter Aufzug aus
Betonfertigteilen neben dem Stiegenhaus neu errichtet. So
konnte ein barrierefreier Zugang zu allen Wohnungen
gewahrleistet werden.

Eine weitere Herausforderung stellte die Neusituierung des
Telekommunikationsmastes am Dach des Stiegenhauses
Nibelungengasse dar. Wahrend der gesamten Bauphase
musste die Funktionstlchtigkeit jederzeit gewahrleistet
werden.

Aufzug aus Betonfertigteilen
Bild: PORR AG

Ein wesentlicher Aspekt des Projektes war es, das
urspriingliche Erscheinungsbild des Griinderzeithauses zu
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erhalten. Daher wurde die stralenseitige Fassade
historisch getreu restauriert.

Nachdem die bestehenden Holzkastenfenster aus
wirtschaftlichen Griinden nicht mehr sanierbar waren,
wurden diese komplett durch hochwertige Repliken mit
zeittypischen Messingbeschlagen ersetzt.

Ausbau

Bedingt durch die statische Vorgabe, im Bereich der
Unterfangungen lediglich Teilabbriiche zuzulassen, war
der Bauablauf von gleichzeitiger Durchfihrung von Roh-
und Ausbauarbeiten gekennzeichnet. Wahrend in den
Untergeschossen noch Stahlrahmen der
Unterfangungstrager ausbetoniert wurden, wurden in den
Regelgeschossen bereits Trockenbau und haustechnische
Rohinstallationen vorangetrieben. Daruber hinaus ergaben
sich durch den Verkauf der Wohnungen und den damit
verbundenen Sonder- und Zusatzwiinschen immer wieder
Anderungen im Bauablauf, welche ein hohes MaR an
Flexibilitdt und Reaktionsgeschwindigkeit der Bauleitung
erforderten.

Die Ausstattung der Luxuswohnungen erfolgte mit
hochwertigen Boden- und Wandbelagen wie Holzdielen,
Feinsteinzeug und Naturstein und war Gegenstand
umfangreicher Bemusterungen. Im Deckenbereich wurden
Kuhldecken aus vollflachigem Gipskarton mit
aufgesetztem Stuckrahmen ausgefihrt.

Entgegen dem Trend, im Luxusimmobiliensegment
Purismus und Coolness walten zu lassen, setzte man bei
diesem Projekt ein Bekenntnis zur Tradition — nicht opulent
und imperial, sondern als dezente Wiener Klassik. Dies
spiegelte sich auch im Konzept der Wohnungen wieder,
die eigene Titel wie die ,Mondane®, die ,Extravagante”
oder die ,Ruhige” bekamen.

el o R ] :—:———m‘.
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Notongregese

Wohnkonzept
Bild: Grafik: Real-Treuhand Immobilien Vertriebs GmbH

Die prachtvolle Empfangshalle ist eine der Besonderheiten
des Gebaudes ,Am Kaiserforum®. Hier werden Bewohner
wie Besucher reprasentativ willkommen geheil3en.
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Ecke Nibelungengasse/ Babenbergerstralle
Bild: Simon Klein

Empfangshalle
Bild: Simon Klein

Ein weiteres Highlight stellt der Weinkeller im 1.
Untergeschoss dar. Auf ca. 50 m? Flache konnte ein
exklusiver Gewolbe-Keller realisiert werden. Fir jeden
Eigentimer wurde dabei ein eigenes Abteil sowie eine
zentrale Verkostungsstelle konzipiert.

Ecke Nibelungengasse/ Babenbergerstralle
Bild: Simon Klein

Weinkeller p , P
Bild: Simon Klein i 4 .

Das Projekt konnte nach 22 Monaten Bauzeit im Februar
2016 dem Bauherrn und den Eigentiimern prasentiert und
zur vollsten Zufriedenheit aller ibergeben werden.

LELERY )

aabball 0 GARLLES 00000 liasa-

Weitere Eindruicke des fertiggestellten Objektes: - e e e PN . 4w

Eingangsportal Nibelungengasse
Bild: Simon Klein
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Top 14: Dachmaisonette

Top 8: Stilaltbau Bild: Simon Klein

Bild: Simon Klein

Top 1: Stilaltbau

Bild: Simon Klein Top 14: Badezimmer

Bild: Simon Klein

-

Top 8: Badezimmer Top 15: Dachmaisonette
Bild: Simon Klein Bild: Simon Klein

. Top 15: Dachmaisonette
Top 8: Dachmaisonette Bild: Simon Klein
Bild: Simon Klein
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Top 13: Dachmaisonette
Bild: Simon Klein

Rotunde mit Dachgeschossausbau
Bild: Simon Klein

Tiefgarage
Bild: Simon Klein

Tiefgarage
Bild: Simon Klein
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Austria Campus — Osterreichs derzeit groRtes

Geothermie-Projekt

Christian Marchsteiner, Markus Weiss

Allgemeines

Am Areal des ehemaligen Nordbahnhofs, im zweiten
Wiener Gemeindebezirk, entwickelt die SIGNA auf einer
Flache von etwa sechs Hektar den Austria Campus — ein
Geschéftsviertel mit Buroimmobilien, Tiefgaragen, einem
Hotel, einem Arzte- und Kongresszentrum sowie Flachen
fiir Gastronomie und Einzelhandel.

Die PORR Bau GmbH, Abteilung Grundbau, wurde mit der
Konzeption, Planung, Ausfiihrung und Uberwachung einer
Gesamtbaugrube beauftragt.

Aufgrund des breiten Leistungsportfolios der Abteilung
Grundbau konnte dem Bauherrn — abweichend vom
Ausschreibungsprojekt — fir die komplexen
Randbedingungen eine maRgeschneiderte Losung
angeboten werden. Es gelangten dabei folgende
Bauverfahren bzw. Technologien zur Ausfiihrung:
Schlitzwande, Spundwande, Disenstrahlverfahren,
Freispielanker, Wasserhaltung, GroRbohrpfahle, statische
Probebelastung, Spritzbeton und Injektionsbohranker. Die
Bauteile Schlitzwand, GroRbohrpfahle und Bodenplatte
wurden geothermisch belegt.

Beginn der Schlitzwandherstellung im Februar 2015
Bild: PORR AG

Projektbeschreibung

Die gesamte Liegenschaft ist in funf Baufelder unterteilt
und wird von einer Baugrubensicherung mit einer
Abwicklungslange von ca. 1.800 m eingefasst. Die
BaugrubenumschlieBung wurde bei vier Baufeldern durch
eine verankerte Schlitzwand mit einer Gesamtflache von
ca. 20.000 m?2 realisiert, ein Baufeld wurde mittels

verankerter Spundwand umschlossen. Bedingt durch die
vorgegebene Bauzeit kamen insgesamt vier
Grofigerateeinheiten fur die Schlitzwandherstellung zum
Einsatz.

Schlitzwandarbeiten
Bild: PORR AG

Schlitzwandherstellung

Die anthropogene Vornutzung des Gelandes spiegelt sich
auch in der angetroffenen Geologie wider. Die bis zu einer
Starke von 6 m angetroffenen kiinstlichen Anschittungen,
meist bestehend aus Kiesen, Schluffen, Ziegelresten und
Ascheresten, stellten eine gro3e Herausforderung an die
Herstellung der BaugrubenumschlieBung dar. Weiters
wurden im Zuge der Schlitzwandherstellung weitlaufig
feinteillose Bodenschichten im Bereich der quartaren
Kiese angetroffen, die zu sehr hohen
Stutzflissigkeitsverlusten flihrten. Diese konnten allesamt
durch geeignete Gegenmallnahmen ohne weitere
Schaden gemeistert werden.

Bild: PORR AG

Anker- und Diisenstrahlsdulenherstellung
Die Ruckverankerung samtlicher
BaugrubenumschlieRungen wurde durch temporare
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Freispielanker mittels drei gleichzeitig an der Ausflihrung
beschaftigten Ankerbohreinheiten durchgefihrt.

Je nach Aushubtiefe wurden ein bzw. zwei Ankerhorizonte
hergestellt. Der zweite Ankerhorizont kam bis zu 8 m unter
dem auRerhalb der Baugrubenumschlielung anstehenden
Grundwasserspiegel zu liegen. Um das EinflieRen des
Grundwassers und von Bodenbestandteilen zu verhindern,
wurde der Ankerhorizont mit Hilfe eines Preventers
gebohrt.

Um die BaugrubenumschlieBung wasserdicht zu erhalten,
wurden die Anschlussbereiche zwischen Schlitz- und
Spundwand sowie die Anbindungen von Spundwanden an
die bis zu 3,5 m breiten und 4 m tief liegenden
Bestandskanale mittels Disenstrahlverfahren ausgefihrt.

Baufeld 8, Bohrpfahlarbeiten im Schutz der Schlitz- und
SpundwandumschlieBung
Bild: PORR AG

WasserhaltungsmaRnahmen

Die Grundwasserhaltung, mit einer laufenden Kontrolle der
Wasserstande innerhalb und auf3erhalb der Baugrube,
umfasste Uber 100 Entnahme- und Versickerungsbrunnen
und Kontrollpegel. Der Durchlaufbetrieb sowie die standige
Wartung gewahrleisteten einen reibungslosen Bauablauf.

Um die Gefahr eines hydraulischen Grundbruches zu
verhindern, musste neben der quartaren
Grundwasserabsenkung gro3es Augenmerk auf die
tertiare Grundwasserentspannung gelegt werden. Die
tiefste Aushubsohle liegt in etwa 13,5 m unterhalb des
urspringlichen Gelandes und ca. 11 m unterhalb des
Grundwasserniveaus.
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Anordnung statische Pfahlprobebelastung
Bild: PORR AG

Optimierung der Fundierung

Um zusatzliche Erkenntnisse Uber die Tragfahigkeit des
Bodens zu erhalten, wurden drei statische
Pfahlprobebelastungen durchgefiihrt. Aufgrund des
straffen Bauzeitplanes mussten die Pfahlversuche von
einem hdéheren Aushubniveau ausgefiihrt werden, um bis
zum Beginn der Pfahlherstellung ein wirtschaftlich
optimiertes Grindungssystem konzeptionieren zu
kdénnen.

Geothermische Nutzung der Bauteile

Die groRen Schlitzwandoberflachen und die Vielzahl an
Pfahlen ergeben ein erhebliches geothermisch nutzbares
Energiepotential. Um die Energie der Erdwarme sowohl
zum Heizen als auch zum Kihlen der Immobilien nutzen
zu kénnen, wurden die Schlitzwande, Bohrpfahle sowie
Teile der Bodenplatte mit Absorber-Leitungen
geothermisch aktiviert.

Dazu werden konventionell die Bewehrungskérbe der
Schlitzwéande und Bohrpfahle mit Erdwarmeleitungen
belegt. Als Innovation beim Bauvorhaben Austria Campus
wurde der Einbau von Geothermie-Kreislaufen in
unbewehrte Pfahle mittels eines eigens dafiir entwickelten
Einbringsystems verwirklicht.

Mit einer Gesamtlange der Absorber-Leitungen von rund
250.000 Laufmetern ist der Austria Campus das derzeit
gréRte Geothermie-Projekt Osterreichs und eine der
groften oberflachennahen Geothermie-Anlagen Europas.
Mit den als Massivabsorber ausgefiihrten Bauteilen
(Schlitzwande, Pfahle und Bodenplatten) kann eine
Gesamtheizleistung von rd. 3.000 kW pro Jahr erzielt
werden. Dies entspricht der Heizleistung von tber 250
Einfamilienhausern. Die Geothermie wird auch zur
Klimatisierung der Immobilien herangezogen.

Samtliche Spezialtiefbauleistungen wurden in einer
Rekordbauzeit von nur 10 Monaten geplant und
umgesetzt. Die Vielzahl an unterschiedlichsten
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Aufgabenstellungen bei dieser komplexen
Gesamtbaugrube konnte durch die Planung und
Ausfiihrung aus einer Hand und einem sehr erfahrenen
Team zur vollsten Zufriedenheit des Bauherrn umgesetzt
werden.

Baufelder 5, 6, 7, 8 und 39.2 (November 2015)

Bild: PORR AG

Projektdaten

Auftraggeber Signa Development Immobilien
Entwicklungs GmbH

Hauptbauzeit ab Janner 2015

Baugrubensicherungslan 1.800 m

ge

Maximale Aushubtiefe 14 m

GroRbohrpfahle 2.000 Stk

Geothermie 230.000 m

Gesamtleitungslange

Pumpmenge voraussichtlich 3 Millionen m?

Wasser
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Rekonstruktion und Elektrifizierung der
Eisenbahnstrecke Plovdiv — Svilengrad

Baulos 2, Eisenbahnstrecke Harmanli — Svilengrad und Svilengrad bis zur
griechischen Grenze

Tanya Kostadinova Allgemeines
Nach abgeschlossenem Ausschreibungsverfahren gewann
Projektdaten Ende 2012 das Joint Venture ,Eisenbahninfrastruktur

2011” unter der Fiihrung der PORR Bau GmbH das
Projekt ,Rekonstruktion und Elektrifizierung der
Eisenbahnstrecke Harmanli-Svilengrad (von km 266+000
Abschnitt Harmanli — Svilengrad (vonkm | bjs km 297+750)". Der Auftrag schloss auch die Sanierung
~ 266+000 bis km 297+750) | 7y den Neubau der Bahnstationen Harmanli und
Anbindung an Gr!eCh..enland und_d'e Svilengrad sowie aller dazwischenliegenden
Tarkei (Stdostbulgarien) Bahnstationen und Haltestellen mit ein. Der Projektbereich

Lage Eisenbahnstrecke Sofia —
Alexandroupolis — Istanbul

Auftraggeber Bulgarische staatliche umfasste eine Strecke von ca. 34 km und beinhaltete auch
Eisenbahninfrastrukturgesellschaft|  gje Rekonstruktion und Elektrifizierung der Eisenbahnlinie
Auftragnehmer Joint Venture ,Eisenbahninfrastruktur Svilengrad bis zur griechische Grenze mit einer Lénge von

2011" unter der Fiihrung der PORR ca. 4 km. Als Auftraggeber fungierte die bulgarische
Bau GmbH staatliche Eisenbahninfrastrukturgesellschaft.

Ausfuhrungsfrist 4. Dezember 2012 — 15. Marz 2016

Bulgarien ist seit 1. Januar 2007 EU-Mitglied und hat
dadurch Zugang zu den Europaischen Fonds und
fustin . Programmen fur die Modernisierung von
-t Eisenbahninfrastruktur. Die Eisenbahnlinie Plovdiv —

p— i . Svilengrad, einschlieflich des Abschnitts Harmanli —
. Svilengrad, ist die wichtigste Eisenbahnlinie Bulgariens

Norich . und Teil des transeuropaischen Eisenbahnnetzes,

Rvorms nirt - Korridore Nr. IV und Nr. IX, sowie des Operativprogramms

i st b s ,Transport 2007 — 2013,

m.:*—*x\ e SRR Die Modernisierung der Eisenbahnlinie gewahrleistet die
- ~ Verbindung nach Griechenland und in die Tiirkei.

Projektbeschreibung
- Ziel des Projekts war die Modernisierung einer
' eingleisigen, nicht elektrifizierten Eisenbahnlinie mit einer
Lange von ca. 38 km. Im Rahmen des Projekts wurde
auch eine neue Oberleitung mit einer Lange von mehr als
60 km gebaut. Die neue Trassierung der Strecke
ermoglicht eine Fahrgeschwindigkeit von 160 km/h fir
Passagierzige und 200 km/h fir Neigeztige (schwenkbare
Waggonkomposition).

Ubersicht tiber die Strecke Plovdiv — Svilengrad
Bild: www.plovdivsvilengradrailway.com

FUr die Umsetzung des Projekts wurde die
Eisenbahnstrecke Harmanli — Svilengrad in sechs
Abschnitte geteilt, welche unabhangig voneinander gebaut
wurden.

e — - = &
= = ="

Neu verlegte Gleise und Weichen sowie neu installierte Oberleitung in
Svilengrad
Bild: PORR AG
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Neu verlegte Gleise und Weichen sowie neu installierte Oberleitung in

Svilengrad
Bild: PORR AG
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Auftragsumfang
Gemal den Ausschreibungs- und Vertragsbedingungen
wurden von der ARGE folgende Leistungen erbracht:

Geologische, hydrogeologische und hydrologische

Untersuchungen

Erstellung der Einreichplanung inkl. Abstimmung

mit allen lokalen Behoérden zur Einreichung beim

Ministerium fur Transport, IT und Kommunikation

Projektierung und Ausfiihrung von

Stabilisierungsarbeiten

Errichtung von Ufer- und Dammbefestigungen

Instandsetzung und Sanierung von vorhandenen

Bauwerken entlang der Bahntrasse

Errichtung von Bahn-, Strafen- und

FuRgéangerubergangen

e Abtragung der vorhandenen Gleisanlagen

¢ Verlegung der neuen Gleisanlagen nach
europaischem Standard

e Elektrifizierung der gesamten Eisenbahnlinie mit
einer neuen Oberleitung

e Installation von Signal- und
Telekommunikationseinrichtungen gemaf dem
Projektplan

e Erstellung der technischen Dokumentation zur

Ubernahme durch den Kunden und

Inbetriebnahme durch die bulgarischen Behdrden

Bauleistungen

Aushub 1.145.012 m®
Dammschuttungen 1.318.000 m*®
Frostschutzschicht 137.600 m*®
Entwasserungsmulden 75.188 m
und Drainagen

Larmschutzwande 2441 m
Verlagerte und 103
wiederhergestellte

Leitungskreuzungen

Rohrleitungen 36.560 m

PORR Projects

Oberbau

Riickbau bestehender 41.500 m
Gleisanlagen

Neu verlegte 52.400 m
Gleisanlagen

Neu verlegte Schwellen 91.700
Neuer Gleisschotter 127.926 m®
Neu montierte 60.600 m
Oberleitung

Weiters wurden im Zuge des Projekts folgende Leistungen
ausgefuhrt:

¢ Rekonstruktion von vier Gebauden mit einer
Gesamtflache von 570 m?

e Modernisierung von drei Bahnhofsgebauden

e Sanierung einer Stahlbriicke

¢ Neubau dreier Geb&dude mit einer Gesamtflache
von 920 m?

e Errichtung von zwei neuen Haltestellen

¢ Errichtung zehn neuer Stahlbetonbriicken

e Bau von acht Stralenlber- bzw. -unterfihrungen

¢ Vier FuRgangeruber- und -unterfiihrungen

Alle Neubauten entsprechen den
Sicherheitsanforderungen der Eurocodes und wurden
bereits jetzt fir einen moglichen spateren Ausbau zu einer
2-gleisigen Strecke ausgelegt.

Briicken sowie StrafReniiber- und -unterfiihrungen
Beim Bau der StralRenlberfliihrungen kamen hauptsachlich
Fertigteiltrager auf Neoprenlagern zum Einsatz, welche
durch Fahrbahnplatten aus Stahlbeton erganzt wurden.
Diese Bauweise ermdglichte eine schnelle und
unkomplizierte Abwicklung mit mdglichst geringem Einfluss
auf den Verkehr.

Zur Errichtung der Bahnbriicken mussten teilweise
Flusslaufe neu modelliert und die Briickenfundamente mit
Gabionenwanden sowie recycelten Betonschwellen
gesichert werden.

Eine der grofiten Briicken ist jene am Fluss Biserska bei
km 284+720. Fur ihre Fundierung wurden 18 Bohrpféahle
mit einem Durchmesser von 1 m verwendet.

Ein weiteres markantes Objekt ist die neugebaute
Stahlbetonbriicke am Fluss Harmanlijska bei km 268+800.
Bei der Errichtung dieser Briicke wurden vor Ort gefertigte,
25 m lange und 85 t schwere Fertigteiltrager verwendet.
Die Brticke Uberquert den Fluss in einem Winkel von 45°.
Fur die Herstellung der Pfeiler musste der Fluss temporar
umgeleitet werden. Fur die Flachgriindungen der
Briickenpfeiler wurden Spundwandkasten und mehr als
4.000 m?® Beton verwendet.
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Einheben der 85 t schweren FT-Trager
Bild: PORR AG

Beim Bau einer Unterfihrung mitten im Stadtgebiet von
Lyubimez wurden die Baugrube und das fir den Verkehr
aufrecht zu erhaltende Gleis mittels Spundwanden vom
Typ ,Larssen” gesichert. Augrund des hohen
Grundwasserspiegels und der ungtinstigen geologischen
Bedingungen mussten diese bis in eine Tiefe von 20 m
eingebracht werden. Die Unterfihrung ist auerdem mit
einer Pumpstation zur Ableitung der Regenwasser
ausgestattet.

Erwahnenswert ist auch die 250 m lange
FuRgéngerunterfihrung, welche in Harmanli unter der
bestehenden, ebenfalls in Betrieb befindlichen
Bahnstrecke errichtet wurde.

Giiterbahnhof Svilengrad

In Svilengrad wurde im Rahmen des Projekts ein neuer
Guterbahnhof errichtet. Aufgrund der schwierigen
Untergrundverhaltnisse musste der gesamte Bahnhof auf
einem Damm, bestehend aus geosynthetischen
Materialien, Geotextilien und Geogittern mit einer
darunterliegenden Schicht aus grobem Steinmaterial
gebaut werden. Das gesamte Dammvolumen betragt ca.
200.000 m3. Der Bahnhof, der als Grenzbahnhof zwischen
Bulgarien, Griechenland und der Tirkei fungiert, muss die
Anforderungen der EU und des Schengener Abkommens
erfullen. Entsprechende Abgrenzungen,
Videoliberwachungssysteme und dergleichen kamen
daher ebenfalls zur Ausfiihrung.

Seite 30

World of PORR 168/2016

Bild: PORR AG

Herausforderungen

Eine der zweifellos groften Herausforderungen war es,
samtliche Genehmigungen fiir die Errichtung der
Bahnstrecke zu erlangen. Dies konnte nur durch direkten
und intensiven Kontakt mit den lokalen Behorden erreicht
werden.

Aber auch im Zuge der Ausflihrung gab es immer wieder
Uberraschungen. Neben den zahlreichen unbekannten
Einbauten (Kanale, Leitungen etc.), die letztendlich
geschutzt werden mussten, wurden auch archaologisch
wertvolle Statten gefunden, was im betroffenen Bereich zu
einer Baueinstellung von mehreren Monaten flhrte.

Mehrere Hochwasser jenseits der HQ100-Marke
Uberfluteten Teile der Baustelle und richteten wahrend der
Arbeiten massive Schaden an.

Auch das unmittelbar angrenzende Naturschutzgebiet
,Natura 2000“ hatte erheblichen Einfluss auf die
Bauabwicklung.

Samtliche Bauarbeiten mussten unter stéandiger
Aufrechterhaltung des Betriebs ausgefiihrt werden. Die
Umsetzung war daher nur abschnittsweise moglich,
fertiggestellte Teilabschnitte wurden sofort dem Verkehr
Ubergeben.

Fiir die Uberwindung der angefiihrten Schwierigkeiten
wurden fortschrittliche und innovative Bau- und
Befestigungsmethoden angewendet:

¢ Verwendung von innovativen Produkten aus
geosynthetischen Systemen und Gabionen zur
Befestigung des instabilen Erdbodens

e Hydroseeding — Verwendung einer speziellen
Grassortenmischung als zusatzliche
Hangsicherung in Bereichen mit Sand- und
Lehmboden

¢ Nutzung von Betonschwellen zur Hangbefestigung
und Sicherung der Bahnddmme gegen Erosion, im
Besonderen bei auftretendem Hochwasser; Auch
zum erosionssicheren Ausbau von



World of PORR 168/2016 PORR Projects

Flussumlegungen und Kanalen wurden = I
Betonschwellen verwendet. :

Im Zuge der gesamten Baumafinahme wurden Damme
und Einschnitte bis jeweils 10 m Héhe hergestellt.

Ansprache unseres Projektleiters, Saso Kostadinovksi, wahrend der
Eroffnungsfeier
Bild: PORR AG

Modernisierter Bahnhof Svilengrad
Bild: PORR AG

Resiimee

Unabhangig von den betrieblichen Einschrankungen zur
Aufrechterhaltung des Verkehrs sowie dem groRRen
Umfang der Arbeiten konnten die Leistungen innerhalb der
vertraglich zur Verfligung gestellten Zeit zur vollen
Zufriedenheit des Kunden fertig gestellt werden.

Eine Reihe unvorhergesehener Ereignisse, wie z.B.
archaologische Funde, die komplette Umplanung eines
Bahnhofes aufgrund neu festgelegter Planungsparameter
oder Hochwasser jenseits der HQ100-Marke, haben zu
einer Bauverzdgerung von 19 Monaten gefihrt.

Samtliche erforderlichen Uberschreitungen der
urspriinglichen Bauzeit wurden bereits vorab mit dem
+Engineer® der Bauaufsicht und dem Bauherrn schriftlich
vereinbart. Ein Umstand der — ganz im Sinne einer
kooperativen Projektabwicklung — von der
ausgezeichneten Zusammenarbeit und professionellen
Abwicklung zwischen dem Team der bulgarischen Bahn,
der Bauaufsicht und der PORR zeugt.

Die Identifizierung mit dem Projekt und der daraus
resultierende personliche Einsatz unserer Mitarbeiter
haben letztendlich dazu gefiihrt, dass alle anstehenden
Schwierigkeiten erfolgreich gemeistert werden konnten.

Die Strecke wurde schliellich gemeinsam mit zahlreichen

prominenten Besuchern am 15. Mai 2016 von
Premierminister Boyko Borissow eroffnet.
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Modernisierung der Eisenbahnstrecke Septemvri —

Plovdiv

Baulos 3, Eisenbahnstrecke Stambolijski — Plovdiv

Tanya Kostadinova

Projektdaten

Lage Km 138+755 bis km 154+564 der
Eisenbahnlinie Stambolijski — Plovdiv
(Mittelbulgarien)
Auftraggeber Bulgarische staatliche
Eisenbahninfrastrukturgesellschaft
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Ausfiihrungsfrist Dezember 2013 — Mai 2016
Aushub 241.000 m*
Larmschutzwande 2.500 m
Neue Gleisanlagen 35.000 m
Neue Oberleitungen 38.360 m
Briickensanierungen 5
Neue Stahlbetonbriicken 4
Sanierung von 1

Unterflihrungen
Bau neuer 2

Unterflihrungen
Bau neuer Haltestellen 2
Bau neuer Bahnhofe 1
FuRgangerbriicken 2
Neue Gebaude 1

Allgemeines

2011 konnte die PORR Bau GmbH nach
abgeschlossenem Ausschreibungsverfahren den Auftrag
fur das Projekt ,Modernisierung der Eisenbahnstrecke
Septemvri — Plovdiv — Teil des Transeuropaischen
Eisenbahnnetzes” erstehen.

Das Baulos 3, Stambolijski — Plovdiv, erstreckt sich von km
138+755 bis km 154+564 und schlief3t direkt an den
Bahnhof Plovdiv an. Plovdiv ist nach Sofia die zweitgrofite
Stadt Bulgariens und aufgrund seiner zentralen Lage
inmitten des Landes ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt.

Die Eisenbahnstrecke ,Sofia-Plovdiv" ist Teil des
transeuropaischen Eisenbahnnetzes (TEN) und ihre
Modernisierung fallt unter die Prioritdten des von der EU
geforderten Ausbauprogramms des transeuropaischen
Netzwerkes ,Transport 2007 — 2013”. Auch das ebenfalls
in dieser Ausgabe beschriebene Projekt ,Realisierung der
Verbindung Plovdiv — Svilengrad® (an der tirkischen und
griechischen Grenze) fallt unter dieses Ausbauprogramm.
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Die Eisenbahnstrecke von Sofia nach Plovdiv ist als
zweigleisige Bahnstrecke geflihrt und wurde bereits1963
elektrifiziert. Da sie die beiden groften Stadte miteinander
verbindet, ist sie zudem die meistbefahrene Bahnstrecke
Bulgariens.

Projektbeschreibung

Das Projekt umfasst die Modernisierung von 15,81 km
einer zweigleisigen Eisenbahnstrecke, einschlieRlich der
Ausarbeitung der Einreich- und Ausfihrungsplanung. Seit
der Fertigstellung der Bauarbeiten im Mai 2016 kann die
Strecke von Reisezligen mit einer Geschwindigkeit von
160 km/h (+10%) befahren werden. Fiir schwenkbare
Waggonkompositionen (Neigeziige) betragt die zulassige
Fahrgeschwindigkeit 200 km/h (+10%), Glterziige
befahren die Strecke im Regelfall mit 120 km/h.

Bild: PORR AG

Auftragsumfang

Gemal den Ausschreibungsspezifikationen und den
Teilnahmebedingungen wurden von der PORR Bau GmbH
folgende Leistungen erbracht:

¢ Geologische, hydrogeologische und hydrologische
Untersuchungen

e Erstellung der Einreichplanung inkl. Abstimmung
mit allen lokalen Behorden zur Einreichung beim
Ministerium fir Transport, IT und Kommunikation

¢ Projektierung und Ausfiihrung von
Stabilisierungsarbeiten

e Instandsetzung und Sanierung der vorhandenen
Bauwerke an der Bahntrasse

e Errichtung von Bahn-, Straf3en- und
FuRgéangerlibergangen

¢ Rickbau aller vorhandenen Gleisanlagen und
deren Unterbau
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¢ Herstellen der neuen Gleisanlagen nach
europaischen Richtlinien

e Austausch der Oberleitung und der Signal- und
Telekommunikationseinrichtungen

¢ Neubau sowie Komplettausstattung des
Unterwerks “Proslav”

e Erstellung der technischen Dokumentation zur
Ubernahme durch den Kunden und
Inbetriebnahme durch die bulgarischen Behérden

Bauleistungen

Aushub ca. 241.000 m?
Schittungen 12.400 m® (Erdmassen)
Frostschutzschicht 115.500 m?
Entwasserungskanale 24.800 m
Larmschutzwande 2.500 m
Oberbau

Ruckbau bestehender 35.000 m
Gleisanlagen sowie

deren Neuerrichtung

Verlegte Schwellen 58.800
Neuer Gleisschotter 93.800 m*
Demontage der 31.620 m
vorhandenen

Oberleitungen

Montage neuer 38.360 m
Leitungen

Briickenbau und Unterfiihrungen
Weiters wurden im Rahmen des Projekts fuinf Briicken
saniert sowie vier neu errichtet.

Die Briicke bei km 143+013 musste unter erschwerten
Bedingungen hergestellt werden, da ein kurz zuvor
errichtetes Wasserkraftwerk den Wasserspiegel des zu
querenden Flusses erheblich erhéhte.

Auf Inselschiittungen wurden 18 Bohrpféhle mit einer
Lange von 28 m (24 m + 4 m) und vier Bohrpféahle mit
einer Lange von 16 m hergestellt. Die Sicherung des
angrenzenden, in Betrieb befindlichen Gleises wurde mit
einem ,Berliner Verbau® umgesetzt.

PORR Projects

Bild: PORR AG

Eine andere, trotz der schwierigen geologischen
Bedingungen erfolgreich gemeisterte Herausforderung war
die Errichtung neuer Briicken bei km 147+271 (Gleis 1,
Gleis 2 und die Stationsgleise).

Urspriinglich sollten fiir die Errichtung dieser die
Stationsgleise tragenden Briicken Rammpfahle verwendet
werden. Die angetroffenen, weichen Bodenschichten
erforderten jedoch den Einsatz von Bohrpfahlen mit einer
Lange von 13 m. Zusatzlich wurden wahrend der
Bauarbeiten auch Spundwandarbeiten zur Sicherung von
Schittungen und Dammen ausgefihrt.

Bei km 150+022 (Gleis 2) wurde die alte Stahlbriicke
demontiert und durch eine zur Génze neu gebaute
Stahlbetonbriicke mit Rammpfahlen ersetzt.

Fir eine sichere und problemlose Uberquerung der
Eisenbahnstrecke wurde weiters im Stadtviertel “Proslav”
bei km 150+800 eine FuRgangerbriicke samt Aufzug
errichtet.

Bild: PORR AG

Eine weiteres zu erwahnendes Bauwerk ist die
Betonunterfuhrung zwischen den StralRen ,Tsarevets" und
.Modar", ausgefihrt mit Schlitzwanden mit Tiefen von 24
m und 29 m, abschnittsweise hergestellt unter den in
Betrieb befindlichen Gleisen.
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Im Umfang der Bauarbeiten war auch die Errichtung der
neuen Bahnstation ,Todor Kableshkov” mit Bahnsteigen,
Uberdachung und Unterfiihrung im Dorf Zlatitrap enthalten.
Auch die gesamte elektrotechnische Ausristung war
Bestandteil des Auftrags.

Bahnhof Todor Kableshkov
Bild: PORR AG

Das neu errichtete Unterwerk “Proslav” wurde mit
modernster Technologie ausgerustet. Es ist das erste
Werk in Bulgarien, welches mit modernen 110 kV starken
Anlagen ausgestattet ist.

Unterwerk Proslav
Bild: PORR AG

Resiimee

Trotz einer herausfordernden Bauabwicklung durch die
stetige Aufrechterhaltung des Verkehrs sowie den grof3en
Umfang der zu erbringenden Leistungen, konnten die
Arbeiten innerhalb der vertraglich zur Verfligung gestellten
Zeit und zur vollen Zufriedenheit des Kunden fertig gestellt
werden.

Aufgrund einer verspateten Vergabe der Bauaufsicht durch
die bulgarische Bahn kam es zu einer Verschiebung des
Baubeginns von 17 Monaten. Auflergewdhnliche
Witterungserscheinungen verzégerten die Bauarbeiten
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zusatzlich. Séamtliche Uberschreitungen der urspriinglichen
Bauzeit wurden bereits im Vorhinein mit dem ,Engineer”
der Bauaufsicht und dem Bauherrn verhandelt und in Form
von Zusatzvertragen abgeschlossen.

Diese Vorgehensweise zeugt, wie auch das Projekt
,Dimitrovgrad-Svilengrad®, von der hervorragenden
Kooperation zwischen der bulgarischen Bahn, der
Bauaufsicht und der PORR.
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Wohnhausanlage ,Berliving*

Zuhause zwischen Ku'damm und Grunewald

Dipl.-Ing. (TH) Michael Fischer

Allgemeines

Im begehrten Wohnviertel Schmargendorf, im Dreieck
zwischen Hohenzollerndamm, Stadt-Autobahn und der
Fritz-Wildung-Strafle entstand die Wohnhausanlage
BERLIVING.

In groRzligig geplanten Wohneinheiten werden
variantenreiche Konzepte fir Familien, Paare und Singles
aller Altersgruppen angeboten.

Im Mai wurden die ersten fertig gestellten Wohnungen an
die Erwerber Ubergeben. Die Gesamtfertigstellung dieser
Anlage ist fur Ende Juli 2016 geplant.

Auftrag

Im Marz 2014 wurde die PORR Deutschland GmbH,
Zweigniederlassung Berlin, mit der schlisselfertigen
Errichtung von vier Bauteilen, bestehend aus drei
Stadtvillen und einem Mehrfamilienhaus einschlieRlich
Tiefgarage und AuRenanlagen beauftragt.

Das Bauvorhaben wird als Bautragermafinahme realisiert.
Neben der Ausfiihrung sind die Objektplanung, die
Tragwerksplanung, die technische Geb&udeplanung und
der Nachweis des Schall- und Warmeschutzes sowie die
planerische Gestaltung der Freianlagen Bestandteil des
Generalibernehmervertrags.

Berliving: fertiggestellt

Bild: PORR AG
Projektdaten
Auftraggeber Bautrager GmbH Alex-Wedding-
StralRe 7 10178 Berlin
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH, ZNL
Berlin, Bereich Hochbau
Baubeginn September 2014

Bauende Juli 2016
Bruttogeschossflache 20.000 m?
Wohneinheiten 136
Tiefgaragenstellplatze 104
Beton 6.400 m?
Bewehrung 800 t
Fassadenflache 7.000 m?

Projektbeschreibung

Die Anlage umfasst insgesamt vier Bauteile (A, B, C und
D), bestehend aus drei Stadtvillen und einem
Mehrfamilienhaus. Das Vorhaben wurde auf einem
Grundstlick, in zwei zeitlich versetzten Bauabschnitten
realisiert. Als erster Bauabschnitt wurde der Bauteil A in
Angriff genommen, als zweiter Bauabschnitt folgten die
Bauteile B, C und D. Alle Bauteile bilden eine
Eigentimergemeinschaft, beide Bauabschnitte zusammen
ein eigenstandiges Quartier.

Jeder Gebaudeteil besitzt hofseitig einen Haupteingang
mit einem reprasentativ gestalteten Foyer.

Foyer
Bild: PORR AG

Ruckseitiger Eingang
Bild: PORR AG
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Insgesamt wurden 136 Eigentumswohnungen, die im
Teileigentum verkauft werden, gebaut. Alle Gebaude teilen
sich eine durchgehende Tiefgarage mit insgesamt 104
Einzelstellplatzen und einem Ein- und Ausfahrtbauwerk.
Zusatzlich befinden sich im Untergeschoss Kellerraume fur
die Wohnungen, Trocken- und Kinderwagenraume,
Fahrradabstellraume sowie Hausmeister- und
Technikraume. Die BaumaRRnahmen beinhalteten
zusatzlich die Erstellung der AuRenanlagen gemaf
Freiflachengestaltungsplan. Abgesehen von der
gemeinsamen Tiefgarage sind die Hauser Uber einen
begriinten, mit Wegen, Sitzbanken und Spielflachen
gestalteten Innenhof miteinander verbunden.

Nachhaltigkeit und optimaler Ressourceneinsatz wurden
bereits innerhalb der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung berucksichtigt und bei der
Ausfiihrungsplanung optimiert und umgesetzt.

So werden die Gebaude als KfW-Effizienzhaus-55 gemaf
EnEV 2009 errichtet. Ein solches Effizienzhaus bendtigt 45
% weniger Primarenergie im Jahr als ein vergleichbarer
Neubau nach der EnEV 2009.

Bauablauf

Als erster Bauabschnitt war der Bauteil A vorgesehen, als
zweiter Bauabschnitt folgten die Bauteile B, C und D. Die
Teilung in zwei Bauabschnitte wurde vorsorglich
vorgenommen, um gegebenenfalls bei Verzdgerungen im
Abverkauf flexibel reagieren zu kénnen. Dies setzte aber
voraus, die Planung und den Bauablauf so zu planen und
umzusetzen, dass mit Fertigstellung des Bauteils A auch
die Bereiche des Gemeinschaftseigentums fertig gestellt
waren, welche zu diesem Zeitpunkt nicht unmittelbar die
Bauteile B, C und D betrafen.

Als Beispiel hierfir seien die Griindung aller Gebaude, die
Fertigstellung der Tiefgarage und die AuRenanlagen mit
integrierten Feuerwehrabstellflachen genannt.

Griindung

Die Baugrube wurde bis auf eine Restaushubtiefe von 30
cm auftraggeberseitig hergestellt. Aufgrund von Resten
der Fundamentierung einer ehemaligen Gasometeranlage
mussten Teilbereiche der Griindungssohle durch ein
Impulsverfahren nachverdichtet werden.
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Baugrube — Bauteile A und B
Bild: PORR AG

Baugrube — Bauteil A
Bild: PORR AG

Insgesamt waren flr die Griindung der Gebaude folgende
Leistungen zu erbringen:

¢ Altlastenbeseitigung

e Bodenverbesserung

e Teilweiser Baugrubenverbau zur Sicherung eines
angrenzenden Gebaudes

Dabei wurden ca. 3.200 t Boden mit unterschiedlichem
Belastungsgrad ausgehoben und entsorgt.

Nach der Grindung aller vier Gebaude wurde der Rohbau
des Bauteils A im September 2014 begonnen. Die
Arbeiten fur die Gebaude B, C und D starteten im Janner
2015.
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Grundsteinlegung am 13. November 2014
Bild: PORR AG

Rohbau — EG, Bauteil A
Bild: PORR AG

Sonderwiinsche

Aufgrund der groRen Anzahl von 136 Wohneinheiten gab
es zahlreiche Sondervereinbarungen und Sonderwilinsche
zu erfillen. Diese betrafen vor allem den Bereich der
Fliesen, der Bodenbelagsausstattung und Veranderungen
der Raumaufteilung.

Ziel war die Umsetzung aller Sonderwiinsche, ohne den
Bauablauf dadurch zu beeintrachtigen. Diese
Herausforderung wurde aber von allen Beteiligten
problemlos gemeistert.

PORR Projects

Sonderwunschausstattung: Badezimmer
Bild: PORR AG

Haustechnik

Auch bei der Wahl der ,Technischen Gebaudeausristung”
wurde dem modernen Wohnen in einem energieeffizienten
Gebaude entsprochen:

¢ Fernwarme-Niedertemperaturheizung

e Zentrale Warmwasserbeheizung

e Energiesparende Fuflbodenheizung mit separater
Thermostatregelung

e Funkgesteuerte, elektronische
Verbrauchserfassung

¢ Bedarfsgeflhrte, dezentral kontrollierte
Wohnraumbeliftung

e Bader und WCs mit Einzelraumliftung

Versorgungsstrang mit bodengleichem Einlauf
Bild: PORR AG

Wohnraumgestaltung
Die groRzligige Zimmergestaltung ermdglicht transparente
und individuelle Ausstattungsmaoglichkeiten.
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GrofRziigige Fensteroffnungen, eine Uberdurchschnittliche
Deckenhdhe von ca. 2,82 m, Loggien, Balkone und
Terrassen sorgen fur viel Licht in allen Wohnbereichen und
eine warme, helle Atmosphare.

Wohn- und Essbereich
Bild: PORR AG

Wohn- und Essbereich
Bild: PORR AG

Fassade

Die Fassaden erhielten ein Warmedammverbundsystem
(WDVS) entsprechend den Erfordernissen der EnEV 2009
— KfW 55, mit strukturierter Oberflache.

Zur Fassadengliederung wurde das Erdgeschoss — nach
den Vorschlagen des Architekten — umlaufend mit
Natursteinplatten belegt. Innerhalb der Fassaden kamen
horizontale Gesimsbander und Gliederungselemente auf
Basis des Systems WDVS inklusive einer Verwahrung mit
vorbewittertem Titanzink zum Einsatz. Im ersten bis
viertem Obergeschoss der Punkthauser sowie im ersten
Obergeschoss des Gebaudes A wurden die Fensterbanke
inklusive Verwahrung der Gesimse ebenso umlaufend in
vorbewittertem Titanzink ausgefihrt.
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Bild: PORR AG

Schlusswort

Das Gebaudeensemble ,Berliving” Gberzeugt durch
zeitlose, moderne und helle Architektur, die sich perfekt in
das Umfeld des hiesigen Bezirks
Charlottenburg-Wilmersdorf integriert.

Bauteil A, Hof innenseitig
Bild: PORR AG

S

Bauteil A, Gestaltung Nebeneingange
Bild: PORR AG
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Koralmtunnel, Baulos KAT 3
PORR baut den dritten Abschnitt des langsten Eisenbahntunnels Osterreichs

Dipl.-Ing. (FH) Andreas Karlbauer

Die Koralmbahn (Abschnitt Graz — Klagenfurt)

Die Koralmbahn fungiert — gemeinsam mit dem
Semmering-Basistunnel neu und dem Hauptbahnhof Wien
als Schllsselprojekt entlang des Baltisch-Adriatischen
Korridors. Der Korridor hat zum Ziel, einzelne Regionen
und aufstrebende Wirtschaftsraume zwischen der Ostsee
und dem adriatischen Raum miteinander zu verbinden.

Ubersicht Koralmbahn
Bild: ®BB

Der Koralmtunnel

Der 32,9 km lange Koralmtunnel durchquert das
Gebirgsmassiv der Koralpe mit Uberlagerungen von bis zu
1.200 m und verbindet das steirische Deutschlandsberg
mit dem Karntner Lavanttal. Die beiden Tunnelréhren
verlaufen parallel in einem Abstand von etwa 25 bis 50 m
zueinander und sind alle 500 m tber Querschlage
miteinander verbunden. Die Fertigstellung soll 2023
erfolgen. Ziige werden dann mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h die Koralpe
unterqueren.

Das Baulos KAT3

Das Baulos KAT3 besteht aus zwei Tunnelréhren welche
in verschiedenen Bauverfahren aufgefahren werden und
erstreckt sich von der Karntner Seite von km 73+772 bis
km 63+200.

Geologie
Aus geologischer Sicht gliedert sich der Koralmtunnel
KAT3 in folgende unterschiedliche Zonen:

¢ Neogene Sedimente (Wechselfolgen aus
Ton/Schluff/Sand/Kies)

e Lavanttaler Hauptstérung

e Kiristallin (Feinkorngneis, Glimmerschiefer,
Marmor)

Siidrohre (Zyklischer Vortrieb)

Die Sudréhre wird Uber die gesamte Lange im zyklischen
Vortrieb aufgefahren. Dabei wird auf einer Lange von
7.209 m der bestehende Erkundungstunnel (EKT)

aufgeweitet. Der restliche Vortrieb bis zur Baulosgrenze
mit KAT2 wird auf einer Lange von 2.728 m im Vollprofil
aufgefahren. Im Bereich der Baulosgrenze zu KAT2 wurde
Ende 2015 eine Demontagekaverne fir die TVM KAT2
ausgebrochen.

Der zyklische Vortrieb in der Stdrohre setzt sich aus
folgenden Teilvortrieben zusammen:

 Aufweitung Neogen VT-SU (581 m)

* Aufweitung Neogen MI-SU (4.075 m)

e Aufweitung Kristallin MI-SU (2.513 m)

e Vollausbruch Kristallin MI-SU (2.728 m)
¢ Demontagekaverne (40 m)

Strossenvortrieb Stidrohre
Bild: Toni Rappersberger

Demontagekaverne Siidréhre

Die Grofte der Demontagekaverne fir die TVM des
Bauloses KAT2 wurde gemeinsam mit dem Auftraggeber
im Zuge der Bauausflihrung optimiert. Aufgrund der
Verwendung von zwei im Kampfer montierten
Hangeschienen mit Hubwerken alternativ zu einem
Portalkran, konnte der Querschnitt von 354 m? auf 170 m?
reduziert werden.

Vorauserkundungsbohrungen

Zur Erkundung der Bergwasserverhaltnisse wurden
Vorauserkundungsbohrungen mit einer Lange von 250 m
ausgeflhrt. Aus Nischen aufRerhalb des
Regelquerschnittes wurden nach dem Versetzen der
Standrohre die Bohrungen unter der Verwendung eines
Preventers abgeteuft.

Entwasserungsbohrung fiir die TVM

Im Vortrieb Neogen wurden 26 Entwasserungsbohrungen
mit einer Lange von jeweils 30 m aus dem Bestand der
Kalotte des Erkundungstunnels in Richtung der Nordréhre
hergestellt. Diese Bohrungen dienen der
Bergwasserabsenkung fiir den TVM-Vortrieb. Um
Ausblaser im Vortrieb der Nordrohre zu verhindern,
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wurden die Ansatzpunkte, Richtungen und Neigungen der
Bohrungen angepasst.

Nordrohre (Kontinuierlicher Vortrieb)

Die Nordréhre wird zum Uberwiegenden Teil maschinell
aufgefahren. Lediglich der Vortunnel (568 m) sowie die
Startrohre TVM (70 m) werden konventionell durchortert.

T |

“KORALMBAHNﬁa‘

GRAZ - KLAGENFURT

| Kunlmnmn-tsaulo; KM’J *

Werkabnahme TVM
Bild: PORR AG

TVM-Vortrieb mit einer Multimode TVM

Der TVM-Vortrieb gliedert sich in folgende geotechnische
Bereiche, welche in unterschiedlichen Vortriebsmodi
aufgefahren werden:

¢ Sedimentgesteinsschichten des Neogen mit
Lockergesteinsverhalten (Schiuff-/ Sandstein )

e Lavanttaler* Hauptstérungszone —
ausgesprochene Stérungstektonik

e Kristallinkomplex mit tberwiegend
Hartgesteinseigenschaften
(Gneis/Glimmer/Marmor/Amphibolit)

Nachlaufer in Anfahrsituation
Bild: Toni Rappersberger

Die 240 m lange Vortriebsanlage wurde fir alle
prognostizierten Situationen im Berg ausgeristet:

¢ Brlicke, Lange von ca. 55 m, fir den Einbau von
Sohlelementen, Gleisverlangerung und
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Bohrgeratetrager
¢ 14 Nachlaufereinheiten, um allen erforderlichen
Aggregaten und Ausristungsteilen Platz zu bieten
Lange: 240 m ohne Schleppweiche; Gesamtlange
der Anlage: 430 m
Gewicht: 2.475 t
Ausristung fir Rundumvermoértelung und
Perlkiesverfillung des Ringspaltes
Ausrustung fir Multimode und Hartgesteinsmodus
e Rasche Umstellung der Modi mit
Schneckenférderung
e Bohrausristung fur radiale Bohrungen und in
Langsrichtung Gber und durch das Schild

Der Gebirgsabschnitt des Neogen, auf 4.444 m Lange,
(Sedimentgestein und ,Lavanttaler* Hauptstérungszone)
wird im Multimodebetrieb aufgefahren. Die Stérungszonen
werden im EPB-Modus aufgefahren.

TVM von vorne
Bild: Toni Rappersberger

Modell der TVM
Bild: Herrenknecht
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Innenschale Nordréhre

Die Innenschale der TVM-Vortriebsstrecken besteht aus
einem einschaligen Tubbingausbau mit einer
Dichtungsebene unter besonderen Herausforderungen. In
Teilbereichen des Neogens, der Lavanttaler
Hauptstérungszone, den Querschlagsbereichen und in
Storzonen mit hohem Gebirgswasserdruck muss aus
statischen Griinden der Tubbingausbau zusatzlich durch
eine Ortbetoninnenschale verstarkt werden.

Herausforderungen beim Tiibbingdesign

i o | S g ¢ Hohe Druckbeanspruchung der Dichtung (bis 5,9
Blick auf die TVM, Richtung Nachlaufer bar)

Bild: Toni Rappersberger « Dichtungsbreite 36 mm

e Vortriebskrafte (max. 120 MN) bei einer

Nach Fertigstellung der EPB-Stecke wird die TVM vorgegebenen Tiibbingstarke von 35 cm
umgeristet und die restlichen 7.530 m im e Kraftiibertragungsbreite 180 mm
Hartgesteinsmodus mit einer Muckringférderung und
Bandaustrag aufgefahren. Die Tiibbinge werden in einer eigens aufgebauten
Feldproduktion mit einer Umlaufanlage unter hchsten

Maschinendaten Qualitatsanforderungen hergestellit.
Maschinenname S-857 - ,KORA*
Maschinentyp TVM mit EPB Komponenten /

Einfachschild umbaubar auf

Hartgesteinsmodus
Nominaler Durchmesser 9.940 mm
Schildlange 10,760 m
Installierte Leistung / 7.200 kW / 4.200 kW
Leistung Antrieb
Nominales Drehmoment 12.800 kNm
Nennvortriebskraft / max. 98.000 kN / 120.000 kN
VT-Kraft
Anzahl der 26 Einzelpressen e )
Vortriebspressen Tibbingfabrik und Lager
B B Bild: Toni Rappersberger

Lange TVM + Nachlaufer ca. 250 m und ca. 430 m gesamt
Gewicht TVM + ca. 2475t
Nachlaufer

Innenschale und Ausbau

Abdichtung und Entwasserung

Die Sudrohre wird als drainierter Tunnel ausgebildet,
wobei auf Ulmendrainagen verzichtet und stattdessen ein
System aus Flachendrainagen und
Entwasserungsbohrungen eingebaut wird.

Der zyklisch aufgefahrene Teil der Nordréhre wird im
Bereich des Vortunnels und der Startréhre TVM als
wasserdruckdichte Réhre ausgebaut. Die restliche Roéhre

wird mit einer druckwasserdichten Tibbingschale == =Ll i)

ausgekleidet. Reifelager und Ausriistungslinie
Bild: Toni Rappersberger

Innenschale Siidréhre

Die Tunnelauskleidung besteht aus einer
Ortbetoninnenschale mit auf3en liegendem
Abdichtungssystem, welches Uber Vollbohrungen im
Sohlgewdlbe zur Mitteldrainage entwassert wird.
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Lange zykl. Vortrieb
Sudréhre

9.937 m (davon 7.209 m Aufweitung)

b.‘z -,
Tubbingmanipulation
Bild: Toni Rappersberger

Basisdaten Tiibbingsystem

Anzahl Ringe ca. 6.250
Ringteilung 6+1 und Sohlelement
Tubbingsystem Universalring, gedichtet
Anzahl Steine 43.750 Tubbingsteine, 6.250
Sohlelemente
Tubbingbreite 1,90 m
Tubbingstarke 35cm
Ringdurchmesser aulen 9.500 mm
Ringdurchmesser innen 8.800 mm
Gewicht TUbbing (max.) Tubbingstein 7.350 kg,
gesamter Ring 48.000 kg,
Sohlelement 14.000 kg

Sohlplatte, Randweg, Bankette

Nach Fertigstellung des Entwasserungssystems erfolgt in
den Fahrtunneln der Einbau von RBS-Platte
(,rissebeschrankte Sohlplatte), Randweg und Bankett.

Die Fertigstellung des Tunnels ist fir 2020 geplant.

=

l [ pe——————

bt — T

Ubersicht Koralmtunnel

Bild: ©BB

Projektdaten

Auftraggeber OBB-Infrastruktur AG
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Vergabe-LV Summe ca. EUR 297 Mio.
netto

Vertragsunterzeichnung 09.09.2013
Baubeginn 04.11.2013
Bauende 20.07.2020
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Lange zykl. Vortrieb 638 m
Nordréhre
Lange kont. Vortrieb 11.974 m

Nordréhre

Querschlage

22 Stk. (Abstand 500 m)
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A4 Ost Autobahn: Generalerneuerung Abschnitt
Neusiedl am See bis Monchhof (km 44,00 bis km

52,50)

Jurgen Wagner

Auftraggeber ASFINAG BMG GmbH

Auftragnehmer TEERAG-ASDAG in ARGE

Standort Projekt A4 Ost Autobahn, km 44,00 - 52,50

(Neusied| bis kurz vor Ménchhof)

Auftragserteilung 13. Februar 2015

Auftragsvolumen EUR 24,75 Mio.

07. Marz 2015 bis 09. November
2015

Bauzeit

Projektabschluss 09. Dezember 2015

Gesamtmenge 158.000 t
Asphalteinbau

Erdbewegung 22.000 m*®
Gewassermalinahmen

Ungebundene 39.000 m*
Tragschichten

Fahrbahnabtrag / 34.000 m*
Recyclingmaterial

Rigolentwasserungen 6.350 m
Entspannung 210.000 m?
zementstabilisierte

Schicht

Betonflachenbeschichtung 8.600 m?

Allgemeines

Die vor ca. 20 Jahren neu gebaute A4 im Burgenland ist
aufgrund ihrer hohen Beanspruchung — an Werktagen
befahren rund 45.000 Fahrzeuge den Abschnittsbereich
Parndorf — und der damaligen Bauweise in die Jahre und
somit in einen dementsprechenden Sanierungszustand
gekommen.

Die ARGE A4 GE 2015 erhielt von der ASFINAG den
Auftrag zur Generalerneuerung des Autobahnteilstiicks km
44 bis km 52,50 und des Autobahnzubringers Gols mit
einer Lange von 8,5 km (gesamt 17 km). Der Auftrag
beinhaltete im Wesentlichen folgende Leistungen:

Abtrag der bestehenden Strallenausristung
(Leitschiene, Leitpflocke), teilweise schonender
Abtrag auf Grund der Wiederversetzung der
Leitschienen

Abtrag der Kastenrinne und Neuerrichtung einer

monolithischen Entwasserungsrinne fiir die
Langsentwasserung im Mittelstreifen

e Befestigung des Mittelstreifens

¢ Abfrasen des bitumindsen Aufbaues mit einer
Dicke von ca. 15 cm

¢ Herstellen des neuen Oberbaues durch Abfrasen
und Entspannen der zementstabilisierten
Tragschicht (Frastiefe ca. 5 cm)

¢ Herstellen eines neuen bitumindsen Aufbaus
(Gesamtschichtdicke 25 cm)

¢ Bankett anschlieRen und auftragen

e Liefern und Montieren/Versetzen bzw.
Wiederversetzen der gesamten Stralenausristung
(Leitschienen, Leitpflocke, Ruckstrahler)

e Aufbringen der endgliltigen Bodenmarkierung

¢ Diverse Instandsetzungsarbeiten an
Briickenobjekten

e Aufbringen des Oberflachenschutzes

¢ Kleinflachige Betoninstandsetzungen, Fugen- und
Rissesanierungen, Erneuerung der
Entwasserungsrohre etc.

e Taktile Frasung

¢ Verdichtung der Reflektoren (Leitschienen /
Betonleitwande)

e Sanierung bzw. Adaptierung der Entwasserungs-
und Gewasserschutzanlagen

e Sanierung von Mulden, Becken und
Ableitungsmulden

¢ Beleuchtung Hauptfahrbahn und Rampen von km
43,80 — 45,00

Beweggriinde fiir die Sanierung

Folgende Faktoren spielten fir die gewahlte
Sanierungsmethode mit Abfrasen des gesamten
bitumindsen Aufbaus und Entspannung der
zementstabilisierten Tragschicht eine wesentliche Rolle:

¢ Die stabilisierte Tragschicht hatte in Teilbereichen
eine hohere Druckfestigkeit als eine Betonplatte.
Dies fuhrte zu einer Scheibenbildung durch das
Auftreten von Rissen.

e Der dariber liegende Asphaltaufbau war aufgrund
seines starren und hohen Bitumenanteils sehr hart
und unelastisch.
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Entspannung mittels Fallbeil
Bild: PORR AG

Oberflache nach durchgefiihrter Entspannung
Bild: PORR AG

i
Fahrbahnoberflache vor der Sanierung
Bild: PORR AG

Aufgrund dieser Tatsachen entschied sich die ASFINAG
die stabilisierte Tragschicht zu entspannen. Seitens der
PORR wurde die KAB mit den Entspannungsarbeiten
beauftragt. Diese wurde mit einem Fallbeil durchgefiihrt,
wobei die Fallhdhe und die Abstédnde nach Harte der
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Lagen variierte. Der Nachweis der Entspannung erfolgte
mittels einer ,Flachendeckenden Verdichtungskontrolle*
(FDVK).

Baumafnahmen

Entwésserungsrinne

Die bestehenden Entwasserungsrinnen im
Mittelstreifenbereich waren aufgrund der Abnutzung im
Lauf der Jahre und des verschraubten Systems fiir einen
wirtschaftlichen Betrieb nicht mehr geeignet. In zwei
Bauphasen und einer Arbeitszeit von insgesamt 13 Tagen
mussten somit insgesamt 6,5 km Monoblockrinnen
versetzt und an das bestehende, zum Teil erneuerte
Kanalnetz angeschlossen werden.

Neu versetzte Entwasserungsrinne
Bild: PORR AG

ErdbaumafRnahmen

Die bestehenden, wahrend der Jahre auch teils nicht
gewarteten, Versickerungsbecken mussten aufgrund
wasserrechtlicher Auflagen und neu entstandener
Berechnungsgrundlagen (aufgrund diverser
Hochwassersituationen auRerhalb der Autobahn)
abgeéandert werden.

Im Bereich des Objekts 6/53 musste das Becken VB 45,62
(RFB Wien) vergréRert und dessen bestehende
Beckensohle angehoben werden.

Die Becken bei km 45,800 und zwischen km 48,722 bis km
50,555 wurden aufgelassen und bis zur bestehenden
Gelandeoberkante verflllt.

Die vormalige Verbindungsleitung zum Riickhaltebecken
13 wurde adaptiert und der Bodenfilterkdrper beim
Rickhaltebecken erneuert. Sdmtliche Sickermulden auf
der A4 Ost Autobahn von km 48,970 bis km 50,100 (RFB
Wien) mussten verbreitert werden.
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Erdarbeiten Versickerungsbecken
Bild: PORR AG

Erdarbeiten Versickerungsbecken
Bild: PORR AG

Betonsanierungen

Das Gesamtbaulos umfasste vier Grinbriicken, welche
nach Begutachtung der ASFINAG nur punktuelle
Schadstellen — trotz Errichtung in den friilhen 90er Jahren
— aufwiesen.

Die Bricken wurden wie folgt saniert:

* Wasserflihrende Risse wurden mittels
Injektionsverpressungen verschlossen.

¢ In geringem Umfang vorhandene
Korrosionsschaden an der Bewehrung wurden
kleinflachig saniert.

e Auf allen vertikalen Flachen wurde im unteren

Bereich (in den ersten 2 m vom Schrammbord

weg) die bestehende Beschichtung zur Ganze

mittels HDW abgetragen.

Anschlieend wurde eine Egalisierungsschicht

aufgetragen und Uber das gesamte Bauwerk eine

Acrylbeschichtung aufgezogen.

Um gegenseitige Behinderungen bei den einzelnen
Arbeitsschritten zu vermeiden, wurden die
Beschichtungsarbeiten Giber Tunnelwagen, anstatt — wie
ausgeschrieben — Uber Geruste durchgefihrt.

PORR Projects

Kleinflachige Sanierungsmanahmen
Bild: PORR AG

Aufbringen der Beschichtung ohne Geriist
Bild: PORR AG

Beleuchtung und Kanal

Der Auftrag umfasste ebenfalls die Ausstattung des
Gewerbegebiets Neusiedl am See, Abschnitt km
43,8-45,0, mit einer normgerechten Autobahnbeleuchtung.

Diese beinhaltete auch die vier Rampen der Abfahrt
Gewerbegebiet und die zwei Rampen in Fahrtrichtung
Wien bei der Abfahrt Neusiedl am See zur B50. Pro
Rampe wurden Masten mit einer Héhe von 9 m und
Natriumdampfhochdruckleuchten versetzt. Die
Hauptfahrbahn ist mit 12 m hohen Masten und den
gleichen Leuchtkdrpern ausgestattet worden.

Im Zuge der Grabarbeiten fir die Beleuchtung wurde
festgestellt, dass der Kanal erneuert werden muss. Dies
erforderte eine Neuerrichtung von 900 m Kanal in Tiefen
bis 2,50 m innerhalb weniger Tage.

Seite 45



PORR Projects

[

Erdarbeiten fur Beleuchtung samt Mastenfundamente
Bild: PORR AG

Verkehrsfiihrung und Asphalteinbau

Die Baudurchflhrung erfolgte in vier groRen Bauphasen.
Im Vorfeld wurde eine Vorbereitungsphase im Monat Marz
durchgefiihrt, in welcher entsprechende Verbreiterungen
und Ausweitungen bei allen Rampen und Ausfahrten
vorgenommen wurden, um die notwendigen
Verkehrsumlegungen durchfiihren zu kénnen.

Eine der grofiten Herausforderungen war die
Uberschneidung der Bauphase 1 mit der Bauphase 2 und
der zeitgleichen Sanierung der Zubringer Gols/Weiden.

Durch das Zusammenfallen dieser drei Bereiche mussten
innerhalb des Monats Juni 52.000 t Asphaltmischgut
eingebaut werden. Dies war nur durch das
Zusammenwirken mehrerer Asphaltmischanlagen, welche
zusatzlich auch das Tagesgeschaft abzuwickeln hatten,
moglich.

Asphalteinbau
Bild: PORR AG
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Asphalteinbau
Bild: PORR AG

Asphalteinbau
Bild: PORR AG

Schlusswort

Die vertragliche Bonusregelung bei friherer Fertigstellung
konnte trotz sehr enger Bauzeit fiir zehn Tage geltend
gemacht werden. Diesbezliglich kamen uns die guten
Wetterverhaltnisse im Jahr 2015 zugute.
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Stadion Al-Wakrah in Katar

Grolter Auftrag der Hochbau-Geschichte

Mit der Ubermittlung des Letter of Award am 8.12.2015
wurde die PORR vom Supreme Committee mit der
Planung und Ausfiihrung des Stadions in Al-Wakrah
beauftragt.

Fir die PORR handelt es sich um den groRten
Hochbau-Bauauftrag der Unternehmensgeschichte mit
einem Auftragswert von umgerechnet EUR 600 Mio.

Nach mehr als einem Jahr intensiver Bearbeitung mit
unserem lokalen Partner Midmac und dem belgischen
Konzern Sixconstruct ist es uns gelungen, mit einer Reihe
von Value-Engineering-Vorschlagen, die intensive
Vorleistungen in der Planung bedeuteten, diesen
attraktiven Auftrag an Land zu ziehen. Neben der
Bearbeitung durch PORR Qatar Construction waren die
Abteilung GroRprojekte Hochbau und die PORR Design &
Engineering intensiv in die Bearbeitung eingebunden.

Das Stadion wurde von der internationalen Star-Architektin
Zaha Hadid entworfen. Es wird Gber ca. 40.000 Platze
verfligen, die Bauzeit betragt 34 Monate und wie Ublich
werden auch entsprechende Raumlichkeiten mit VIP und
VVIP-Bereichen errichtet. Eine eigene Energiezentrale ist
ebenfalls beauftragt.

Bild: Supreme Committee for Delivery & Legacy

PORR Updates
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Rumanien: Fertigstellung der
Strandschutzmalinahmen am Schwarzen Meer

Ziel des Projekts zum Schutz und zur Sanierung des
rumanischen Kistengebiets am Schwarzen Meer nérdlich
der Stadt Constanta im Bereich Mamaia-Sud war es,
Strandschutzmalinahmen gegen das Risiko einer
beschleunigten Erosion umzusetzen.

Das Vorhaben begann mit der Errichtung von
Wellenbrechern, die entworfen wurden, um die
Wellenerosionskraft zu verringern. Mehr als 90.000 t
Felsgestein mit einem Stlickgewicht von 50 kg bis 8,5 t
wurden fur diese Kustenkonstruktionen verbaut. Zwei
bestehende Wellenbrecher von 295 m bzw. 205 m Lange
wurden saniert und erweitert. Weiters wurden ein neuer
341 m langer Verbindungsdamm, eine 200 m lange Buhne
und sechs jeweils 85 m lange, im Strand eingegrabene
und mit Sand gefiillte Geotubes errichtet.

Nachdem die Errichtung der Wellenbrecher und Buhnen,
die den Schutz der Kiistenlinie im Bereich des Projekts
gewahrleisten, beendet war, ist man im September 2015
zur wichtigsten Phase ibergegangen: zur Sandaufspulung
(Dredging) des Strandes auf einer Strecke von 1,2 km,
wobei dieser um 140 m erweitert wurde. Die
Sandaufspllung wurde in nur neun Tagen durchgefihrt:
Es wurde rund um die Uhr gearbeitet.

Fir diese Arbeiten wurde ein spezielles Schiff — ein
sogenannter Laderaumsaugbagger — eingesetzt. Der
Saugbagger wurde mit bis zu 11.000 m? Sand pro Zyklus
beladen, der ca. 10 km vor der Kiste extrahiert wurde. Im
Anschluss fuhr das Schiff zum Bereich der abgesenkten
Spdilleitungen, wo es andockte.

Mit Hilfe der Spulleitungen, welche einen Durchmesser
von 800 mm und eine Lange von 1,4 km aufwiesen, wurde
die Ladung an Land gepumpt, wo sie durch die Gerate
aufgenommen bzw. eingeebnet wurde. Ein gesamter
Lade/Entlade-Zyklus dauerte ca. 4,5 Stunden. Insgesamt
wurden 410.000 m® Sand vom Meer an den Strand
gespllt.

Mit diesem Projekt, einem der ersten finf von der EU
kofinanzierten Kistenschutzbauvorhaben in Rumanien,
konnte die PORR die Weichen flr einen neuen
Baubereich, der Chancen fir die Zukunft verspricht,
stellen.
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Hochhausgrundungen — engineered by PORR

Nachdem bereits in den letzten Jahren zahlreiche
Hochhauser in Osterreich durch die PORR erfolgreich
fundiert wurden, gelang es der Fachabteilung Grundbau im
Jahr 2015 erneut, eine ganze Reihe an
Grindungsauftragen in diesem Segment zu erstehen.
Erfreulich ist, dass auch Projekte abseits des
Ballungsraums Wien, wo naturgemaf die meiste
Hochhausaktivitat zu verzeichnen ist, akquiriert werden
konnten. So wurde in Innsbruck in diesem Frihjahr in
schwieriger Lage neben den Westbahngleisen das Projekt
LPema 2° realisiert. Die dreigeschossige Unterkellerung
tragt hier einen Turm mit einer Hohe von 49 m.

Kurz darauf haben wir am neuen Hauptbahnhof in
Salzburg mit den Griindungsarbeiten fir das 55 m hohe
Perron-Hochhaus begonnen. Fir Salzburgs zukunftig
héchstes Haus werden aufgrund des sehr unglinstigen
Seeton-Untergrundes neben einer
Schlitzwandbau-Grubensicherung auch Griindungspfahle
mit einem Durchmesser von 150 cm und einer Lange von
rund 58 m bendétigt.

In Wien wurde die PORR Grundbau im Friihsommer von
Swiss Town Consult mit den Spezialtiefbauarbeiten fir den
102,5 m hohen ,Orbi Tower" beauftragt. Sehr
.bescheidene” Boden- und Platzverhaltnisse verlangten
hier direkt, am sich derzeit im Umbau befindlichen Knoten
Prater, an der A23 eine Vielzahl an technischen
Lésungsideen.

Ebenfalls im Sommer wurden die umfangreichen
Grindungsarbeiten fir die beiden Wohnhochhauser in
Monte Laa abgewickelt. Auf den Bauplatzen von S&P /
GPA und OSW entsteht derzeit eine gemeinsame
Tiefgarage mit bis zu fUnf Untergeschossen, die zwei
Hochhaustirme mit rund 65 m und 100 m tragt.

In unmittelbarer Nahe zum neuen Wiener Hauptbahnhof
realisieren wir derzeit fir den Bauherrn Signa die
Grindungsaufgaben der Projekte ,A01 — The lcon“ (88 m)
und ,A05 — Parkapartments am Belvedere” (60 m).

Diese Vielzahl an technisch herausragenden
Hochhaus-Projekten unterstreicht einmal mehr, dass
hohes technisches Know-how, gepaart mit wirtschaftlichen
Mehrwertldsungen, nachhaltig zum Erfolg im
Spezialtiefbau fiihrt.

Perron Hochhaus am Salzburger Bahnhof: Heikle Schlitzwandherstellung

direkt neben dem Bahnsteig
Bild: PORR AG

B\ P W R Nl =
Technischer Grenzgang — Baugrube Orbi Tower im Dreieck zwischen
U-Bahn, Flugaufsicht und Autobahn. Pfahle, DSV, Anker,
Stahlabsteifungen, Wasserhaltung und Projektierung schliisselfertig aus
einer Hand.

Bild: PORR AG
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Mehrfamilienhauser am Buhlhugel — PORR SUISSE
erhalt GU-Auftrag

Nachdem die PORR im vergangenen Jahr bereits die erste
Etappe der Neuapostolischen Kirche in Zofingen
fertigstellte, konnte sie nun von derselben Organisation
den Auftrag fur den Neubau zweier moderner Wohnhauser
mitten in Zurich entgegen nehmen.

Die Neuapostolische Kirche ist in der Schweiz aktiv damit
beschaftigt, alte, sanierungsbedirftige Kirchen durch
moderne und ansprechende Bauten zu ersetzen. Bei der
Zusammenlegung einzelner Kirchengemeinden werden
teilweise auch nur die Grundstlcke verwertet, wie dies
beim aktuellen Projekt der Fall ist.

Das Projekt von Guignard & Saner Architekten aus Zurich
besticht damit, auf einem eingeengten Grundstiick in
einem urbanen Quartier mit polygonalen Grundflachen,
zusatzlich zu einzigartigen Wohnungsgrundrissen auch
noch genligend AuRenraum zu generieren.

Die beiden fiinfgeschossigen Gebaude (Sockelgeschoss,
EG, 1 - 2.0G und Attika) werden konventionell in einer
Mischbauweise, in Beton und Backstein, errichtet. Im
Untergeschoss verbindet eine Einstellhalle die beiden
Gebaude. Um einen aussteifenden Treppenkern aus
Beton, samt Liftschacht mit Dachaufbau, reihen sich nach
aufden die Eingangsbereiche und die innenliegenden
Sanitarzellen sowie Reduits der Wohnungen.

Das Projekt beinhaltet 34 Wohnungen und umfasst ein
Bauvolumen von knapp 10.000 m® sowie eine
Geschossflache von 2.800 m2. Die voraussichtlich 17
Monate dauernden Bauarbeiten starteten im Janner 2016.

X

Visualisierung
Bild: Guignard & Saner, Zirich
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Rumanien: Erweiterung und Modernisierung der
Flugbetriebsflachen am Flughafen Oradea

Mit der Landung des ersten Flugzeugs auf der Route
Bukarest — Oradea wurde der Flughafen Oradea am 12.
November 2015 wieder erdffnet.

Der Flughafen war 59 Tage lang fir den Flugverkehr
gesperrt — ein Zeitraum, in dem rund um die Uhr gearbeitet
wurde. Die bestehende Start- und Landebahn wurde
komplett abgerissen und durch eine neue Betondecke
ersetzt.

Die neu gebaute Piste ist 2.100 m lang und hat eine Breite
von 45 m. Taglich wurden unter Einsatz von zwei speziell
fur die Verlegung von Betondecken konzipierten Fertigern
2.000 m® Beton verbaut. Insgesamt wurden 300.000 m?
Erdarbeiten durchgefiihrt und 60.000 m® Beton verbaut.

Die Start- und Landebahn ist in beiden Fahrtrichtungen mit
Wendeplattformen versehen. Die Bewegungsflachen der
Start- und Landebahn, die ALFA- und BRAVO-Rollbahnen,
haben eine Breite von 18 m und sind durch zwei Bankette
von je 3,5 m umrahmt. Die Boarding- und Landeplattform
ist 266 m lang und 118,5 m breit und bietet den
notwendigen Raum flr die gleichzeitige Stationierung von
sechs Flugzeugen.

Die ALFA- und BRAVO-Rollbahnen und die Boarding- und
Landeplattform wurden alle mit Beleuchtungssystemen der
Betriebskategorie 2 ausgestattet. Um eine
ordnungsgemalle Regenentwasserung zu gewahrleisten,
wurde flr den gesamten Flughafenbereich ein neues
Entwasserungssystem mit einer Gesamtlange von 11.000
m geplant und eingebaut.

Der Flughafen erhielt auch ein eigenes Umspannwerk, das
in Zukunft alle Flughafeneinrichtungen und -systeme
bedienen wird. Die PORR konnte die Arbeiten
termingerecht und zur vollsten Zufriedenheit des
Bauherren fertig stellen.

Erdarbeiten
Bild: PORR AG

Fertiger
Bild: PORR AG

Flughafenbefeuerung
Bild: PORR AG
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Neubau Holiday Inn Express, Berlin-Alexanderplatz

Im September 2015 hat die PORR Deutschland GmbH,
Niederlassung Berlin, Bereich Hochbau von der Minchner
Grund Immobilientrager GmbH den Auftrag fir den
Neubau des Holiday Inn Express Berlin Alexanderplatz in
der KlosterstralRe 48 / Ecke Stralauerstrafde in Berlin-Mitte
erhalten. Der Hotelbau entsteht in einem der altesten
Berliner Stadt-Kieze vis-a-vis dem Stadthaus, dem Roten
Rathaus, der Niederlandischen Botschaft und der Spree
sowie unweit der letzten Reste der Berliner Stadtmauer.

Die PORR Deutschland GmbH wird das Hotel als
Generalunternehmer in 14 Monaten Bauzeit errichten. Das
Holiday Inn Express wird eine Bruttogeschossflache von
7.070 m? aufweisen, in den sieben Obergeschosssen
werden insgesamt 186 Hotelzimmer entstehen. Im
Erdgeschoss werden neben der Rezeption ein Patio, eine
Bar und ein Gastronomiebereich realisiert. Das
Untergeschoss wird Uber 13 PKW-Stellplatze verfligen und
zudem der Anlieferung dienen.

Der Baustart erfolgte im Februar 2016 mit der Ubergabe
der Baugrube. Die Fertigstellung ist fir Ende Marz 2017
geplant. Abgesehen von der Baugrubenerstellung (inkl.
des Spezialtiefbaus) und der Méblierung wird das
Gebaude von der PORR Deutschland GmbH
schlisselfertig errichtet.

Das rechteckige, 1.117 m2 grofRe Grundstlck erhalt dabei
eine vollstandige Bebauung. Damit sich die Bebauung in
das vorhandene Straenbild einpasst, wird im
Erdgeschoss entlang der Stralauerstralle ein Arkadengang
ausgebildet.

In unmittelbarer Nahe des Holiday Inn Express befindet
sich ein U-Bahntunnel samt Schutzbauwerk. Dieser
verlauft entlang der Grundstiicksgrenze. Dieser Umstand
stellt in Verbindung mit der schwierigen Logistik eine
besondere Herausforderung an das Baustellenteam dar.

Somit wird unter Ricksichtnahme auf die vorhandene
historische Architektur und nach den Vorgaben des
Denkmalamtes eine weitere Baullicke in Berlin
geschlossen.

Visualisierung Holiday Inn Express, Berlin-Alexanderplatz
Bild: Visualisierung HIEX / ALBA / www.brainstormdesign.at
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PORR SUISSE massgeblich am Bau von Zurichs

neuem Landmark beteiligt

Realisierung eines weiteren Baufelds der Europaallee am Zurcher Hauptbahnhof

Anfang des Jahres hat sich die PORR SUISSE einen
neuen GroRauftrag gesichert: Als Totalunternehmer plant
und errichtet sie das Baufeld F in der Europaallee in Zirich
fur SBB Immobilien, einen der wichtigsten
Immobilienentwickler der Schweiz. Schon im vergangenen
Jahr wurde die PORR mit der Realisierung der beiden
Baufelder B und D betraut. Die Arbeiten am Baufeld F
starteten im April, die schliisselfertige Ubergabe ist fiir
Marz 2019 vorgesehen. Die Auftragssumme betragt CHF
155 Mio. (rund EUR 140 Mio.).

,Dass sich unser Auftraggeber neuerlich fir die PORR
Suisse entschieden hat, bestatigt den Erfolg unserer
bereits laufenden Zusammenarbeit — ein echter
Vertrauensbeweis. Aufierdem zeigt sich: Wir haben uns in
der Schweiz als starker Baukonzern etabliert”,
unterstreicht Karl-Heinz Strauss, CEO der PORR AG, die
Bedeutung des Projekts. ,Die Europaallee wird ein
wegweisendes Landmark fir Zarich. Drei von insgesamt
acht Baufeldern werden von uns realisiert. Das ist ein
spannendes Vorhaben, bei dem wir unsere Erfahrung und
die Qualitat unserer Arbeitsweise abermals unter Beweis
stellen kdnnen®, so Strauss weiter.

Das Baufeld F im Detail

Das prestigetrachtige Projekt umfasst eine
Bruttogeschossflache von rund 47.000 m? bzw. ein
Bauvolumen von 160.400 m?3. Als Basis fungiert ein Projekt
von Boltshauser Architekten, deren Entwurf als Sieger aus
einem zweistufigen Architekturwettbewerb
hervorgegangen ist. Er sieht einen architektonisch
hochwertigen Gebaudekomplex vor, der allen
Anforderungen an den zentralen Standort mitten in Zirich
gerecht wird. Neben einem freistehenden Turm mit 16
Geschossen entsteht ein zweiter Baukdrper mit einem
viergeschossigen Sockelbau und zwei dartber liegenden
Wohntlirmen mit sechs bzw. zehn Geschossen. Ab April
2019 sollen sich die insgesamt 172 Wohnungen und die
Dienstleistungs-, Retail- und Gastronomieflachen mit
Leben flllen.

Die Baufelder B, D und F werden alle drei von der PORR
Suisse fur SBB Immobilien realisiert. Sie liegen aufgereiht
entlang der Europaallee zwischen dem Europa- und
Gustav-Gull Platz. Gemeinsam bilden sie den attraktiven
Abschluss zu den Gleisen des Hauptbahnhofs Zurich.

vy = il e —

Die zwei Baukoérper des Baufelds F bieten Raum fiir 172 Wohnungen sowie
Dienstleistungs-, Retail- und Gastronomieflachen.

Bild: SBB Immobilien

Die Baufelder B, D (links im Hintergrund) und F (rechts im Vordergrund)
bilden gemeinsam den attraktiven Abschluss zu den Gleisen des
Hauptbahnhofs Zrich.

Bild: SBB Immobilien
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PORR Polska Infrastructure verbessert eine der
wichtigsten Verkehrsadern in Polen

Die polnische Generaldirektion fir Straen und
Autobahnen (GDDKIA) unterzeichnete am 17. Februar den
Vertrag mit einem Konsortium aus PORR Polska
Infrastructure und Unibep fiir den Bau eines 16
km-Abschnitts der S8. Das Bauvorhaben betrifft den
Ausbau der bisherigen Landesstral3e zu einer 2-spurigen
Schnellstrale. Das Investment belauft sich auf PLN 404,5
Mio. — umgerechnet rund 92 Mio. Euro.

,Die PORR Polska Infrastructure unterstreicht mit diesem
Auftrag einmal mehr ihre anerkannt hohe technische
Kompetenz in der Infrastruktur®, betont Karl-Heinz Strauss,
CEO der PORR AG. ,Neben dem modernen Stral’enbau,
der international zu einem der wichtigsten Exportprodukte
der PORR gehért, werden unsere Spezialisten bei der S8
auch ihre Expertise in flankierenden Bereichen unter
Beweis stellen — einen Mehrwert, den wir als flihrender
Full-Service-Provider unseren Kunden bieten.”

Die S8 — mehr als nur eine Stralle

Der lange erhoffte Neubau dieses Abschnitts schlief3t eine
Licke im StralRenverkehr Polens. Die S8 gehdrt zu einer
der bedeutendsten Routen des Landes und verbindet mit
einer Gesamtlange von rund 560 km die wichtigen Stadte
Breslau, Lodz, Warschau und Bialystok. Wahrend die alte
Fernstral’e 8 aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
zu einer der gefahrlichsten Strecken Polens gehdrte, soll
die neue S8 als Teil der internationalen Verkehrsader E67
von Prag nach Helsinki eine wichtige Rolle im
Transitverkehr spielen.

Die PORR Polska Infrastructure wird wahrend der auf 25
Monate projektierten Bauzeit neben den 16 km
Schnellstral’e auch zwei Strallenknoten, diverse
Kreuzungen, Zufahrts- und Gehwege, Abfahrten,
Notausfahrten und Bushaltebuchten errichten. Dazu
kommen zusatzlich Brickenbauarbeiten — insgesamt 21
Ingenieurbauwerke, darunter eines mit 103 m Lange.
Erganzt wird der Straflenbau unter anderem durch ein
Flachen- und Tiefenentwasserungssystem,
Regenentwasserung, Sanitarkanalisation, Larm- und
Blendschutzwande, Schutzgelander, Elemente der
vertikalen und horizontalen Kennzeichnung,
StraRenumzaunungen sowie die Stralenbeleuchtung.

Projektdaten
Projektart StraRenabschnitt
Umfang 16 km

Auftragsvolumen PLN 404,5 Mio. (rund EUR 92 Mio.)

Auftragserteilung:[102/2016
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Auftragnehmer PORR Polska Infrastructure und

Unibep
Baustart 02/2016
Bauende 03/2018

Bau eines 16
km-SchnellstraRenabschnitts mit 21
Ingenieurbauwerken

Leistungsumfang

Nach dem erfolgreichen Bau von Schnellstraf3en in Polen realisiert die
PORR Polska Infrastructure S.A. mit dem 16 km-Abschnitt der S8 ein
weiteres spannendes Projekt.

Bild: PORR AG
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Neue Wohnungen in Leipzig
12.000 m? auf sieben Geschossen

Im beliebten Wohnbezirk Stidvorstadt der aufstrebenden
Stadt Leipzig entsteht in der Nahe der MDR-MediaCity ein
Wohn- und Geschaftshaus mit 70 Mietwohnungen und
zwei Gewerbeeinheiten.

Das 7-geschossige Gebaude mit ca. 12.000 m?
Bruttogeschossflache wird von einer Tiefgarage vollflachig
unterfahren. Fur die Griindung ist neben der
Baugrubensicherung mittels Berliner Verbau auch die
Abfangung der Nachbarbestandgiebel mit einer
Hochdruck-Injektage auszufiihren. Im Rohbau besteht die
Konstruktion im Untergeschoss aus Stahlbeton und ab
dem Erdgeschoss — bis auf die Treppenhauser und
Aufzugschachte — aus Kalksandsteinmauerwerk.

Im Maisonettegeschoss werden grof3e Dachgauben als
architektonisches Element ausgebildet. Die Fassade
besteht aus einem hellen Warmedammverbundsystem mit
abgeschragten Elementen, die sich zu den
Fensterdffnungen hin verjingen. Damit erhalt die Fassade
eine belebte Gesamtansicht.

Alle Wohnungen verfugen Uber Terrassen zum
innenliegenden Hof, Balkone oder Dachterrassen. Der
ruhige, rickwartige Innenhofbereich wird gartenahnlich
gestaltet und bietet neben altem Baumbestand auch
Spielmdglichkeiten und Sitzbanke.

Die PORR Deutschland GmbH, Zweigniederlassung
Thiringen-Sachsen, ist als Generalunternehmer mit der
schllsselfertigen Bauleistung einschlieRlich der Baugrube
beauftragt.

Dank Terrasse oder Balkon verfligt jede einzelne der 70 Mietwohnungen
Uber ihre eigene kleine Wobhlflihloase.
Bild: Marina Stankovic Architekten Berlin

PORR Updates
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,Am Mauerpark® — PORR Deutschland errichtet ein
neues Stadtviertel in Berlin-Mitte

Die PORR Deutschland GmbH, Zweigniederlassung
Berlin, erhielt drei Generalunternehmerauftrage zur
Errichtung eines neuen Stadtviertels am traditionsreichen
Mauerstreifen in Berlin-Mitte.

Bereits im Sommer 2015 erhielt die PORR Deutschland
den ersten Generalunternehmerauftrag zur Errichtung des
Blocks E im Baugebiet ,Am Mauerpark®. Am 11. Dezember
2015 konnten zwei weitere Generalunternehmerauftrage
fur die Blocke C und D unterzeichnet werden.

Nach gemeinsamen Abstimmungen konnten die drei
Generalunternehmervertrage im Rahmen der
Kooperationsbekenntnisse zwischen Auftraggeber und
Auftragnehmer vereinbarungsgemaf unterzeichnet
werden. Das Gesamtvolumen fiir die Blocke C, D und E
betragt netto EUR 43 Mio.

Der Baubeginn fiir den Block E erfolgte Anfang Januar
2016 und fur die Blocke D und C dann jeweils gestaffelt im
Laufe des ersten und zweiten Quartals 2016. Insgesamt
werden 284 Wohnungen in unterschiedlichen
Qualitatsstandards sowie 193 Studentenappartements
errichtet. Zu dem neuen Wohngebiet zéhlen auch noch die
Blocke A und B, die durch den Investor derzeit noch
entwickelt werden. Die Gesamtentwicklung des Projekts
erfolgt durch die Groth-Gruppe Berlin, die auch fir
samtliche ErschlieRBungsmalnahmen und Neuerstellungen
von StralRen verantwortlich ist.

Die Fertigstellung der ersten Blécke sowie des
Studentenwohnheims ist im August 2017 geplant.

Seit Januar 2016 errichtet die PORR Deutschland 284 Wohnungen und 193

Studentenappartements im neuen Stadtviertel.
Bild: Fuchshuber Architekten GmbH
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PORR Deutschland erhalt Auftrag zum Bau des

Schlossquartiers in Kiel

Die Norddeutsche Grundstiicksentwicklungsgesellschaft
beauftragte Mitte Dezember 2015 die PORR Deutschland
GmbH mit dem Bau von 82 Miet- und 131
Eigentumswohnungen in exquisiter Kieler Innenstadtlage.
Leistungsumfang ist die schlisselfertige Erstellung der
Wohnhauser inkl. der Baugrube sowie der
Ausfiihrungsplanung. Das Auftragsvolumen belduft sich
auf ca. EUR 40 Mio.

Das Grundsttick liegt zwischen der historischen
Schlossstralte, dem Kieler Schloss, und der
St.Nikolai-Kirche. Auf dem ca. 7.560 m? groRen Areal
entstehen sechs Wohnhauser, mit je sechs bis sieben
Obergeschossen und einem Staffelgeschoss, die die
Attraktivitat der Kieler Mitte aufwerten werden. Buroflachen
sowie Gewerbeflachen sind im Erdgeschoss geplant.

Das Gebaudeensemble mit einer BGF von ca. 27.740 m?,
wird mit einer Tiefgarage von ca. 6.467 m? unterbaut, die
Platz fur 185 Stellplatze bietet.

Das Riegelgebaude, bestehend aus zwei Miethdusern und
drei fur Eigentumswohnungen vorgesehene Hauser, flgt
sich mit der gewahlten Verblendfassade harmonisch in die
Kieler Altstadtinsel ein. Der Solitarturm am Schlossplatz
bietet nochmals Platz fiir 36 groRzligig geschnittene
Eigentumswohnungen. Diese erhalten zudem Balkone
oder Loggien bzw. Terrassen im Erdgeschoss und
Dachterrassen in den Staffelgeschossen.

Im Sinne der Nachhaltigkeit werden die Wohngebaude
gemaf dem Energiestandard Effizienzhaus 70 errichtet.
Zudem ist fur das Bauvorhaben eine
LEED-Gold-Zertifizierung vorgesehen. Die Fertigstellung
ist fur Ende 2017 geplant.

Bis Ende November 2017 entstehen in der Kieler Innenstadt, zwischen dem
Kieler Schloss und der St. Nikolai Kirche, 82 Miet- und 131
Eigentumswohnungen.

Bild: bloomimages
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Nachhaltige Gebaude — powered by PORR

Die PORR Design & Engineering (PDE) hat sich als fuhrender Experte im
Bereich Nachhaltigkeit etabliert

Die PORR Design & Engineering, Gruppe Nachhaltigkeit, Die Gruppe Nachhaltigkeit ist neben Arbeitsgruppen zur

versteht sich als I6sungsorientierter Anbieter im Bereich Systementwicklung auch im Fach-, Zertifizierungs- und

Green & Blue Building Services. Mit mehr als 70 Projekten Ausbildungs-Ausschuss der OGNI (DGNB in Osterreich)

in unterschiedlichen Leistungsphasen hat sich die PDE verankert, beteiligt sich konstruktiv an der

mittlerweile als einer der grof3ten Dienstleister in diesem Systementwicklung der SGNI (DGNB in der Schweiz),

Segment etabliert. verantwortet die technisch-inhaltlichen Belange von
BREEAM in Osterreich und libersetzt als eines von fiinf

Green & Blue Buildings sollen den Einfluss der bebauten ausgewahlten Unternehmen das US-amerikanische

Umwelt auf die menschliche Gesundheit und die natirliche  System LEED fiir den deutschsprachigen Raum.
Umgebung reduzieren. Sie fordern den bewussten

Umgang mit Rohstoffen, Energie, Wasser sowie anderen

Ressourcen und stellen den Schutz der Gesundheit der

Gebaudenutzer, deren Behaglichkeit wie auch die

Verbesserung der Produktivitat in den Vordergrund.

Zudem bieten sie Werkzeuge, um Abfall,

Umweltverschmutzung oder Beeinflussung der Umgebung

wahrend der Bautatigkeit zu reduzieren.

Belief sich im Jahr 2012 der Anteil zertifizierter,
spekulativer GroRprojekte noch auf knapp 15 %, so lag
dieser im Jahr 2014 bereits bei deutlich Uber 20 % — fast
jeder flinfte Euro wurde demnach in nachhaltige
Immobilien investiert. Neben der Verwertbarkeit und
Verwertungsfahigkeit der Mietflachen selbst beeinflussen
diese Audits zunehmend auch den Wert der Immobilien.

Als messbares Zeichen nach aul’en gelangen hier
Zertifizierungssysteme wie DGNB, OGNI, SGNI, LEED,
BREEAM, TQB, minergie oder klima:aktiv zum Einsatz.

Die Gruppe Nachhaltigkeit verfligt aktuell Uber sechs
akkreditierte Auditoren & Consultants fiir die DGNB-Famile
(DGNB, SGNI, OGNI), LEED, BREEAM, TQB oder
klima:aktiv und begleitet die Projekte bereits ab der
Planungsphase. Um bei TU- und GU-Projekten den
Baubetrieb diesbeziiglich zu unterstiitzen, ist ein
Nachhaltigkeitsmanagement etabliert.

Fir das zunehmend relevanter werdende Commissioning
— die systematische Betriebsuberfiihrung der
haustechnischen Gewerke — stehen drei akkreditierte
CMVP-Professionals zur Verfligung. Die regionale
Aufteilung des derzeit zehnkopfigen Teams auf die
Standorte Wien, Berlin, Prag, Linz, Graz sowie faktisch
auch Munchen erweist sich dabei als wesentlicher Vorteil
im Flachengeschaft.

Neben dem erforderlichen Spezialwissen wie
baudkologisches Materialmanagement,
Lebenszykluskosten, erneuerbare Energien,
Okobilanzierung oder dynamische Simulationen von
Energie, Behaglichkeit oder Tageslicht wird besonderes
Augenmerk auf die enge und zeithahe Zusammenarbeit
mit dem Baubetrieb gelegt.
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PORR Polska Infrastructure baut Teilabschnitt der

S6 in Polen
Auftragssumme: rund EUR 149 Mio.

Anfang Méarz 2016 hat die polnische Generaldirektion fiir
LandesstraRen und Autobahnen (Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad) ein Konsortium unter der
Flhrung der PORR Polska Infrastructure mit dem Bau
eines Teilabschnitts der Schnellstrafle S6 beauftragt.
Vertragsgegenstand ist eine Umgehungsstralie der Orte
Koszalin und Sianéw, der Vertragswert belauft sich auf
Uber PLN 645 Mio. (entspricht rund EUR 149 Mio.). Als
Bauzeit sind 22 Monate vorgesehen.

.Dieser Auftrag ist neben dem vor wenigen Wochen
unterschriebenen Vertrag Gber den 16 km-Abschnitt der
S8 ein weiterer Beweis, dass die Expertise, die
Ausflihrungsqualitat und die Termin- und Kostentreue
unserer polnischen Kolleginnen und Kollegen von den
zustandigen Stellen in Polen geschatzt wird“, betont
Karl-Heinz Strauss, CEO der PORR AG.

21 km StraBe und 25 Ingenieurbauwerke fiir die S6
Bei dem Auftrag handelt es sich um einen ca. 21 km
langen Abschnitt der SchnellstralRe mit jeweils zwei
Fahrbahnen in jede Richtung. Dazu kommen funf
Verkehrsknoten, Erganzungen des angrenzenden
bestehenden StralRennetzes, Servicewege, Durchlasse
und Grinbriicken. Insgesamt 25 Ingenieurbauwerke,
darunter eines mit 70 m Lange, werden errichtet.

Neben dem Strallenbau wird das Konsortium auch fir
Larmschutzwande, Umweltschutzeinrichtungen,
Fernmeldeschéachte, Oberflachenentwasserungsanlagen,
Entwasserungsgraben und Regenriickhaltebecken
verantwortlich zeichnen. Erganzende Arbeiten betreffen
Beleuchtungsanlagen, Sicherheitsvorrichtungen,
Verkehrsleitsysteme sowie die Einbeziehung
unterschiedlicher bereits vorhandener Leitungsanlagen.

Projektdaten
Projektart Stralenbau
Umfang Neubau einer vierspurigen
Umgehungsstralle im Zuge der S6
und von 25 Ingenieurbauwerken
sowie erganzende Arbeiten
Auftragsvolumen rund EUR 149 Mio.
Auftragserteilung Generaldirektion fir Landesstraflen
und Autobahnen in Polen
Auftragnehmer Konsortium aus PORR Polska
Infrastructure und Polbud Pomorze
Geplanter Baustart Marz 2016
Bauzeit rund 22 Monate

Nach dem erfolgreichen Bau von Schnellstral’en in Polen realisiert die
PORR Polska Infrastructure S.A. mit dem 21 km-Abschnitt der S6 ein
weiteres spannendes Projekt.

Bild: PORR AG
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U4-Modernisierung auf Schiene
PORR Bau GmbH, Abteilung Bahnbau, Uberzeugt mit All-Spartenkompetenz

Am 4. April 2016 starteten die Modernisierungsarbeiten fur
das Hauptbaulos ,Streckenabschnitt West 2016“ der
U4-Modernisierung. Die tber 100 Jahre alte Trasse mit
den dazugehorigen Stationsgebauden wird damit auf den
heutigen Stand der Technik gebracht und somit sicherer
und zuverlassiger sein.

Das Baulos ,Streckenabschnitt West 2016 ist hinsichtlich
des Bauvolumens, der Terminvorgaben, der exponierten
Lage der Baustelle (Tieflage der Trasse zwischen der
Hauptverkehrsader Westeinfahrt Wien und Wienfluss) und
des spartentbergreifenden Leistungsspektrums eine
besondere Herausforderung.

In mehrmonatigen Verhandlungen konnte die PORR Bau
GmbH, Abteilung Bahnbau, Uberzeugen: nicht zuletzt
durch die dem Auftraggeber bereits bekannte
Leistungsfahigkeit, das beste Logistikkonzept, die
umfangreiche Erfahrung in der Abwicklung komplexer
Infrastrukturbauten und die dabei erforderliche
All-Spartenkompetenz.

Im Auftrag der Wiener Linien werden unter der
Federflihrung der PORR Bau GmbH folgende
umfangreichen Baumafnahmen ausgefihrt — der
Auftragswert belauft sich auf EUR 34,5 Mio.:

e Erneuerung des Oberbaus im gesamten
Streckenabschnitt

e Einbau zusatzlicher Gleisverbindungen

e Erneuerung und Verbesserung des Unterbaus im
gesamten Streckenabschnitt

e Kabelbauarbeiten und Entwasserungsarbeiten

¢ Brlckenbauarbeiten — Gewolbesanierung Rampe
Hutteldorf

e Stationen Ober St.Veit, Unter St.Veit,
Braunschweiggasse, Hietzing und Schoénbrunn

¢ (Erneuerung der Bahnsteige und Bahnsteigkanten,
Sanierung von Stiegenanlagen, Sanierung und
Errichtung neuer Betriebsraume)

e Erneuerung und Adaptierung der Wendeanlage
Hietzing und des Betriebssteges

Die Arbeiten erfordern von 30. April 2016 bis 1. Juli 2016
eine Totalsperre des Bereichs zwischen Hiitteldorf und
Hietzing und von 2. Juli bis 4. September 2016 zusatzlich
bis Schénbrunn.

Im Rahmen dieser Totalsperre erfolgen neben den
beauftragten Bauleistungen auch die Arbeiten fir die
Traktion (Stromschiene) und die erforderlichen
Installationsarbeiten fir Steuerung und Betrieb sowie nach
Abschluss der Arbeiten der Probebetrieb seitens der
Wiener Linien.
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Die Hauptleistung der beauftragten BaumaRnahmen ist in
einem Zeitfenster von nur 13 Wochen auszufiihren. Daher
ist es erforderlich, die Baustelle im Durchlaufbetrieb
(Montag bis Sonntag, 0 bis 24 Uhr) mit mehreren
Arbeitsspitzen bei allen Gewerken abzuwickeln. Zu
Spitzenzeiten werden mehr als 300 Arbeitnehmer im
Einsatz sein.

T %

Bild: Wiener Linien / Johannes Zinner

U4-Modernisierung
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Asphaltierungsarbeiten des Gleisbaus entlang der Trasse im Bereich Ober
St. Veit
Bild: Wiener Linien / Raimund Appel
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Osterreichische Betondecken Ausbau GmbH als

Tochter gegrundet

Betondeckenbau neu

Um auch die Spezialsparte rund um den Betondeckenbau
zu 100 % selbst abwickeln zu kdnnen, wurde die
Osterreichische Betondecken Ausbau GmbH (OBA) als
Tochter der PORR Bau GmbH gegriindet.

Die Osterreichische Betondecken Ausbau GmbH war und
ist maf3geblich an der Entwicklung verschiedener
Anwendungsmethoden des Betondeckenbaus auf
Osterreichs Straken beteiligt.

Dariiber hinaus verfiigt die OBA {iber groRe Expertise
auch auf anderen Gebieten des Betonbaus. Das breite
Leistungsangebot umfasst Betondeckenbau,
Bodenstabilisierung, Fugen-, Instandsetzungs- und
Oberflachentechnik sowie den Sonderbetonbau im
gesamten europaischen Raum.

Unter den verschiedenen Bereichen werden folgende
Leistungen angeboten:

Betondeckenbau

e Betondeckenbau (maschinell und handisch) im
StraRenbau und im Bereich Auflenlagen Hochbau

e Bordstein in Gleitbauweise

¢ Ortbetonleitwand in Gleitbauweise und Sanierung

e Randwege / Sohlbeton im Tunnelbau in
Gleitbauweise

Bodenstabilisierung im Baumischverfahren (BMV)

e Mit Bindemittel (Zement, Tragschichtbinder, Cinerit,

Bitumen, Kalk, etc.)

¢ Durchmischen des Unterbaus mit der bestehenden

Asphaltschicht
Fugen-, Instandsetzungs- und Oberflaichentechnik

e EP-Grip

Jegliche Art von Fugen in Asphalt und Beton
e Fugenverschluss mit HeiBvergussmasse,
Kaltvergussmasse und Fugenprofilen
Grinding

Grooving

Fugensanierung

Sanierung von Rissen in Betondecken und
Asphaltdecken

Betondeckensanierung

Sanierung von Asphaltausbriichen
Schnellbeton (2 Stunden bis 6 Stunden) im
Strallenbau

e Stltzrippen

Betondeckeneinbau auf der A9 Pyhrnautobahn
Bild: PORR AG
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Berlin: Tunnelsanierung unter dem Alexanderplatz

Grundinstandsetzung und Umbau im Zuge der neuen U5

Im Februar 2016 wurde die PORR Deutschland, Abteilung
Infrastruktur — Ingenieurbau Berlin, von den Berliner
Verkehrsbetrieben mit der Grundinstandsetzung und dem
Umbau des Bestandstunnels U5 Alexanderplatz
beauftragt.

Der Bestandstunnel (Alextunnel) zwischen dem U-Bahnhof
Alexanderplatz (in Betrieb) und dem neu gebauten
U-Bahnhof Berliner Rathaus muss im Zusammenhang mit
dem Neubau der U5 grundsaniert und im Anschluss in
zwei Etagen umgebaut werden.

Die an den U-Bahnhof Alexanderplatz anschlief’ende
Aufstell- und Kehranlage wurde in den 30er Jahren als
viergleisige Tunnelhalle errichtet.

Das Tunnelbauwerk ist ca. 15 m breit, zwischen 4,70 m
und 8,90 m hoch und ca. 350 m lang. Am Ende der
vorhandenen Tunnelanlage (Jidenstraf3e) wird der
Lickenschluss direkt an den Neubaubahnhof Berliner
Rathaus (BRH) vollzogen.

Dieser Bahnhof wird in zwei Gleisebenen ausgeflhrt: die
obere Ebene mit Bahnsteig und den Streckengleisen
(BRO), die untere Ebene mit einer viergleisigen
Aufstellanlage (BRU).

Der Auftrag mit einem Umfang von EUR 11,1 Mio. umfasst
die folgenden Leistungen:

¢ Rickbau der vorhandenen Aufstellanlage und
Ertlichtigung des Bestandsbauwerks mit
notwendigen Umbauten fir Weicheneinbauten

e Einbau einer Rampentischkonstruktion fiir die
Verzweigung der Strecke in zwei Ebenen sowie
Aufbau neuer Gleis- und Oberbauanlagen

¢ Instandsetzung der Oberflache des
Bestandsbauwerks im Bereich der zuknftigen
Rampen-/Tischkonstruktion durch Abtrag,
Verstarkung und Wiederauftrag der Wand und

Tunnelsohle

Projektdaten

Firma PORR Deutschland GmbH, ZNL
Berlin

Projektart Verkehrswegebau

Baubeginn April 2016

Bauende Dezember 2018

Auftraggeber Berliner Verkehrsbetriebe ( BVG )

Land / Ort Deutschland, Berlin
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Blick in den Bestandstunnel
Bild: PORR AG



World of PORR 168/2016

PORR Updates

Bahnbau in Vorarlberg — Umfangreiche
Modernisierung des Bahnhofs Lustenau auf Schiene

Eine ARGE unter Beteiligung der TEERAG-ASDAG AG
und der PORR Bau GmbH, Abteilung Bahnbau, wurde mit
dem Umbau des Bahnhofs Lustenau beauftragt. Der
Auftragswert belauft sich auf ca. EUR 8,5 Mio.

Mit dem Spatenstich am 22. Februar 2016 wurden die
Hauptarbeiten offiziell gestartet. Bis Ende 2017 entsteht in
Lustenau eine zeitgemale und barrierefreie
Mobilitatsdrehscheibe, die alle Verkehrstrager am Bahnhof
vereinigt.

Zu Beginn der Hauptarbeiten wird im nérdlichen Bereich
des Bahnsteigs eine neue Unterfiihrung errichtet.
Zuséatzlich sorgen drei Personenlifte, je einer auf der West-
und Ostseite der Unterfliihrung sowie einer zur Erreichung
des neuen Bahnsteigs, fir barrierefreie Zugangswege.
Zeitgleich mit den Arbeiten an der Unterfihrung starten
auch die Arbeiten am kiinftigen Herzstiick des Bahnhofs
Lustenau: dem 160 m langen, neuen Inselbahnsteig mit
einer HOhe von 55 cm lber der Schienenoberkante. Die
LarmschutzmalRnahmen werden in Lustenau mit einer 620
m langen Larmschutzwand auf der Seite Richtung
Bahngasse finalisiert.

Als einer der ersten Schritte wird der bestehende, alte
Bahnsteig abgetragen. Ab 2017 wird fir die Abwicklung
des laufenden Zugbetriebes, mit 56 Zughalten taglich, ein
provisorischer Bahnsteig errichtet. Der gesamte
Bahnhofsbereich wird zudem mit einem taktilen Leitsystem
fur blinde und sehbehinderte Menschen ausgestattet.
Nach der Fertigstellung steht ein Busterminal mit flinf
Halteflachen fir den regionalen Busverkehr zur Verfligung,
wobei drei Halteflachen tberdacht ausgefiihrt werden. Fir
die Radfahrer gibt es westlich und 6stlich jeweils eine
Uberdachte Bike & Ride Anlage mit insgesamt 170
Stellplatzen, davon 50 in absperrbaren Fahrradboxen.
Zudem entsteht eine Park & Ride Anlage mit 34
PKW-Abstellplatzen fiir die Kunden.

Projektdaten

Bauvorhaben Umbau Bahnhof Lustenau
(Vorarlberg)

Bauherr OBB Infrastruktur AG

Auftragsvolumen ca. EUR 8,5 Mio.

Baubeginn Februar 2016

Gesamtfertigstellung Dezember 2017

BaumaRnahmen 160 m langer Bahnsteig mit zwei
Bahnsteigkanten,
Witterungsgeschutzte Wartebereiche
mit Sitzbanken, 55 m lange
Personenunterfiihrung sowie drei
Personenlifte, Busterminal mit fuinf
Halteflachen fur regionalen
Busverkehr,

zwei Uberdachte Bike & Ride
Anlagen fur 170 Fahrrader,

620 m lange Larmschutzwand

Spatenstich Ende Februar — der offizielle Start fiir den Umbau des
Bahnhofs Lustenau mit Landesrat Johannes Rauch,
OBB-Infrastrukturvorstand Franz Bauer und Biirgermeister Kurt Fischer
(v.l.n.r.).

Bild: ©BB
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PORR Polska Construction mit zwei neuen

Auftragen im Bahnbau

Der Bahnbauabteilung der PORR Polska Construction ist
es gelungen, zwei neue Auftrage bei der PKP PLK
(staatliche Gesellschaft, zustandig fiir die Instandhaltung
und Modernisierung des polnischen Eisenbahnnetzes) zu
akquirieren.

Innerhalb von nur drei Tagen erhielt die PPC zwei Auftrage
im Gesamtwert von knapp PLN 42 Mio. (ca. EUR 10 Mio.).

Am 16. Marz wurde in Warschau der Bauvertrag Uber den
Neubau des Weichenstellwerks "Biata Rawska" auf der
Hauptmagistrale LK 4, welche Warschau mit den
Grofstadten Kattowitz und Krakau in Siidpolen verbindet,
unterzeichnet. Zum Leistungsumfang gehéren, neben dem
Neubau des Stellwerksgebdudes einschliellich aller leit-
und sicherungstechnischen Anlagen, der Einbau von vier
R-1200 Weichen inkl. Tragschichten und Anpassung der
Oberleitung. Die anspruchsvollen
Weichenmontage-Arbeiten sind innerhalb einer 5-Tage
Sperre im August zu erbringen, wobei die vormontierten
Weichen auf speziellen Weichentransportwaggons durch
einen dsterreichischen Produzenten geliefert werden.

Am 18. Méarz wurde in Posen der Bauvertrag Uber
ModernisierungsmaRnahmen auf einem weiteren Abschnitt
der Linie 272 unterzeichnet. Auf dieser Linie, die Posen mit
dem Ballungsraum Oberschlesien verbindet, hat die PORR
in den letzten zwei Jahren bereits zwei Projekte im
Gesamtwert von rund PLN 240 Mio. (EUR 57 Mio.)
erfolgreich realisiert. Der aktuelle Auftrag im Wert von PLN
24 Mio. hat die Erneuerung von 15 km Gleisoberbau, die
Sanierung von fiinf Eisenbahniberfiihrungen, den Neubau
von drei Bahnsteigen und die Regulierung der Oberleitung
zum Inhalt.

Alle Leistungen sind als ,Design and Build“ zu erbringen.

Die neuen Auftrage tragen bereits die Nr. 19 und Nr. 20 in
der noch relativ jungen Bahnbaugeschichte der PORR in
Polen. Die PORR hat fiir die polnische Bahn seit Oktober
2011 Projekte im Gesamtwert von PLN 810 Mio. (ca. EUR
193 Mio.) mit Erfolg realisiert.

Da die polnische Bahn in den kommenden sechs bis
sieben Jahren weitere Grof3investitionen plant, fur die
EU-Mittel in H6he von PLN 67 Mrd. (ca. EUR 16 Mrd.) zur
Verfliigung stehen, ist auf eine weitere positive Entwicklung
des Bahnbaus in Polen zu hoffen.
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Seit Oktober 2011 hat die PORR fiir die polnische Bahn Projekte im
Gesamtwert von PLN 810 Mio. (ca. EUR 193 Mio.) realisiert.
Bild: PORR AG
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18 Bahnbau-Auftrage hat die PORR in Polen bereits realisiert — und mit
einer weiteren positiven Entwicklung ist zu rechnen.
Bild: PORR AG
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Grol3auftrag am Flughafen Wien-Schwechat
TEERAG-ASDAG, Niederlassung Niederdsterreich, saniert Pistensystem 11/29

Die im Rahmen eines mehrstufigen
Verhandlungsverfahrens seitens des ,Vienna International
Airports“ ausgeschriebenen Leistungen zur Durchfiihrung
der Arbeiten im Zuge der Generalsanierung Pistensystem
11/29 wurden anfang April an eine ARGE unter
kaufmannischer Leitung der TEERAG-ASDAG, NL
Niederdsterreich, vergeben. Die Auftragssumme belauft
sich auf ca. EUR 20 Mio. netto.

Der erste Abschnitt der Piste 11/29 wurde Ende der
1940er Jahre errichtet und in den 1960er Jahren in
ostlicher Richtung verlangert. Die Piste hat eine
Gesamtlange von 3.500 m. Nach einer vorangegangenen
Einschulung aller 1.600 am Bau beteiligten Mitarbeiter und
Subunternehmer starteten am 6. April die
Sanierungsarbeiten. Die Arbeiten an der 210.000 m?
groRen Flache waren am 24. Mai 2016 abgeschlossen.
Aufgrund des laufenden Flugbetriebes erfolgte dies
Uberwiegend in der verkehrsberuhigten Zeit. Im Detall
wurden in 30 Nachten zwischen 21.00 und 7.00 Uhr sowie
an sechs Wochenenden von Freitag 21.00 bis Sonntag
16.00 Uhr Arbeiten bei voller Pistensperre durchgefiihrt
und in Summe ca. 100.000 t Asphalt eingebaut.

Nach der erfolgreichen Abwicklung der Arbeiten
LPistensanierung 16/32" im Jahr 2013 und des Auftrags
,Vorfeld Fracht” im Jahr 2014 sowie der
JFilletverbreiterung Lima — Mike/Sanierung Mike* 2015
konnte damit neuerlich ein groRer Auftrag im
Flugpistenbau erstanden und erfolgreich abgeschlossen
werden.

Pistensanierung
Bild: PORR AG
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PORR Deutschland baut Burogebaude ,La Téte" in

Dusseldorf

Nach einer Angebotsphase von nur knapp drei Monaten
erhielt die Niederlassung Diisseldorf der PORR
Deutschland im April 2016 von der Aurelis Asset GmbH
den Auftrag fur die Planung und schlusselfertige Errichtung
des Burohauses ,La Téte". Das Gebaude wird eine
Bruttogeschossflache von rund 37.000 m? aufweisen, die
Fertigstellung ist fur Ende Oktober 2017 vorgesehen.

,Dieses interessante Projekt setzt die Serie von
erfreulichen Auftragen im Bereich Hochbau in Deutschland
aus jingster Zeit fort. Die kurze Angebotsphase beweist,
dass die PORR die Intentionen der Auftraggeber auf
Anhieb verstanden hat. Ausschlaggebend war das
professionelle und innovative Zusammenspiel der
Niederlassung Dusseldorf fur die komplette Bautatigkeit
mit unseren Konzerntdchtern PORR Design & Engineering
fur die Optimierung der Technischen Gebaudeausristung
und ALU-SOMMER fiir den Fassadenbau®, unterstreicht
Karl-Heinz Strauss, CEO der PORR AG.

Dusseldorfer ,,Le Quartier Central“ vollendet

,La Téte" wird auf dem letzten Baufeld im ,Le Quartier
Central errichtet. Es wird Uber zwei Untergeschosse
sowie acht oberirdische Vollgeschosse verfligen — und
beeindruckt jetzt schon: Geplant sind ein ,Skygarden®, ein
groRRzligiges Foyer, ein Casino und ein begriinter
Innenhof. Fir den Hauptmieter — die Verlagsgruppe
Handelsblatt — wird zusatzlich ein Betriebskindergarten
realisiert. Ein echter Blickpunkt ist fur die skulpturale
Fassade vorgesehen — ein rund 80 m? grof3er Infoscreen
soll kiinftig aktuelle Wirtschaftsnachrichten aus dem Hause
Handelsblatt liefern.

Im ,La Téte* wird auch die Georg von Holtzbrinck-Schule
fur Wirtschaftsjournalisten untergebracht.

Projektdaten

Projektart Hochbau

Leistungsumfang Errichtung inkl. Ausfiihrungsplanung
eines Burogebaudes mit zwei Unter-
und acht Obergeschossen und! einer

Bruttogeschossflache von 37.000 m?

Aurelis Asset GmbH vertreten durch
die Aurelis Real Estate GmbH & Co.
KG

Auftraggeber

PORR Deutschland GmbH / interne
Leistungsgemeinschaft der
Niederlassungen Dusseldorf und
Stuttgart

Auftragnehmer

Baustart April 2016

Fertigstellung Oktober 2017
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Das Birogebaude ,La Téte" komplettiert das Dusseldorfer ,Le Quartier
Central” im Herzen der Stadt.
Bild: Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
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Feste Fahrbahn System OBB-PORR fiir die

Koralmbahn

Erfolg mit eigener Technologie

Die Osterreichischen Bundesbahnen vertrauen weiterhin
auf die Bahnbaukompetenz der PORR Bau GmbH. Unter
ihrer Fihrung werden 3.276 m Bahnstrecke mit dem
System ,OBB-PORR Elastisch gelagerte Gleistragplatte®
ausgefihrt.

Die Bauarbeiten zur Errichtung der Festen Fahrbahn Gleis
1 im Hengsbergtunnel und der Unterfihrung Weitendorf
FW12, Baulos Oberbau 66.03, haben am 2. Mai 2016
begonnen. Das Gleis 2 wurde bereits 2010 als Feste
Fahrbahn, ebenfalls unter Federfiihrung der PORR Bau
GmbH, errichtet und befindet sich seit Dezember 2010 in
Betrieb.

Im Auftrag der OBB werden folgende Beton- und
Oberbauarbeiten ausgefiihrt:

e Feste Fahrbahn Gleis 1

e Gleisabdeckung mit befahrbaren
Schallabsorberplatten

e Eine Weiche in Fester Fahrbahn

e Leichtes Masse-Feder-System in der
Unterfihrung Weitendorf FW12

e Lastverteilerplatten

e Vorschotterung auf der angrenzenden
Freistrecke

Die Hauptbauarbeiten zur Errichtung der Festen Fahrbahn
sind wahrend Gleissperren im Zeitraum von 11. Juli 2016
bis 26. August 2016 innerhalb von nur sieben Wochen
auszufuhren. Die Arbeiten erfolgen im Schichtbetrieb
Uberwiegend gleisgebunden.

Das Bauvorhaben ist ein Teil des Gesamtprojektes der
Neubaustrecke Koralmbahn von Graz nach Klagenfurt.
Seit 1999 wird an der Koralmbahn gebaut. Die neue
Bahnstrecke von 130 km wird 2023 fertiggestellt sein. Eine
Zugfahrt von Graz nach Klagenfurt wird dann nur mehr 45
Minuten, bei einer Reisegeschwindigkeit von bis zu 230
km/h, dauern.

Die PORR Bau GmbH, Abteilung Bahnbau, ist derzeit
auch bei weiteren Abschnitten der Koralmbahn wie den
Baulosen Koralmtunnel KAT3 und 70.12
Althofen-Klagenfurt mit Ingenieur- und
Schotteroberbauarbeiten tatig.

Die Feste Fahrbahn, System OBB-PORR, ist das
Regelsystem bei den Osterreichischen Bundesbahnen. In
einem weiteren Auftrag wurde die PORR Bau GmbH als
Systemlieferant mit der Produktion der Gleistragplatten
betraut.

Das System OBB-PORR wurde in folgenden Landern bei
Metro, Nah- und Fernverkehr-Projekten eingebaut:
Osterreich, Deutschland, Slowenien, Slowakei,
Tschechien, GroRbritannien und Katar.

'
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OBB-PORR Gleistragplatten in verschiedenen Bauarten
Bild: PORR AG
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R mit befahrbahren Schallabsorber
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Feste Fahrbahn OBB-POR
Bild: PORR AG

Gleistragplatten auf Lager, bereit fiir den Just-In-Time-Einbau
Bild: PORR AG
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PORR steigt in Grol3britannien ein

Joint Venture aus Skanska, PORR und A.Hak realisiert Humber Pipeline

Ende Juni 2014 beauftragte National Grid ein Joint
Venture bestehend aus Skanska UK, PORR Bau GmbH
und A.Hak mit der Planung und dem Bau einer
Hochdruckgasleitung in einem Tunnel unter dem Fluss
Humber von Paull nach Goxhill. Sie wird die derzeitige
Gasleitung, die im Flussbett verlauft, ersetzen. Das Joint
Venture errichtet auch den 5 km langen Tunnel, in dem
das 42” Stahlrohr verlauft. Die Bauzeit fur das gesamte
Projekt wird drei Jahre betragen, die Gesamtprojektkosten
belaufen sich auf rund GBP 150 Mio. (EUR 186 Mio.). Der
Vertrag wurde vorbehaltlich der Bewilligung der
Planungsbehorde fiir die Ersatz-Gasleitung
abgeschlossen, die fiir September 2016 erwartet wird.

Karl-Heinz Strauss, CEO der PORR, kommentiert: ,Der
Auftrag ist ein enormer Vertrauensbeweis — die Humber
Pipeline ist ein spannendes GroRprojekt, bei dem
Know-how und technische Expertise gefragt sind. In
unserem Joint Venture sind die erforderlichen
Kompetenzen perfekt geblindelt. Darin sehen wir einen
entscheidenden Mehrwert flir unseren Auftraggeber,
National Grid. Fur uns ist die Pipeline das erste Projekt in
Grof3britannien. Wir setzen in der Zusammenarbeit auf
starke lokale Partner — diese Strategie hat sich bewahrt
und erdéffnet uns gleichzeitig Chancen in einem neuen und
attraktiven Markt auf unserer PORR-Landkarte.”

Phil Croft, Senior Project Manager bei National Grid:
,Diese Leitung wird die weltweit langste, als Ge-
samtstrang eingezogene Gasleitung in einem Tunnel sein.
Ein derartiges Projekt erfordert kompetente Partner mit
Know-how und guten Referenzen. Das Joint Venture aus
Skanska, PORR und A.Hak hat wahrend des gesamten
Ausschreibungsprozesses mit seinem Fachwissen und
seiner Erfahrung Uberzeugt. Wir sind daher sicher, den
richtigen Partner ausgewahlt zu haben, um den Bau des
Tunnels und der Gasleitung zu realisieren — und das in
einem stark frequentierten Fluss mit 6kologisch sensiblem
Umfeld.”

Im Namen des Joint Ventures freut sich Colin Nicol,
Operations Director, Skanska: ,Wir sind stolz, diesen
Auftrag bekommen zu haben. Das Joint Venture vereint
internationale Erfahrung und basiert auf guter
Zusammenarbeit — flr eine innovative und nachhaltige
Leistungserbringung. Die Arbeiten an der neuen Leitung
werden dazu beitragen, dass National Grid Millionen von
Menschen versorgen kann.”

Die Leitung im Detail: eine 5,4 km lange Verbindung
zwischen Paull und Goxhill

Die Leitung unter dem Humber ist Teil des nationalen
Versorgungssystems und verbindet den wichtigen
Terminal in Easington an der Kiste von East Yorkshire mit
dem weiteren Netz. Dabei liefert sie Gas an Millionen von
Kunden in ganz UK.
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Im Laufe der Jahre haben die Gezeiten des Humber das
Flussbett Giber der vorhandenen Gasleitung erodiert und
diese teilweise freigelegt. Eine innovative, kurzfristige
technische Loésung wurde 2010 zum Schutz der Leitung
gefunden. Angesichts der gro3en Bedeutung der Leitung
plant National Grid als langfristigen Ersatz den Bau einer
neuen Leitung in einem Tunnel unterhalb des Humber. Sie
wird an die vorhandenen AGI (,Above Ground Installation®)
Standorte von National Grid in Paull und Goxhill
anschliefen und 5,4 km lang sein, wovon 5 km im Tunnel
verlaufen. Die Leitung wird einen Durchmesser von bis zu
42" (1.055 mm) aufweisen.

Projektdaten

Lénge der Pipeline 5,4 km

Durchmesser der 42 inches (1.055 mm)

Pipeline
Verlauf im Tunnel 5 km
Tunneltiefe 35m

Tunneldurchmesser 3 bis4m

Bauzeit rund 35 Monate

Bauzeit des Tunnels rund 12 Monate

Gasdruck 70 barg
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anspruchsvolle Arbeiten in

Nachdem die PORR Bau GmbH, Abteilung Grundbau,
bereits im vergangenen Sommer umfangreiche DSV-
Arbeiten beim Kraftwerksprojekt Komani Dam, welches die
PORR Bau GmbH, Bereich Infrastruktur, im Auftrag der
KESH Sh.a. Albanian Power Corporation ausfihrt,
durchgeflhrt hat, wurden heuer von unserer
Felstechniksparte die beiden Felsflanken am Dammful
gesichert.

Auf Basis des von einem Schweizer Planungsbiros
ausgearbeiteten Konzepts wurde durch uns in
Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiro Brandner eine
alternative Losung angeboten und schliellich auch
ausgefihrt. Die Sicherungsmallnahmen umfassten dabei
eine Felsvernetzung bis in eine H6he von ca. 30 m mit
einem Hochleistungsgitter System GEOBRUGG in
Kombination mit Felsnageln System GEWI mit einer Lange
zwischen 3 und 9 m.

In sehr guter Zusammenarbeit mit den erfahrenen
PORR-Mitarbeitern vor Ort in Albanien konnten alle
birokratischen und zolltechnischen Hiirden genommen
werden und die Arbeiten begannen planmaRig. Nachdem
die Festpunkte fir die Sicherungsseile gebohrt waren,
konnten mit unserem Bohr-LKW, der eine Reichweite von
Uber 30 m besitzt, die Felsnagel gebohrt, versetzt und
verpresst werden. AnschlieBend wurden die Netzrollen
eingehangt und abgelassen, die Nagelkdpfe montiert
sowie die Randseile gespannt. Alle diese Arbeiten wurden
von unserem — daflr speziell ausgebildeten —
Fachpersonal im Seil hangend, in Héhen bis zu 50 m
ausgefuhrt.

Die abteilungsubergreifende Zusammenarbeit funktionierte
wie gewohnt sehr gut und der Bauherr war mit der
Ausfiihrung sowohl in technischer als auch terminlicher
Hinsicht sehr zufrieden.

Felsvernetzung beim BVH Komani Dam in Albanien
Bild: PORR AG

PORR Updates

Albanien: PORR Grundbau in luftigen Hohen —
senkrechter Wand

Herstellen der Festpunkte fiir die Seilsicherung
Bild: PORR AG
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Herstellen der Bohrungen fiir die Felsnagel mit Bohr-LKW
Bild: PORR AG
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LSSl e - SalR S e n
Herstellen der Bohrungen fiir die Felsnagel mit Bohr-LKW

Bild: PORR AG

Fertigstellung Vernetzung — Arbeiten im Seil
Bild: PORR AG

Al T s 7 RN
Herstellen der Bohrungen fiir die Felsnagel mit Bohr-LKW
Bild: PORR AG

Fertigstellung Vernetzung — Arbeiten im Seil
Bild: PORR AG

Fertiggestelltes Hochleistungsnetz
Bild: PORR AG
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PORR errichtet mit Jozef Pitsudski-Museum

Prestigeprojekt in Polen
Auftragsvolumen: rd. EUR 16,5 Mio.

Am 23. Mai 2016 wurde ein Vertrag zwischen dem
Jézef-Pitsudski-Museum in Sulejowek und der
PORR-Tochter in Polen tber die Fortfihrung des
Projektes sowie die Bauarbeiten fiir den Museums- und
Bildungskomplex unterzeichnet. Die PORR sichert darin
die Fertigstellung der Arbeiten binnen 18 Monaten zu.
Somit kann diese moderne Museums- und Bildungsstatte
Anfang 2018 Ubergeben werden. Das aus den Mitteln
eines mehrjahrigen Regierungsprogramms finanzierte
Projekt beinhaltet nicht nur den Neubau des Museums,
sondern auch die Sanierung der denkmalgeschutzten Willa
Bzow (Flieder-Villa) und die Revitalisierung der
Grunanlagen. Das Auftragsvolumen betragt rd. EUR 16,5
Mio.

Dazu Karl-Heinz Strauss, CEO der PORR AG: ,Der
Auftrag fir das Jézef-Pitsudski-Museum zeigt, dass die
PORR in Polen groflRes Vertrauen genief3t. Schon in der
Vergangenheit pragte sie mit Gebauden wie dem Hotel
Intercontinental, dem Warsaw Finance Centre, dem
Poleczki Business Park oder dem Birogebaude Equator
das Stadtbild von Warschau. Das neue Projekt bietet uns
die Gelegenheit, unsere vielschichtigen Kompetenzen
erneut unter Beweis zu stellen.”

Der ,Design & Build“-Vertrag umfasst den Bau einer
Museums- und Bildungsstatte mit drei Untergeschossen
und drei Obergeschossen. Im oberirdischen Teil setzt sich
das Gebaude aus zwei Quadern mit identischer Héhe
zusammen. Parallel zu den Baumalnahmen sind Arbeiten
an der permanenten Ausstellung im Gange, welche kunftig
im neuen Museumsgebdude prasentiert wird.

Innenvisualisierung der Ausstellung
Bild: RALPH APPELBAUM ASSOCIATES INC., WXCA Sp. z 0.0,
PLATIGE IMAGE S.A.

PORR Updates

Seite 71



PORR Updates

Impressum

Verleger und Herausgeber
PORR AG

Absberggasse 47

A-1100 Wien

Gesamtredaktion
Sandra C. Bauer

T +43 (0)50 626-3338
communications@porr.at

Leitende Redakteurin
Eva Schedl

WWW.porr-group.com | wop@porr.at

Coverfoto
Koralmtunnel, Baulos KAT3, © Toni Rappersberger

Bei der vorliegenden Broschure handelt es sich um eine
automatisch generierte Printversion der elektronischen

Originalausgabe: worldofporr.porr-group.com

Bei der PORR wird grofRer Wert auf die geschlechtliche
Gleichberechtigung gelegt. Zur besseren Lesbarkeit der
Texte wird entweder auf die feminine oder maskuline Form
zuriickgegriffen. Das kann bedeuten, dass im Flief3text
zum Beispiel die Bezeichnung ,Mitarbeiter” zu finden ist,
statt ,Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter”. Diese
Vorgangsweise bedeutet nicht, dass eine Bevorzugung
eines Geschlechts stattfindet.

Seite 72

World of PORR 168/2016


http://worldofporr.porr-group.com
http://www.tcpdf.org







PORR AG

Absberggasse 47, A-1100 Wien
T +43 (0)50 626-0

F +43 (0)50 626-1111
WWW.POrr-group.com

© 2016 PORR AG





