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Karl-Heinz Strauss, CEO

Karl-Heinz Strauss, CEO
Bild: PORR AG

Sehr geehrte Damen und Herren,
geschéatzte Geschaftspartnerinnen und
Geschaftspartner,

es ist wieder soweit: Die neue Ausgabe der World of
PORR liegt vor. Wir berichten Brandneues aus der Welt
der PORR. Begleiten Sie unsere Expertinnen und
Experten und gewinnen Sie spannende Einblicke in unsere
Projekte.

Lesen Sie, welche Herausforderungen das Wohnen am
Fluss birgt und wie die PORR diese erfolgreich im neuen
Prager Stadtteil Marina Island meisterte. Oder wie unsere
Mannschaft in Deutschland Frankfurt und Berlin auf
Schiene bringt. Mit der Produktion von Energie beschéftigt
sich das Stadtwerk Winterthur in der Schweiz: Zwei
Burostandorte wurden dort bei laufendem Betrieb
zusammengelegt. Faszinierend zeigt sich der Bau des
neuen Pumpspeicherkraftwerk Obervermunt am Montafon
- ein verborgenes Meisterwerk, wenn es um
Energieerzeugung in den Bergen geht. In der Schweiz und
in Rumanien haben wir mit der Nationalstra3e wichtige
Verkehrsverbindungen auf den letzten Stand der Technik
gebracht. In einem Joint Venture baute die PORR
aulRerdem in Doha die Green Line als Teil der ,Qatar
National Vision 2030“. In Wien realisiert die PORR fur
Boehringer Ingelheim mit dem Large Scale Cell Culture
eine der grof3ten Einzelinvestitionen seit Jahrzehnten. Und

Vorwort

schlieBlich bringt uns die neue U1 direkt zurtick ins
Zentrum Wiens, das nach der Neugestaltung der
Stephansplatz Ende 2017 dem ,Steffl“ eine wirdige Bluhne
bieten wird.

Wir waren aber nicht nur operativ téatig. Wir haben unsere
Strategie des Intelligenten Wachstums konsequent
weiterverfolgt. In Deutschland haben wir unsere
Marktposition als Full-Service-Provider mit zwei
Akquisitionen deutlich ausgebaut: mit der Ubernahme der
Oevermann GmbH, eines Spezialisten im
Verkehrswegebau, und der Franki Grundbau GmbH & Co.
KG, einem Experten im Spezialtiefbau. In Polen setzten
wir ebenfalls einen wichtigen Schritt: Unsere beiden
Tochterunternehmen PORR Polska Infrastructure und
PORR Polska Construction wurden fusioniert. Kiinftig
werden wir mit einem starken Unternehmen, der PORR
Polska S.A., den polnischen Markt bearbeiten.

Sie sehen, es hat sich in den vergangenen Monaten viel
bei der PORR getan. Und — wir haben trotz schwieriger
Rahmenbedingungen 2016 erneut ein erfolgreiches
Geschéftsjahr abgeschlossen: Unsere Produktionsleistung
lag mit EUR 3.925 Mio. um 11,4 %, das EBT mit EUR 91,1
Mio. um 12,3 % und der Auftragsbestand mit EUR 4.804
Mio. um 4,9% uber dem Vorjahr.

Jetzt bleibt mir nur noch, Ihnen viel Spaf3 beim Lesen und
im Namen des gesamten PORR Teams einen erholsamen
Sommer zu winschen.

Herzlichst,
lhr Karl-Heinz Strauss
CEO
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Modernstes Glterverkehrszentrum stdlich der Alpen

Logistikzentrum DB Schenker setzt neue Mal3stdbe

Jorg Pirner

Projektdaten
Auftraggeber GlaRi GmbH & Co KG
Nutzer DB Schenker
Auftragnehmer PORR Bau GmbH als
Totalunternehmer
Projektart Biro- und Industriebau
Leistungsumfang Errichtung Logistikzentrum,
AufschlieBung, Absenkung
Autobahnbriicke
Auftragsvolumen EUR 30 Mio.

Bruttogeschossflache 32.000 m? Hallenflache, 2.800 m?
(BGF) Biroflache
Baubeginn Februar 2016
Bauende Dezember 2016
Land Osterreich
Allgemeines

Mit dem Neubau der Halle DB Schenker am bestehenden
Cargo Center Graz (CCG) in Werndorf, errichtete die
PORR Bau GmbH als Totalunternehmer im Auftrag der

GlaRi GmbH & Co KG ein Logistikzentrum mit ca. 32.000 m2

Hallenflache, 4.500 m2 Freilagerflache sowie einem
Burogeb&ude mit rund 2.800 m2. Nicht nur das
Logistikzentrum sondern auch die komplette
AufschlieBung, die Absenkung einer bestehenden
Autobahnbriicke sowie die Neuerrichtung eines
Sprinklergebaudes waren Bestandteil des Projekts.

Das Logistikzentrum von DB Schenker in Graz
Bild: PORR AG

Temperaturgefuhrte Flache fur sensible

Pharmaprodukte

Mit dem Projekt Hallenneubau DB Schenker wurde das
bisher gréRte Einzelprojekt am Standort CCG mit einem
Investitionsvolumen von EUR 30 Mio. realisiert. Der neue
Standort ist das modernste Giterverkehrszentrum stdlich
der Alpen. Die Erweiterung am bestehenden DB Schenker
Standort in Graz schafft 80 zuséatzliche Arbeitsplatze. Eine
der Besonderheiten des Projekts ist die 9.000 m2 grof3e
temperaturgefiihrte Flache, die eine optimale Lagerflache
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fur sensible Pharmaprodukte bietet.

Halle mit schwebendem Geschoss

Das Hallenobjekt setzt sich aus drei zusammenhangenden
Hallen mit rund 8.000 m2 Hochregal- Lagerflache, einer
angebundenen Umschlaghalle von ca. 4.000 m2 sowie
einer Technikzentrale und diversen Hallenbiiros
zusammen. Eine durchgehende Brandwand trennt die
einzelnen Tragwerke.

Rund um das Hallenobjekt befinden sich ca. 65
LKW-Andockstationen, die Uiber ein Einbahnsystem
beschickt werden kdnnen. Das Hauptbiirogebaude mit
2.650 m2 Flache wurde dezentral am Gelande situiert, um
es vom Logistikbereich ein wenig abzusetzen. Die
Mitarbeiter finden eine moderne Gebaudeausstattung
sowie hochwertige Verarbeitung im Detail vor. Highlight ist
ein ,schwebendes” Geschoss.

Schwebendes Geschoss
Bild: PORR AG

Modernste Bauweise bewaltigt hohen Zeitdruck

Die grofte Herausforderung beim Baustart war die
Manipulation der 190.000 m3 zu bewegenden
Erdbaumassen. Der Termindruck war aufgrund der kurzen
Bauzeit von nur neuneinhalb Monaten enorm — unter
zusétzlicher Einhaltung eines hohen Qualitats- und
Sicherheitsstandards.

Die durchaus enge Terminsituation stellte sich vor allem
bei der Herstellung der monolithischen Bodenplatte als
groRe Herausforderung dar. Nahezu alle faserbewehrten
und fligelgeglétteten Betonflachen mussten unter
besonderen Vorkehrungen bei noch nicht fertig gestelltem
Dach und unter Witterungseinfluss hergestellt werden.

Die Hallentragwerke wurden in Skelettbauweise mit
Fertigteil-Saulen und Fertigteil-Tragern aus Stahlbeton
errichtet. Brettschichtholz-Trager bilden die sekundare
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Tragerebene. Die Spannweiten der Holztrager reichten
von 23 m bis max. 41 m Lange, was fur die Anlieferung
eine logistische Herausforderung bedeutete.

Die Gebaudehiille des Objekts bildete im Dachbereich ein
Trapezblech mit Warmdachaufbau sowie im
Fassadenbereich ein Polyurethan-Sandwichpaneel. Die
Brandwande und Frostschirzen der Hallentragwerke
wurden ebenso optimiert in Fertigteil-Bauweise ausgefuhrt.

Ubersichtsbild Hallentragwerke
Bild: PORR AG

Auch das Burogeb&aude wurde in Skelettbauweise aus
Fertigteil-Stutzen und Fertigteil-Tragern aus Stahlbeton
sowie vorgespannten Hohldielendecken-Elementen
errichtet.

Im Gegensatz zu den Paneeloberflachen wurde die
Gebaudehiille des Biirogebaudes in einem
Warmedammverbundsystem ausgefiihrt. Das schwebende
Geschoss ist unter groRem Aufwand mit Stahliberziigen
vom dartber gelegenen Geschoss abgehéangt.

Hauptmassen des Bauvorhabens

Erdbewegung 190.000 m?3
Fassadenflache gesamt 10.500 m? PU-Paneel
Glasflachen 2.500 m?
Monolithische Platte 28.000 m?
Tore in der Fassade 65
Aufzugsanlagen 1
PKW-Stellplatze 170
Fahrrad-Stellplatze 10
Beton 12.500 m?
Stahl 1.300 t
Verlegte Kabel 250.000 km

Bezug bei laufenden Bauarbeiten

Eine besondere Herausforderung ergab sich durch die
erhohten bzw. selbst auferlegten
Arbeitssicherheitsanforderungen und die Teillbergabe der
Hallenabschnitte. Einzelne Bereiche wurden bereits
besiedelt, wahrend in anderen Teilen der Rohbau bzw. der

PORR Projects

Ausbau in vollem Gang war.

Der unermuidliche Einsatz des gesamten Bauteams,
insbesondere hinsichtlich Arbeitssicherheit, wurde von
Seiten des PORR Vorstandes mit einer ,stfRen”
Anerkennung in Form einer Torte honoriert.

Tortentibergabe als Anerkennung fur besondere Leistungen hinsichtlich
Arbeitssicherheit
Bild: PORR AG

Reslimee

Wesentlich fiir den Erfolg in der Abwicklung von
Logistikprojekten in kurzer Bauzeit ist nicht nur eine hohe
Leistungsbereitschaft des Teams, sondern auch die enge
Zusammenarbeit mit den Behérden und abnehmenden
Stellen im Zuge der Einreichung bis hin zur Abnahme.
Besonders hervorzuheben ist auch das geschenkte
Vertrauen vom Arbeitgeber, welches nicht enttduscht
wurde.

DB Schenker Halle
Bild: PORR AG
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Standortzusammenlegung fur Stadtwerk Winterthur

Nicolas Senn, Reinhard Kuenzler, Paul Gilli

Umbau Projekt Schontal

Bild: PORR AG
Projektdaten
Auftraggeber Stadtwerk Winterthur
Auftragnehmer PORR SUISSE AG
Projektart Biro
Leistungsumfang Totalunternehmer (Einschrankung:
Ausfuhrung Elektro und Sanitér unter
Verantwortung Bauherr) 2
Untergeschosse; 4 Obergeschosse
Bruttogeschossflache ca. 17.000 m?
(BGF)
BGF (vom Umbau 9.100 m2
betroffen)
Baubeginn Oktober 2015
Bauzeit 19 Monate
Ubergabe Hauptgebaude 26. April 2017
Land Schweiz

Allgemeines

Um die Arbeitsablaufe effizienter zu gestalten, plante das
Stadtwerk Winterthur die Zusammenlegung zweier
Standorte. Das Betriebsgebaude Werkhof Schontal sollte
nun zusatzlich alle Verwaltungsabteilungen des
stadtischen Energieanbieters aufnehmen und wurde
hierfur zu einem Dienstleistungsgebaude mit
Technikréumen und Biros umgebaut. Die Bauarbeiten
erfolgten unter Aufrechterhaltung des Werkbetriebs.

Klar geregelte Vertragsgestaltung und Planung

Der PORR SUISSE AG ist es gelungen, diesen Auftrag am
27. April 2015 an Land zu ziehen. Die Vertragsgestaltung
sah einen Totalunternehmervertrag vor. Seitens
Auftraggeber wurde fixiert, dass die Gewerke Elektro und
Sanitar durch die hauseigenen Abteilungen ausgeftihrt
werden. Die Fachbauleitung oblag der PORR SUISSE AG.
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Umfassender Relaunch fir ein Schweizer
Architekturjuwel

1996, im Jahr der Fertigstellung des Baus, gewann der
Ziricher Architekt Theo Hotz mit diesem Projekt gleich
mehrere Preise: ,Constructec-Preis: Europdischer Preis fiir
Industriearchitektur”, ,Schweizerischer Solarpreis* und
.Europaischer Solarpreis“. Die Besonderheit an der
Architektur ist die Fassade: die erste, nachhaltige Fassade
in der Schweiz und mitunter der Grund flr die hohen
Auszeichnungen. Die Fassade wurde deshalb als
erhaltenswert eingestuft und durfte wahrend der Sanierung
nicht veréndert werden.

Die Sanierung des Betriebsgebaudes der Stadtwerke
Winterthur sollte alle Verwaltungsabteilungen des
stadtischen Energieanbieters aufnehmen. Das
Betriebsgebaude wurde zu einem Dienstleistungsgebaude
mit unterschiedlichen Nutzungen transformiert. Fur die
Ausfiihrungsphase Umbau wurde das Architekturbiro BDE
Architekten GmbH hinzugezogen.

Die AuRenhdille des Geb&audes wurde nur minimal
abgeéndert. Im Erdgeschoss entstanden ein neuer
Haupteingang, ein Personaleingang sowie Fluchtwegtiren
in der Glasfassade. Im 2. Obergeschoss Nordwest wurde
die Pfostenriegelfassade aus Sandwichpaneelen
abgebrochen und durch Glas ersetzt.

Der wesentliche Umbau fand im Gebaudeinneren statt:
Eine Zwischendecke in Ortbetonbauweise bietet
zusatzliche Arbeitsflachen in der alten Werkshalle. Diverse
Unterziige wurden dafir in der Hohe gekirzt.

Deckensegel aus Metall mit Mikroperforation sowie
vollflachige Metallakustikdecken mit Mikroperforation an
den Decken verbessern die Akustik. Die Segel befinden
sich zwischen der Sichtbetonrippendecke und binden
optimal in den Bestand ein. Die Buroflachen sind als Open
Space mit zahlreichen Sitzungs- und Ruckzugsraumen
geplant. Die Wande sind teils mit gerillten Akustikpaneelen
beplankt, auf einer Ebene mit der Gipswand, getrennt
durch eine 1 cm breite Schattenfuge. Als Bodenbelag
wahlten die Planer einen dunklen Teppich als Kontrast zu
den weiRen Akustiksegeln.

Komplexe Grundstruktur fordert die Statiker

Fir das Erstellen der Zwischendecke in
Skelettmischbauweise im Dom — der Werkshalle — waren
statische Vorleistungen notig. Im Keller leisten
Fligelwande die Erdbebensicherheit und Lastableitung in
die Fundamentplatte. Als Schalung kam eine
Systemschalung zum Einsatz. Der Beton wurde mittels
mehrerer Kernbohrungen von oben eingefiillt.
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Im Erdgeschoss dienen Betonwande als steifer Kern fiir
die horizontale Aussteifung zur Erdbebensicherheit. Die
priméren Lastableitungen erfolgen tber Verbundstitzen.
Die Kopfplatte ist mit einer Lastdurchleitung versehen, die
im Fall eines Weiterausbaus die konzentrierte
Lasteinleitung aus einer zusatzlichen Ebene gewahrleistet.
Die filigrane Glasfassade durfte nicht belastet werden. Der
Fassadenanschluss zur Decke erfolgte mit
Gipskartonplatten.

Die Verbundstitzen sind zum Teil mit Geilinger-Pilzen

ausgefuhrt. Zur Lastableitung der Decke in bestehende
Stlitzen dienen U-Profile, die mit Gewindestangen, die

durch die Stiitze gebohrt wurden, versehen waren.

Kirzen des Unterzuges
Bild: PORR AG

U-Profil mit Gewindestange durch Bestandsstiitze Im Laufe der Generalliberholung der Haustechnik wurden

Bild: PORR AG bei Ubergrof3en Deckendurchbriichen
Verstarkungsmalfinahmen in Form von Klebearmierungen

In die bestehenden W&nde wurde auf Héhe des ausgefihrt.

Deckenabschlusses ein 2 cm tiefer Absatz eingestemmt

und mit eingeschraubten U-Profilen, welche mit Umbau bei laufendem Betrieb

eingeschweilten Kopfbolzendiibeln versehen waren, die Die grofite Herausforderung war der Umbau bei laufendem

Last eingeleitet. Lokal erfolgt die Lasteinleitung in die Burobetrieb. Baularm und Staubentwicklung wurden auf

bestehenden Wéande mit Auflagernocken. ein Minimum reduziert. Da eine vollstandige Auslagerung
in ein Blroprovisorium nicht méglich war, fanden die

Im Bereich der konzentrierten Lasteinleitungen Umbauarbeiten in zwei Etappen statt. Ein Teil des

gewahrleisten Durchstanzbewehrungen, sogenannte Personals der Bauherrschaft siedelte in eine

Dubelleisten, den Schubwiderstand. Containeranlage um.

Da mit der neuen Decke die minimale Durchgangshohe ' =

teilweise nicht eingehalten werden konnte, mussten zwei
Unterziige in der Héhe gekirzt werden. Die bestehenden
Decken wurden mit Baumstammen bis ins erste
Untergeschoss abgestitzt. Anschlieend schnitten die
PORR Teams den Unterzug vollstandig zurtick und
erstellten Auflager fiir den neuen Unterzug in den
seitlichen Wanden. In den reduzierten Unterzug wurde ein
HEB-Trager aus Stahl eingelegt und wieder in
Sichtbetonqualitét einbetoniert. Das Betonieren erfolgte
mittels seitlichen Einfilltrichters. Der Einfillkeil wurde
sauber abgestemmt und einem Sichtbetonfinish Buroprovisorium Bauherrschaft
unterzogen. Bild: PORR AG

Etappe 1: Mit voller Kraft voraus

In der ersten Etappe wurden der Dom — die
Technikzentralle sowie die Untergeschosse umgebaut.
Dies geschah unter hohem Zeitdruck. Es musste der
bestehende Waren-Lift abgebrochen und ein verjingter
Liftschacht neu hochgezogen werden. Der neu
geschaffene Raum diente als Steigzone. Der
Materialtransport der Monoblécke erfolgte tGber den
Liftschacht. Um den Bauablauf zu forcieren wurde im 2.
Obergeschoss ein Zwischenpodest eingezogen. So war
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ein rascher Ausbau der Steigzone moglich. Wahrend des
Abschlusses der Installationen im 1. und 2. Untergeschoss
konnte der Baumeister bereits mit dem Aufmauern des
neuen Schachts beginnen. AnschlieBend wurde in
Drei-Meter-Abfolge je ein Betonrost ausgebildet.
Gleichzeitig konnte die Haustechnik die Arbeiten im 3. und
4. Obergeschoss fertigstellen.

Im UG1, EG, OG 3 und OG 4 wurden diverse
Verglasungen, Wande sowie haustechnische Anlagen
abgebrochen. In der ersten Etappe entstand auch die
Zwischendecke. Als raumteilende Bauteile kamen
Leichtbauwénde, Kalksandsteinwande sowie Betonwéande
zum Einsatz. Im 1. Untergeschoss wurden Garderoben
sowie Duschen im gehobenen Standard ausgefuhrt.
Betoninjektionen sorgten fiir das Schlieen der Risse in
der bestehenden Fundamentplatte. Eine Bitumenbahn
bildete die Abdichtung. Der Fu3bodenaufbau besteht aus
einem schwimmenden Estrich mit Epoxidharz-Flie3belag.
Im Erdgeschoss entstanden Sitzungszimmer, eine Aula,
Biroraume sowie der Empfang. Das Prunkstiick der Aula
ist die mehrere Tonnen schwere Stahltreppe, die mit
Ahorn-Akustikpaneelen beplankt ist. Die Treppe verbindet
das Erdgeschoss mit dem 1. und 2. Obergeschoss. Im

1. Obergeschoss wurden weitere Burordume eingerichtet.

-
=
E

Dom vom Bestand bis fertiger Haupteingang
Bild: PORR AG

Der kritische Teil der ersten Etappe war der Bau des Liftes
sowie der Ausbau der Technikzentrale.

Seite 10
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Neuer Liftschacht mit dahinterliegender Steigzone
Bild: PORR AG

Aufgrund der beengten Raumverhaltnisse im 3. und

4. Obergeschoss konnte nur ein kleiner Teil des Materials
vorab eingelagert werden. Der vollendete Ausbau der
Technikzentrale sowie die vertikale ErschlieBung —
Steigzone alter Liftschacht — waren
Grundvoraussetzungen flr den Start der zweiten Etappe.
Hier wurde die horizontale Verteilung der Haustechnik im
2. und 3. Obergeschoss erstellt.

':.'dq 1 r.

Beengte Verhdltnisse in der Technikzentrale
Bild: PORR AG

Erwahnenswert ist der Gummigranulat-Belag, der auf tber
1.400 m2 aufgebracht wurde. In mehreren Arbeitsschritten
wurde Uber vier Wochen lang aufwandig verklebt,
geschliffen und anschlieBend versiegelt. Dazu z&hlten:
Granulat-Einbau, Grobschliff, Grobspachtel, Feinschliff,
Feinspachteln, erneuter Feinschliff und die abschlie3ende
Versiegelung. Die erste Etappe wurde termingerecht am
4.5.2016 der Bauherrschaft Ubergeben. Seither werden die
neuen Biros genutzt.
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Einbau Stahltreppe
Bild: PORR AG

Endzustand Stahltreppe
Bild: PORR AG

Etappe 2: Die alten Biiros miissen raus

Der Fertigungsschwerpunkt der Arbeiten lag auf dem

2. und 3. Obergeschoss. Am Anfang stand der Abbruch der
bestehenden Trennwandsysteme, die als Biirordume
fungierten. Im 3. Obergeschoss fand der Abbruch des
kompletten Verbundestrichs statt. Das war nétig, um
Installationshdhe fur den Doppelboden zu gewinnen.
Einige hundert Kernbohrungen wurden durchgefihrt.

Abbrucharbeiten im OG 3
Bild: PORR AG

PORR Projects

Open Space ist das Grundkonzept der Planung der neuen
Biros. Es gibt Ruckzugsraume und Besprechungszimmer.
Die Ausfuhrung der Wande erfolgte in Leichtbau mit einer
Glasfront. Zwischen den Sichtbetonrippen an der Decke
befinden sich Akustikdeckensegel. Akustikpaneele aus
Holz sind an die Wande montiert. Ein Doppelboden nimmt
einen Teil der haustechnischen Installationen auf. Dies
geschieht Uiber einen Briistungskanal, der mit lackierten
und sich 6ffnen lassenden MDF-Platten versehen ist. Der
andere Teil wird an der Decke in einem Installations-Koffer
gefuhrt.

Obergeschoss 2 Nordwest
Bild: PORR AG

Obergeschoss 2 Nordwest im fertigen Zustand
Bild: PORR AG

Der Ausbau im 2. und 3. Obergeschoss erfolgte ohne
gréRRere bauliche Hindernisse. Der kritische Bereich war
die horizontale Verteilung der Haustechnik.

Restimee

Trotz der Herausforderungen konnten die Arbeiten Anfang
April 2017 termingerecht und in héchster Qualitat
fertiggestellt werden. Der Auftraggeber zeigte sich
zufrieden. Die feierliche Ubergabe des Gebaudes fand am
26. April 2017 statt.
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Barock trifft auf Raumkunst der Zukunft

Generalsanierung des Palais der Belgischen Botschaft

Bernhard Kazda

Projektdaten
Auftraggeber Konigreich Belgien
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Projektart Revitalisierung
Architekt Harald Mallner
Leistungsumfang Totalunternehmerauftrag tber
Generalsanierung inklusive
Dachgeschossausbau, Erneuerung
Haustechnik und Sicherheitsanlagen
Baubeginn Februar 2016
Bauende Februar 2017
Land Osterreich

Ansicht belgische Botschaft Schonburgstralie
Bild: PORR AG

Allgemeines

Am 8. Janner 2015 erhielt die PORR Bau GmbH den
Totalunternehmerauftrag zur Generalsanierung der
Belgischen Botschaft und Residenz des belgischen
Botschafters in Wien.

Der Auftrag umfasste den zweigeschossigen Ausbau des
Dachgeschosses, die Sanierung und Adaptierung der
Bestandsgeschosse mit den historischen Prunkrdumen,
die Erneuerung und Erweiterung der haustechnischen
Anlagen, Modernisierung der Sicherheits- und
Uberwachungstechnik, die Errichtung von zwei
Aufzugsanlagen, die Fassadensanierung und die
Neugestaltung der Au3enanlagen.

Griinderzeitliches Palais mit furstlicher Geschichte
Das 1880 im Auftrag von Furstin Leopoldine
Hohenlohe-Bartenstein von dem dsterreichischen
Architekten Viktor Rumpelmayr und dem Baumeister
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Joseph Kubelka erbaute Palais, ist seit 1922 im Besitz der
Botschaft des Konigreichs Belgien. Barocke Stilelemente
und Dekor erinnern an die Barockarchitektur von Johann
Lucas von Hildebrandt.

Nixe am Hofbrunnen
Bild: PORR AG

Tageslicht als wichtigster Baustoff

Das architektonische Konzept fiir die Generalsanierung
von Architekt Harald Mallner zur Erweiterung der Wohn-
und Buronutzflachen sah den Einbau von zwei Glasatrien
im 2. Obergeschoss und im Dachgeschoss vor. Das
ensemblegeschutzte stralRenseitige Erscheinungsbild des
Gebaudes wurde dadurch nicht gestort. Das eingeleitete
Tageslicht schafft eine freundliche und moderne
Atmosphare in den Buros und der Galerie mit den
Besprechungsraumen im zweiten Dachgeschoss.



World of PORR 170/2017

Ausgebautes 2. Obergeschoss mit Zugang Dachgeschoss
Bild: Arch. DI Mallner

Grof3zligige Bepflanzungen in den Hofen der Atrien
gewdhren allseitig Blick von den Buros ins Grune. Das
Aufklappen der hofseitigen Giebeldéacher zu Flachdachern
vergréRert die Nutzflachen in den oberen Geschossen. Auf
den zusatzlichen Dachflachen sind haustechnische
Anlagen untergebracht.

Die dezent ausgefiihrte Gliederung der aufgestockten
neuen Fassade im Dachgeschoss hebt sich bewusst vom
historischen Altbestand ab.

Unsichtbare Technik und historischer Prunk

Der feudale Eindruck der Prunkrdume und der Feststiege
im Residenz- und Botschaftsbereich blieb trotz Einbaus
der Haus- und Sicherheitstechnik erhalten. Eine
geschickte Anordnung und Verkleidung liel3 das
urspriingliche luxuriése Erscheinungsbild weitgehend
unberihrt.

PORR Projects

4

Atrium und Buros im 2. Obergeschoss
Bild: Arch. DI Mallner

Stahlbau mit Samthandschuhen

Die bestehende Dippelbaumdecke wurde aus statischen
Griunden fur den Ausbau des Dachgeschosses mittels
Verbundschrauben und bewehrtem Aufbeton verstérkt.
GrofRte Vorsicht und Bedachtnahme auf die
darunterliegenden, historischen Prunkraume waren bei
diesen Arbeiten gefordert. Eine zusétzliche
Stahlkonstruktion tragt das hohe Gewicht der
Aluminium-Glaskonstruktion im Bereich der neuen Atrien
im 2. Obergeschoss und leitet die Lasten in das
Mauerwerk ab.

Nach dem Betonieren sorgte eine provisorische
Abdichtung der Decke im gesamten Dachgeschoss bis zur
Fertigstellung des neuen Daches fiir Schutz vor der
Witterung.
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Abbruch des alten Dachstuhls und der Decken
Bild: PORR AG

Der neue Dachgeschossaufbau erfolgte in Leichtbauweise
mit einer Stahl- Holzkonstruktion. Die behordlichen
Vorgaben an die Architektur sahen straf3enseitig eine
Nachbildung der urspriinglichen Dachkontur vor. Lediglich
der Einbau von dachbiindigen Fenstern wurde gestattet.

Parallel zu den Arbeiten im Dachgeschoss verstarkte der
Einbau von Stahlrahmen und aussteifenden Wéanden in
den Bestandsgeschossen das Geb&ude statisch.

Aufbau der Stahlkonstruktion
Bild: PORR AG

ZimmermannsmaRige Ausfachung der Stahlkonstruktion, Herstellung der
neuen Deckenebene im Dachgeschoss
Bild: PORR AG
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Neu geschaffene Garagenstellplatze machten den
teilweisen Abbruch der Kellergewdlbe und den Einbau
einer Stahlbetondecke notwendig. Die Erweiterung der
Garageneinfahrt erforderte massive Unterfangungen der
AuRenwand. Mit den Arbeiten an der hofseitigen Garage
fand auch die Neugestaltung des gepflasterten Innenhofs
mit dem Altbaumbestand statt.

Finish nach altem Vorbild

Eine neue Mauer ersetzte die einsturzgefahrdete,
historische Hofeinfassung. Einer der bestehenden Baume
fiel dem Vorhaben zum Opfer. Eine Ersatzpflanzung
erganzte den Baumbestand wieder.

Der historische Putz der reich gegliederten Fassade war
trotz des fortgeschrittenen Alters in gutem Zustand. Die
Sanierung der Fassade erfolgte mittels Risse
Uiberbriickender, egalisierender Silikat-Schlamme. Die
Farbgebung orientierte sich am Original-Farbkonzept.

Haustechnik mit gewissen Extras

Ein nicht mehr verwendeter Aufzugsschacht sorgt als
Steigschacht fur die geschossweise Anbindung der Haus-
und Elektrotechnik. Die Verteilung der Leitungen in den
Geschossen erfolgte eingestemmt im Mauerwerk bzw.
abgeschottet in Trockenbauverkleidungen.

Ein wesentlicher Teil der Leistungen war die Umsetzung
des von der Belgischen Botschaft vorgegebenen
Sicherheitskonzepts, das aus elektronischen
Zutrittskontrollen, Alarm- und Uberwachungssystem sowie
schusssicheren Barrieren bestand.

Resumee

Dieses technisch anspruchsvolle Bauvorhaben konnte
dank des Engagements aller Beteiligten termingetreu und
zur vollsten Zufriedenheit am 6. Marz 2017 an den
Bauherrn Gibergeben werden.
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Ein Denkmal auf der Uberholspur

Generalsanierung Jagermayrhof Linz erfolgreich abgeschlossen

Richard Weissenbdck

Projektdaten

Auftraggeber Arbeiterkammer OO
Auftragnehmer PORR Bau GmbH in ARGE
Projektart Revitalisierung

Leistungsumfang Generalsanierung inkl.
Abbrucharbeiten, Errichtung einer
Tiefgarage, Planung ab

Baubewilligung

Bruttogeschossflache 5.100 m?
(BGF)

Baubeginn Februar 2015
Bauende Juli 2016
Vollbetrieb September 2016
Land Osterreich
Allgemeines

Die Arbeiterkammer Oberdsterreich schrieb in einem
EU-weiten Vergabeverfahren die Generalsanierung des
Jagermayrhofs in Linz aus.

Im Februar 2015 erhielt die PORR Bau GmbH in ARGE
den Auftrag Uber die Sanierung des Bildungshauses und
die Errichtung einer Tiefgarage. Die PORR Bau GmbH
zeichnete als Generalunternehmer fiir die technische
Geschéftsfuhrung und Bauleitung verantwortlich — sowie
fur die Planung ab Baubewilligung und die schliisselfertige
Errichtung in Verbindung mit allen Behdrdenverfahren.

AufRenansicht des generalsanierten Jagermayrhofs
Bild: PORR AG

Schuberts Loblied auf die Gastwirtschaft
Jagermayrhof

Erstmals urkundlich erwahnt wurde das ,Jagermayrhausl”
im Jahr 1741 beim Verkauf an das Stift Wilhering. Das
Forsthaus aus dem 16. Jahrhundert entwickelte sich
schlieBlich zu einer Gastwirtschaft — im 18. und 19.
Jahrhundert ein beliebtes Ausflugsziel vor den Toren der
Stadt Linz. Sogar Franz Schubert soll sich lobend tber das
gute Bier geaulRert haben.

Bestehendes, denkmalgeschiitztes Hotelgebaude
Bild: PORR AG

Seit 1959 ist der Jagermayrhof Bildungs- und
Schulungshaus der Arbeiterkammer Oberdsterreich.

Denkmalschutz ist erst der Anfang...

Der alteste Teil des Ensembles ist ein
Jahrhundertwendebau mit spateren Erganzungen aus den
70er-Jahren. Der denkmalgeschutzte Altbau gehdrte Anton
Dreher, dem Besitzer einer Brauerei.

Das aul3ere Erscheinungsbild geht auf einen Umbau im
Jahr 1957 zuriick und erfuhr das hdchste MaR3 an
Schutzwiirdigkeit. Der Denkmalschutz — die PORR Bau
GmbH bereitete alle erforderlichen Unterlagen fiir das
Forderansuchen des Auftraggebers vor — war nur eine von
vielen Herausforderungen auf dieser Baustelle.

Die mehr als 100 Jahre alte Bausubstanz machte eine
Generalsanierung unumganglich. Verschiedene
Nutzungsbereiche wie Hotel, Speisesaal, Kiiche,
Burordume und Seminarbereich sowie die
Gebaudetechnik entsprachen nicht mehr den heutigen
Anforderungen. Ziel der Arbeiten war neben der
Fassadensanierung die Neuorganisation und
Standardanhebung des Gesamtkomplexes. Das Hotel und
drei weitere Bauteile waren zu entkernen, statisch zu
ertlichtigen und nach den Planen des Architekten
umzubauen.

Anfang Februar 2015 begannen die Arbeiten mit dem Bau
der Tiefgarage. Wahrend der Generalsanierung von 2015
bis 2016 wurde das Gebéaude vollstédndig gerdumt und der
Betrieb in einem Interimsquartier weitergefuhrt.
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Hotelgebaude nach den Unterfangungsarbeiten und dem Abbruch der Decken

Tiefgaragenaushub Bild: PORR AG
Bild: PORR AG
Die vollig veranderte Situation verlangte die Ausarbeitung
Zurlck zum Start —und vorwarts mit doppelter eines neuen statischen Konzepts. Bauleitung und Statiker
Geschwindigkeit mussten trotz des zusétzlichen Planungsaufwands den
Kurz nach Beginn der Abbrucharbeiten im historischen vertraglich vereinbarten Fertigstellungstermin einhalten.
Bereich des Hotels im Februar 2015 stellten die Der Bauherr hatte fiir diesen Zeitpunkt auch den
Bauverantwortlichen fest, dass die Qualitat der Wiedereinzug geplant. Der PORR Bau GmbH gelang es,
Bausubstanz nicht den Erwartungen entsprach. den Bauzeitplan zu adaptieren und samtliche notwendige
Arbeiten im Zuge eines Zusatzauftrages in der
An eine urspruinglich geplante Ertuchtigung des vereinbarten Bauzeit fertigzustellen.
vorhandenen Dachstuhls war aus statischen und
wirtschaftlichen Griinden nicht mehr zu denken. Auch die T
freigelegten Stahlbetondecken waren in viel schlechterem i

Zustand als gedacht. Weder Betondeckung, noch der
Zustand der angetroffenen Bewehrung lieRen eine
Sanierung zu.

War urspriinglich nur eine Entkernung und ein neuer
Ausbau des Hotels geplant, blieben nach den zusétzlich
notwendigen Abbrucharbeiten nur mehr die tragenden
AulRenwénde stehen.

= Sl
Luftbild des Bauvorhabens
Bild: PORR AG

Hauptmassen des Bauvorhabens

Bodenaushub 9.200 m?3
Konstruktiver Beton 2.500 m?3
Bewehrungsstahl 300t
Schalung 6.000 m2
Fertigteildecken 900 m2
o o Tiefgarage 47 Stellplatze
x Y
Freigelegter Dachstuhl

Bild: PORR AG Jagermayrhof reloaded — so machen Seminare SpaR

Die denkmalgeschiitzte, historische Fassade kommt in
einer Neuinterpretation wieder stark zur Geltung. Das
Bundesdenkmalamt verlangte den Einbau von
Holzfenstern im Erdgeschoss. Der verglaste und
zuriickgesetzte Eingangsbereich setzt die alte
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Bausubstanz wieder frei. Das Dach wurde erneuert, ein
Teil des Seminarbereichs abgerissen. An seiner Stelle
offnet sich nach dem Umbau ein groRer Seminar- und
Veranstaltungssaal Uber verglaste Schiebetiiren zum
Innenhof.

Ein neuer Freizeitbereich mit Fitnessraum und Sauna im
Untergeschoss bietet einen von der Stral3e nicht
einsehbaren Ruhebereich. Der Seminar- und
Gastronomiebereich sowie zwei Hotelzimmer sind
barrierefrei zuganglich.

Klausur
Bild: PORR AG

Die Energie sprudelt aus nachhaltigen Quellen

Die Energieversorgung im neuen Jagermayrhof speist sich
zu 100 Prozent aus 6kologisch nachhaltigen Quellen. Eine
Photovoltaikanlage auf dem Dach liefert den GroRteil des
benétigten Stroms fiir das Gebaude und eine
E-Mobilitats-Tankstelle. Der Zukauf von Oko-Strom deckt
den zusétzlichen Bedarf.

Pelletsanlage, thermische Solaranlage und Warmepumpe
sichern die Versorgung mit Heizung und Warmwasser. Die
thermische Sanierung senkte den Heizwarmebedarf um
mehr als die Halfte. Beengte Platzverhéltnisse im
denkmalgeschuitzten Jagermayrhof stellten eine grof3e
Herausforderung fir die Haustechniker dar.

Planungsleistungen im Uberblick:

¢ Ausfiihrungs- und Detailplanung auf Grundlage der
Leitausfuhrungsplane

¢ Ausfihrungsstatik

e Schalungs- und Bewehrungsplanung

e Statischer Nachweis zum konstruktiven
Brandschutz

e Energieausweis

¢ Planung thermische Bauphysik, Schallschutz und
Raumakustik

e Erstellung SiGe-Plan

e Brandschutz- und Fluchtwegeplanung

¢ Brandtechnische Abnahmen, etc.

PORR Projects

Burotrakt
Bild: PORR AG

Einer der Innenhofe
Bild: PORR AG

Zusammengefasst alle Ausfuhrungsleistungen im
neuen Jagermayrhof

Die AuRRenarbeiten am historischen Hotelgebaude
umfassen die Restaurierung des Uhrturms und die
Rundumerneuerung der Fassade. In enger Abstimmung
mit dem Bundesdenkmalamt wurde der Deckputz fur die
Fassade ausgewahlt und fachgerecht aufgetragen. Im
Linzerstuberl wurde der historische Kachelofen abgetragen
und nach erfolgter Sanierung wieder aufgebaut.

Das neue Linzerstuberl mit dem historischen Kachelofen
Bild: PORR AG

Der neue Jagermayrhof verfligt nach den Arbeiten Gber
insgesamt 30 Zimmer mit 44 Betten, wovon zwei Zimmer
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barrierefrei sind. Drei Besprechungszimmer und funf
Seminarraume zwischen 45 und 200 m? stehen fir
Tagungen zur Verflgung, bei Bedarf kbnnen zwei der
Seminarrdaume zusatzlich geteilt werden.
Systemtrennwande sorgen fur Flexibilitat im Birotrakt.

Die Betriebskiiche ist auf den neusten Stand der Technik,
womit im Speisesaal bis zu 120 Personen verkdstigt
werden koénnen. Die Liftanlage wurde um einen Lastenlift
erweitert und modernisiert. Der bestehende Personenlift
wurde abgebrochen, der Liftschacht aufgestockt und ein
neuer Lift eingebaut.

Die Drainagen und Grundleitungen wurden erneuert.
Samtliche eingeschiittete Bauteile sind neu abgedichtet
und mit einer Perimeterddmmung versehen. In der
Tiefgarage sind 47 Stellplatze vorhanden, und auch ein
AuRenparkplatz bietet Parkmdglichkeiten fiir 23 Autos.

Kunst am Bau
Bild: PORR AG

Resumee

Der mehr als sportliche und — durch Zusatzarbeiten noch
straffere — Bauzeitplan konnte in der vereinbarten Frist
umgesetzt werden. Mdglich war das durch die gute
Zusammenarbeit des gesamten Baustellenteams und aller
Gewerke. Das Gebaude befindet sich seit September 2016
in Vollbetrieb.
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Wohnen an der Moldau — Marina Island in Prag

Erfolgreiche Fertigstellung der ersten Ausbauphase

Miroslav Havelka und Jana Beranovéa

Projektdaten

Auftraggeber Marina Island s.r.o.
Auftragnehmer PORR a.s. (100 %)
Projektart Wohnbau
Architekt Moshe Tzur Architects

Leistungsumfang Errichtung von fiinf Wohnh&ausern mit
neun bis zwolf Geschossen
347 Wohnungen

457 PKW-Stellplatze

Bruttogeschossflache 36.450 m2

(BGF)

Baubeginn November 2014

Bauende (erste Etappe) April 2017

Land Tschechien
Allgemeines

Unter dem Namen Marina Island entsteht in Prag derzeit
eines der gréRten Wohnbauvorhaben der Tschechischen
Republik. Das Projekt ist Ergebnis einer Kooperation der
israelischen Developer Lighthouse Group und Daramis
Group. Beide sind seit 2000 auf dem tschechischen Markt
vertreten.

Das Leuchtturmprojekt an der Moldau entsteht unter der
FUhrung des renommierten Architekturbiros Moshe Tzur
Architects in Kooperation mit einem Prager Generalplaner.
Der Auftrag Uber die Errichtung ging an die PORR a.s. Die
erste Phase des exklusiven Stadtquartiers wurde im April
2017 erfolgreich abgeschlossen. Die Fertigstellung der
zweiten Etappe ist fir Jahresende geplant.

Der Hafen in HoleSovice — ein Ort mit Geschichte

Seit Giber hundert Jahren ist der Hafen die Dominante des
Prager Stadtviertels HoleSovice. An einem kinstlich
vertieften Moldauarm gelegen, diente er urspriinglich als
Winter- und Schutzhafen. Heute befindet sich hier des
Geschaftszentrums des Stadtteils. Obwohl sich das Gebiet
fortlaufend weiterentwickelt und allméhlich den Charakter
eines modernen Residenzviertels angenommen hat,
blieben die alten Hafengeb&ude erhalten.

An diesem Ort treffen zwei Welten aufeinander: Auf der
einen Seite der Hafen mit seiner Nahe zum Fluss und dem
schonen Naturraum, auf der anderen Seite das Prager
Stadtzentrum mit unzéhligen Biros, Geschaften, Cafés
und einem reichen Kulturleben.

Ein neuer Stadtteil fir Prag
Marina Island besteht aus funf, im Schachbrettmuster
angeordneten, Wohnhausern mit insgesamt 347

Wohnungen. Die Bruttogeschossflache (BGF) des
Wohnbaukomplexes, der in zwei Etappen realisiert wird,
betragt ca. 36.500 m2. In der Mitte des Quartiers befinden
sich die zwei zwolfgeschossigen Bauteile A und B, jeweils
39,55 m hoch. Am Moldauufer liegen die drei
neungeschossigen Wohnhauser C, D und E mit einer
Hohe von 32,85 m. Die Bauteile E, D und B sind bereits
fertiggestellt, A und C folgen Ende des Jahres.

Die Wohnh&user ruhen auf einem gemeinsamen
Sockelbau mit zwei Untergeschossen. Hier befinden sich
die Tiefgarage — 457 PKW-Stellplatze, 19 davon
barrierefrei — und die haustechnischen Anlagen fiir den
gesamten Gebaudekomplex. Im Erdgeschoss liegen die
Eingangshallen, technische Nebenrdaume und Wohnungen
mit direktem Zugang ins Untergeschoss. Im Obergeschoss
befinden sich ausschlie3lich Wohnungen. Fir die rasche
ErschlielBung innerhalb der Baukdrper sorgen insgesamt
16 Aufzlge.

Marina Island: Im Vordergrund sind die Objekte C — E, dahinter die Objekte
A+B
Bild: Vaclav Jedlicka

Luftiges Wohnen mit Blick auf den Fluss

Die Wohnungen in der GréRe von ein bis sechs Zimmern
werden gehobenen Anspriichen des Wohnens gerecht.
Die Raumh6hen betragen komfortable 2,8 m bis 5,5 m. Die
Designerbader sind mit hochwertiger Keramik verkleidet.
Die Kuchen sind als offener Bereich integraler Bestandteil
der grof3ziigigen Wohnraume. Jede Wohnung verfugt uber
einen privaten Freiraum wie Balkon oder Terrasse.
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N Wid
Hochster Ausstattungsstandard in den Wohnungen
Bild: Vaclav Jedlicka

Wohngefuhl wie in einer Villa

Marina Island bietet neben den Wohnungen auch
Townhouses mit dem Wohngefuhl einer Villa — mit
direktem Zugang in den eigenen Vorgarten im Parterre
sowie in die private Garage im Untergeschoss. In den
obersten Stockwerken liegen Penthouses mit
atemraubendem Blick Uber die Stadt. Die Townhouses und
Penthouses sind so ausgelegt, dass sie jederzeit mit
einem eigenen Swimmingpool nachgerustet werden
kdnnen.

Penthouses in den obersten Geschossen
Bild: Vaclav Jedlicka

Entspannen im eigenen Park

Neben den privaten Griin- und Freiflachen, wie Terrassen
und Grindachern, bietet die Anlage auch viele
gemeinschaftlich nutzbare Bereiche. Die zukinftigen
Bewohner kdnnen in einem privaten Park mit Spa
entspannen oder im Fitness-Studio trainieren. Fir Feiern
stehen représentative Eventrdume zur Verfiigung.

Bauokologie sorgt fir Komfort

Die Gebéaudehlle aus Stahlbeton ist als hinterlliftete
Fassade ausgefuhrt. Der Oberflachenbelag —
GrofR3formatplatten aus Hochdrucklaminat (HPL) — wird mit
Systemprofilen aus Aluminium an der Auf3enwand
befestigt. Die Fassadenplatten erfiillen die
Brandschutzanforderungen der Widerstandsklasse A2.
Die Warmedadmmung aus Mineralwolle hat eine Starke
von 20 cm.
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Die Verglasung der Fenster und Balkontiiren besteht aus
Dreifach-Isolierglasscheiben mit Rahmen aus Holzprofilen
(UW = max. 0,9 W/mz K).

Alle Dachkonstruktionen tiber den Wohnbereichen weisen
einen U-Wert von max. 0,20 W/m2 K auf. Die Decken im

1. Untergeschoss sind im Bereich unter den Objekten mit
einer 10 cm starken Warmedammung ausgeristet, welche
in die Schalung eingelegt ist.

Nachhaltigkeit bei der Baustellenabwicklung

Schon bei der Errichtung des neuen Prager Stadtteils
spielten 6kologische Uberlegungen eine wesentliche Rolle.
So wurde die Moldau als Transportweg genutzt.
Hochkapazitatsschiffe gingen zum Abtransport der ca.
50.000 t Aushubmaterial direkt an der Baustelle vor Anker.
Uber eine mobile Rampe wurde das Aushubmaterial direkt
aus der Baugrube aufgeladen.

Intelligenter Hochwasserschutz als besondere
Herausforderung

Die unmittelbare N&he der Moldau — der besondere Reiz
des Projekts — wurde gleichzeitig auch zur gréf3ten
technischen und rechtlichen Herausforderung.

Der Wohnbaukomplex befindet sich im
Uberschwemmungsgebiet des Flusses. Deshalb war es
notwendig, den Schutz dieses Gebietes im Hochwasserfall
sicherzustellen. Die Gebaudekonstruktion muss diesem
extremen Belastungszustand standhalten. Weder
Bewohner noch deren Vermdgen dirfen in irgendeiner
Weise gefahrdet werden.

Der primare Hochwasserschutz ist durch die Konstruktion
des Gebaudekomplexes gewdhrleistet. Der Unterbau
wurde aus wasserundurchlassigem Beton hergestellt — als
sogenannte ,weif3e Wanne*. Diese schiitzt das Objekt
noch mit einer Reserve gegen tausendjéhriges
Hochwasser. Die Griindung erfolgte auf Pfahlen mit
groBem Durchmesser und hoher Zugfestigkeit.
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Gesteuerte Uberflutung im Untergeschoss Fortsetzung der bewéhrten Zusammenarbeit bei diesem
Zur Verhinderung des Auftriebs, der durch den zukunftstrachtigen Projekt der Prager Stadtentwicklung.
Flusswasserpegel bei einer Uberschwemmung entstehen

wirde, ist im Entwurf die planmafige, gesteuerte

Uberflutung des 2. Untergeschosses vorgesehen. Bei

hundertjahrigem Hochwasser wird das Wasser aus dem

Fundamentbereich gefiltert und durch

Uberschwemmungsbrunnen und Rohrleitungen

automatisch aufgenommen.

Absperrarmaturen an den Rohrleitungen verhindern, dass
es nach der Uberflutung des 2. Untergeschosses zu einer
Uberflutung des 1. Untergeschosses kommt — wo sich die
technischen Anlagen, wie z.B. die Transformationsanlage,
der Warmetauscher und der Maschinenraum fir die
Luftungsanlage befinden.

An die objekteigene Konstruktion schlie3t das mobile
Hochwasserschutzsystem der Stadt Prag an, das die
ZufahrtsstraBen schitzt.

Uberflutungsbrunnen und Leitungen. Absperrarmaturen an den
Rohrleitungen verhindern eine Uberflutung des 1. Untergeschosses mit den
technischen Anlagen

Bild: Vaclav Jedlicka

. S s | Sl

Abschlusselement des Uberlaufes der Uberflutungsrohrleitung im
2. Untergeschoss
Bild: Vaclav Jedlicka

Die Zukunft liegt am Fluss

Weitere Entwicklungen in unmittelbarer Umgebung auf
derselben Halbinsel sind in Planung. Gegenwartig laufen
Prozesse der Standortbestimmung und die
Widmungsverfahren fir die nachste Ausbaustufe. Die
PORR a.s. fiihrt bereits intensive Verhandlungen tber die
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Wohnen am Mauerpark — Vielfalt in Berlin-Mitte
Raffinierter Mix schafft lebendigen Stadtteil fir Jung und Alt

Ralf Mihlebach

Luftaufnahme
Bild: Groth Gruppe

* Getrawmas T . tobn P - s
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Gesamtiiberblick
Bild: AMP Nutzungsplan

Allgemeines

Am Rande des beliebten Berliner Mauerparks entsteht
derzeit auf einem circa 3,5 ha groRen Grundsttick
zwischen Brunnenviertel und Prenzlauer Berg das
Bauvorhaben ,Wohnen am Mauerpark®. Die Groth Gruppe
hat gemeinsam mit Prof. Carsten Lorenzen als
Leitarchitekten ein stadtebauliches Rahmenkonzept fur
das Areal entwickelt. Unter ihrer Flihrung préazisierten funf
renommierte Architekturbiros das moderne,
stadtebauliche Konzept flir ein neues, lebenswertes und
gemischtes Quartier fur Jung und Alt, Paare, Singles und
Studenten. Ergebnis ist ein spannender Wohnungsmix aus
Eigentums- und Mietwohnungen sowie
Studentenappartements — aufgeteilt in finf Quartiere, die
Bauteile A bis E.

Seite 22

Im Herbst 2015 erhielt die PORR Deutschland GmbH .
ZNL Berlin den ersten von insgesamt funf
Generalunternehmerauftragen tber die Errichtung von 502
Wohnungen sowie 193 Studentenappartements. Trotz
unterschiedlicher Qualitatsstandards, die
Wohnungsausstattung betreffend, verfligen samtliche
Gebaude Uber eine Tiefgarage und Fahrradabstellplatze.
Zudem werden die Dachflachen generell mit extensiver
Dachbegrinung ausgefiihrt. Gértnerisch angelegte
AuRenanlagen und Innenhdfe mit Spielplatzbereichen
verbinden das neu entstehende Wohnquartier harmonisch
mit dem benachbarten Park.

Eine besondere Herausforderung bei der Errichtung stellte
die Verkehrsinfrastruktur fir die Baustellenlogistik dar. Das
Bauvorhaben war bis Anfang Juni 2017 nur tUber eine
Baustrafl3e und den denkmalgeschitzten Gleimtunnel
erreichbar. Nach dem Start der Aushubarbeiten am

4. Janner 2016 wurden die einzelnen Bauabschnitte mit
einem zeitlichen Versatz von drei Monaten begonnen. Fir
die ErschlieBung des neuen Stadtteils werden — parallel
zur Errichtung der Gebéude — weitere
Verkehrsanbindungen an die Gleimstraf3e geschaffen.
Dazu z&hlen 6ffentliche StralRen im Stden und Westen
sowie Privatstraen im ndrdlichen und 6stlichen Bereich.

Bauteil E — Stadtebauliche Fassung des neuen

Quartiers

Projektdaten

Auftraggeber Projektgesellschaft der Groth Gruppe

Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL

Berlin

Projektart Wohnbau

Architekt Cramer Neumann Architekten

Leistungsumfang Errichtung von drei Wohnhausern mit

sechs bis sieben Geschossen

122 Wohnungen

54 PKW-Stellplatze

Bruttogeschossflache 14.300 m2
(BGF)

Baubeginn Janner 2016

Bauende September 2017

Land Deutschland
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Luftaufnahme
Bild: Groth Gruppe

Aus dem Ensemble von flnf Einzelquartieren — Blocke A-E
—wurde die PORR von der Groth Gruppe zunéchst mit der
Errichtung des Bauteils E beauftragt. Der Entwurf des
Architekturblros Cramer Neumann Architekten sieht drei
Hauser mit insgesamt 122 Wohnungen und acht
Hauseingangen vor. Auf dem Grundstiick von 5.229 m?2
GrofR3e entstehen oberirdisch 10.825 m2
Bruttogeschossflache (BGF) und unterirdisch 3.454 m?2
BGF, einschliel3lich einer Tiefgarage mit 54
PKW-Stellplatzen.

Erstmaliger Einsatz von BiM

Zur Optimierung von Bauplanung und Bauausfiihrung
setzte PORR erstmals auf Building Information Modeling
(BiM), eine Methode der Gebaudedatenmodellierung.
Dabei werden relevante Gebaudedaten, z.B.
Wandstarken, Betonklassen, Expositionsklassen sowie
auch Ausbauinformationen digital erfasst. Diese Methode
stellt eine wesentliche Unterstiitzung bei der
Mengenermittlung und Erarbeitung von
Leistungsverzeichnissen dar. Mittels Datendurchgangigkeit
und umfangreichen Visualisierungs- und
Filtermdglichkeiten des Programms sind somit Fehler
durch sichtbare Mengenkontrolle vermeidbar.

Geforderter Wohnbau mit privaten Auf3enrdumen

Der Bauteil ist fiir geférderte Mietwohnungen vorgesehen.
Haus 1 bildet als sechs- bis siebengeschossiges
Wohngebéaude den L-formigen westlichen und ndrdlichen
Abschluss des Wohnensembles. Die insgesamt sechs
Stiegenhauser, als Zwei- und Dreispanner ausgebildet,
erhalten alle einen Aufzug und Zugang zur Tiefgarage.
Jede der Wohnungen verfiigt Uiber einen Balkon oder eine
Terrasse. Im Untergeschoss sind die
Hausanschlussraume, Mieterkeller und Abstellraume mit
unterschiedlicher Nutzung untergebracht. Die Hauser 2
und 3 werden funfgeschossig ausgebildet. Die
Stiegenhauser sind mittig angeordnet und erhalten ebenso
wie Haus 1 einen Aufzug. Das Haus 2 ist als Zweispanner,
das Haus 3 als Drei- und Vierspanner geplant. Auch hier
werden alle Wohnungen mit Balkonen oder Terrassen
ausgestattet.

Ausstattung der Wohnungen
Die Ausstattung entspricht den Standards des geférderten
Wohnbaus. Diese umfasst Kunststofffenster,

PORR Projects

Trockenbauwande, Holztlren, Vinyl- und Fliesenbelag,
Gips- und Kalkzementputz. In sémtlichen Wohnungen
gelangen ein schwimmender Estrich sowie an Wand und
Decken Dispersionsanstrich auf Malervlies zur
Ausfiihrung. In den WCs und B&adern sind keramische
Fliesenbelage aus Feinsteinzeug vorgesehen.

Bauablauf und bautechnische Details

Mit den Aushubarbeiten wurde am 4. Janner 2016
begonnen. Bereits im September 2016 war der Rohbau
abgeschlossen. Dieser besteht aus Mauerwerks- und
Betonwéanden sowie Fertig- und Halbfertigteilen. Die
Wande in den erdberthrenden Bereichen und die Sohle
werden in wasserundurchlassigem Beton hergestellt. Die
AuRenhille mit Warmedamm-Verbundsystem erhalt einen
mineralischen Oberputz und einen Farbanstrich geman
Farbkonzept aus dem stadtebaulichen Entwurf. Eine
umlaufende, massive Attika fasst die Dacher, die eine
Dammung entsprechend den bauphysikalischen
Erfordernissen sowie eine bitumindse Abdichtung erhalten.
Teilbereiche werden mit einer Dachbegriinung versehen.

Die Fertigstellung des Bauteils E ist flir September 2017

vorgesehen.

Bauteil D — Studentische Studios treffen auf
seniorengerechte Appartements

Projektdaten

Auftraggeber Projektgesellschaft der Groth Gruppe

Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin

Projektart Wohnbau mit Gewerbe

Architekt Feddersen Architekten und Architekt

Stephan Thiele

Leistungsumfang

Errichtung von vier Wohnhausern mit
vier bis sechs Geschossen

42 Wohnungen, 193
Studentenappartements

44 PKW-Stellplatze

Bruttogeschossflache 14.211 m?
(BGF)

Baubeginn Marz 2016
Bauende Oktober 2017
Land Deutschland
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Visualisierung
Bild: EVE Images

Dieser Block umfasst vier Wohnh&user fiir Senioren und
Studenten mit insgesamt funf Stiegen. Die Entwurfs- und
Ausfihrungsplanung fir die Hauser 1, 2 und 4 stammt
vom Buro Feddersen Architekten. Fir den Entwurf von
Haus 3 zeichnet Architekt Stephan Thiele verantwortlich —
die PORR errichtete hier den Rohbau. Verbindendes
Element und Begegnungszone ist der grof3ziigige
Innenhofbereich mit Griin- und Spielflachen. Im
gemeinsamen Untergeschoss befinden sich neben den
Keller- und Technikraumen auch Fahrrad- und
PKW-Abstellplatze. Die Tiefgarage wird tUiber eine
einspurige Rampe zwischen den Hausern 1 und 4
erschlossen.

Moderne Studios fur Studenten

Haus 1 ist fir studentisches Wohnen konzipiert und verfigt
Uiber insgesamt 193 moblierte Ein-Zimmer-Appartements,
davon 28 in barrierefreier Ausfiihrung. Der langliche
Gebaudekomplex mit einem Erdgeschoss und sechs
Obergeschossen wird durch zwei Stiegenhauser und einen
Aufzug erschlossen. Das Haus erflllt die Anforderungen
des KfW-Foérderprogramms ,Effizienzhaus 55. Das
KfW-Effizienzhaus ist ein technischer Standard des
Forderprogramms einer Bank fir energieeffizientes Bauen.
Je niedriger die Zahl, desto hoher die Energieeffizienz.

Blick in ein Studio Visualisierung
Bild: bloom images (Berlin)
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Blick in ein Studio Visualisierung
Bild: bloom images (Berlin)

Blick vom Essplatz auf Gemeinschaftsterrasse Visualisierung
Bild: bloom images (Berlin)

Lounge — Visualisierung
Bild: bloom images (Berlin)

MaRgeschneiderte Losungen fir seniorenfreundliches
Wohnen

Die Hauser 2 und 4 sind Punkthauser, bestehend aus
einem Erdgeschoss und vier Obergeschossen. Insgesamt
errichtet die PORR hier 42 seniorenfreundliche
Wohneinheiten.

Bautechnische Details

Der gesamte Bauteil wird in Massivbauweise errichtet.
Tiefgarage, Kellerwénde sowie Geschossdecken werden
als Stahlbetonkonstruktion ausgefiihrt. Die Wéande in den
Obergeschossen sind Uberwiegend
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Kalksandsteinmauerwerk. Die Fassaden erhalten ein
Warmedamm- Verbundsystem mit Putzstruktur, wobei die
Hauser 2 und 4 im Erdgeschoss mit Klinkerriemchen
verkleidet werden. Das architektonische Konzept sieht fur
die Fenster teilweise Zweifarbigkeit und die Ausfiihrung in
Kunststoff vor. Die Nordfassade erhéalt maRgefertigte, vor
der Fassade stehende Kastenfenster aus Aluminium. Die
Dacher sind als Flachdacher mit extensiver Begriinung
geplant.

Bauteil C — Individuelles Wohnen als Ergebnis
durchdachter Planung

Projektdaten

Auftraggeber Baubetreuung Groth Gruppe

Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin

Projektart Wohnbau

Architekt Architekturbiro Fuchshuber

Leistungsumfang Errichtung von drei Wohnhausern mit
vier bis sechs Geschossen
122 Wohnungen, Gewerbeflachen

63 PKW-Stellplatze

Bruttogeschossflache 16.872 m?
(BGF)

Baubeginn Juni 2016
Bauende Marz 2018
Land Deutschland

Hausansicht
Bild: EVE Images

PORR Projects

Luftaufnahme
Bild: PORR AG

Das Ensemble besteht aus drei Wohnh&usern mit acht
Stiegen. Der Entwurf des Architekturbiros Fuchshuber fur
die insgesamt 122 frei finanzierten Mietwohnungen
zeichnet sich durch eine gut durchdachte Planung und
grofRe Individualitat aus. Leichte Trennwande ermdglichen
flexible Raumaufteilung. Einige Wohnungen sind als
barrierefrei ausgewiesen. Die gartnerisch gestalteten
Hofbereiche bieten ausreichend Platz und Mdglichkeit zum
Spielen.

Haus 1 ist ein Winkelbau mit sechs Stiegenhdusern mit
einem Erdgeschoss und bis zu sieben Obergeschossen.
Die Hauser 2 und 3 bestehen aus nur einem Gebé&udeteil
mit einem Erdgeschoss und vier Obergeschossen. Die
maximale Hohe betragt rund 22 m. Alle drei Hauser
verfligen Uber ein Untergeschoss und eine gemeinsame
Tiefgarage. Im Untergeschoss befinden sich Keller und
Technikrdaume sowie Fahrrad- und PKW-Stellplatze. Die
ErschlieBung der Tiefgarage erfolgt tiber eine einspurige,
ampelgeregelte Ein- und Ausfahrtsrampe.

Bautechnische Details

Alle Geb&aude werden in massiver Bauweise errichtet.
Tiefgarage und Geschossdecken werden als
Stahlbetonkonstruktion hergestellt. Die Kellerwande
werden als gestrichenes Sichtmauerwerk ausgefuhrt, die
Wande in den Obergeschossen Uberwiegend als
Kalksandsteinmauerwerk. Die Fassaden erhalten ein
Warmedamm-Verbundsystem. Das Sockelgeschoss wird
mit Riemchen, die Stitzwénde im AuRenbereich zum Teil
mit Naturstein verkleidet. Die Fenster werden als
Kunststofffenster zweifarbig ausgefiihrt. Die Déacher sind
als Flachdacher geplant und erhalten eine
Bitumen-Abdichtung sowie eine extensive Begrinung.

Die Gebaude erfullen die Anforderungen des
KfW-Férderprogramms Effizienzhaus 70.
Warmwasserbereitung und Beheizung erfolgen durch
Fernwarme. Zur Ausstattung der Wohnungen gehoéren
unter anderem Holztiiren, eine Ful3bodenheizung und
Vinylbelag. Die Bader werden grof3formatig gefliest und
sind teilweise mit bodengleichen Duschen ausgestattet.
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Bauteil B — Okologie und Wohnkomfort unter einem
Dach

Projektdaten
Auftraggeber Projektgesellschaft der Groth Gruppe
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin
Projektart Wohnbau
Architekt Nofer Architekten
Leistungsumfang Errichtung von vier Wohnh&ausern
111 Wohnungen, 1 Gewerbeeinheit
69 PKW-Stellplatze
Bruttogeschossflache 14.605 m?

(BGF)

Baubeginn Janner 2017
Bauende Oktober 2018
Land Deutschland

Hausansicht Visualisierung
Bild: EVE Images

Vier Hauser, erschlossen Uber sieben Stiegen, umfassen
111 Eigentumswohnungen. Dem Gesamtkonzept der
Anlage folgend, bieten auch hier gértnerisch angelegte
Hofbereiche grof3ziigig Platz fiir Erholung und Spiel im
Freien. Unter dem begriinten Innenhof befinden sich eine
gemeinsame Tiefgarage mit den Wohnungsabstell- und
Technikraumen sowie die Fahrrad- und
PKW-Abstellplatze. Die ErschlieBung der Tiefgarage
erfolgt Uber eine einspurige, ampelgeregelte Ein- und
Ausfahrtsrampe.

Bautechnische Details

Der Warmeschutz erflillt die Anforderungen der
Energieeinsparverordnung EnEV 2016 des deutschen
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit. Die Verordnung definiert die
energetischen Anforderungen an Neubauten ab dem
1. Januar 2016.

Die Fenster-, Terrassen- und Loggia-Elemente sind als
Kunststofffenster mit Warmedammverglasung geman
Warmeschutznachweis vorgesehen. Fir den
sommerlichen Warmeschutz sorgt eine
Sonnenschutzverglasung. Die Rahmenfolierung folgt dem
Farbkonzept des Architekten. Die Fenster und
Fenstertliren im Erdgeschoss, Gartenebene, werden mit
Seite 26
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elektrisch betriebenen Rollladen einschlieRlich
Hochschiebesicherung versehen. Davon ausgenommen ist
der baurechtlich erforderliche zweite Fluchtweg. Dieser
Rollladen wird mechanisch betrieben. In den
Obergeschossen sind elektrisch betriebene,
aulRenliegende, Sonnenschutzanlagen — Screens — in Seil-
oder schienengefuhrter Ausfiihrung vorgesehen. Die
Bedienung erfolgt von der Zimmereingangstur aus.

Offentliche und private Freiraume

Uber der Tiefgaragendecke ist ein begriinter Innenhof
vorgesehen, der Gesamtaufbau betragt ca. 0,70 m.
Allgemein zugéngliche Hofbereiche und die Rampe
erhalten eine Pflasterung. Die sonstigen ErschlieBungen
sind wassergebundene Wegeflachen. Fir die im
Erdgeschoss gelegenen Wohnungen ist privater Freiraum
zugeordnet. Die Dachflachen werden teilweise extensiv
begrunt. Hier befinden sich auch technische Einrichtungen
wie Aufzugslberfahrten, Entliftung und Rauchabziige.

Extensive Dachbegriinung — Visualisierung
Bild: EVE Images

Bauteil A — Barrierefrei mit dem Lift in den Park

Projektdaten

Auftraggeber Projektgesellschaft der Groth Gruppe

Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL

Berlin

Projektart Wohnbau

Architekt Lorenzen Mayer Architekten GmbH

Leistungsumfang Errichtung von drei Wohnhausern

105 Wohnungen, 1 Gewerbeeinheit

54 PKW-Stellplatze

Bruttogeschossflache 11.222 m?
(BGF)

Baubeginn Mai 2017

Bauende Fruhjahr 2019

Land Deutschland
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Hausansicht Visualisierung
Bild: EVE Images

Block A besteht aus drei Hausern mit insgesamt sieben
Stiegenhausern. 105 Mietwohnungen sowie eine
Gewerbeeinheit sind hier untergebracht. Im Untergeschoss
befinden sich die Wohnungsabstell- und Technikraume
sowie Fahrrad-Stellplatze und eine gemeinsame
Tiefgarage. Die ErschlieBung erfolgt Giber eine einspurige,
ampelgerechte Ein- und Ausfahrt.

Bautechnische Details

Das Untergeschoss und die Tiefgaragendecke werden in
Stahlbetonbauweise als WU-Konstruktion — aus
wasserundurchlassigem Beton — errichtet. Die oberen
Geschosse werden als Mauerwerksbau mit Filigrandecken
hergestellt. Zweifarbige Kunststofffenster, eine
Warmedammverbundsystem-Fassade — teilweise mit
Klinkerriemchen in hervortretender Ornamentik — und ein
Flachdach bilden die hochwertige Gebaudehdille.

Offentliche und private Freiraume

Uber der Tiefgarage entsteht ein begriinter Innenhof mit
Kinderspielplatz. Die Hofe sind in den allgemein
zuganglichen Bereichen und bei der Rampe gepflastert.
Wassergebundene Wegeflachen dienen zur Erschlieung.
Im Erdgeschoss gelegene Wohnungen erhalten private
Freirdume.

Eine Aufzugsanlage zur 6ffentlichen Nutzung — an der
Siuidseite des Grundstticks — verbindet das Entree der
Wohnbebauung am Mauerpark mit der Parkebene und ist
barrierefrei erreichbar.

Reslimee

Mit dem Projekt Wohnen am Mauerpark realisiert die
PORR Deutschland GmbH . ZNL Berlin ein modernes und
zentral gelegenes Berliner Stadtquartier. Energieeffizienz
und urbaner Nutzungsmix werden gemeinsam mit
renommierten Architekturbiros erfolgreich umgesetzt. Das
gesamte Ensemble wird im Fruhjahr 2019 fertiggestellt
sein.

PORR Projects
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Wie man Brucken in die Zukunft schlagt

Neue Isarbriicke Sylvenstein an den Verkehr Gibergeben

René Sporr
Projektdaten
Auftraggeber Staatliches Bauamt Weilheim
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Projektart Briickenbau
Leistungsumfang Teilerneuerung Bruckenbauwerk
Baubeginn Mérz 2016
Bauende Marz 2017
Land Deutschland
Allgemeines

Die Isarbriicke Sylvenstein war in schlechtem baulichen
Zustand. Sie wurde im Jahr 1956 als Teil der
Bundesstral3e 13 errichtet und entsprach nicht mehr den
aktuellen Anforderungen. Eine Sanierung war dringend
erforderlich.

Das Staatliche Bauamt Weilheim erteilte der PORR Bau
GmbH im Janner 2016 den Auftrag zur Teilerneuerung der
Briicke. Die bestehende Unterkonstruktion sollte
instandgesetzt und ein neues Briickentragwerk errichtet
werden. Nachdem mit der Ausfuhrungsplanung gleich
nach Auftragserhalt im Janner begonnen wurde, konnten
die Arbeiten bereits am 14. M&rz 2016 anlaufen.

Eine Briicke von regionaler Bedeutung

Die Briicke ist die einzige Querungsmadglichkeit Gber die
Isar zwischen Lenggries und Sylvenstein. Sie stellt eine
wichtige Verkehrsverbindung fiir die angrenzenden
Gemeinden und nahen touristischen Gebiete dar. Auch der
fur die Region bedeutsame Schwerlastverkehr fiihrt Giber
diese Strecke. Eine Verkehrsunterbrechung wahrend der
Arbeiten héatte fur die Anrainer einen Umweg von uber
einer Stunde bedeutet. Um das zu verhindern, musste im
Vorfeld des Neubaus eine Umfahrungsstrale mit
Behelfsbriicke hergestellt werden.

Bestandsbau als temporére Verkehrsverbindung

Die Losung bestand darin, die bestehende Brucke als
temporéare Verbindung wahrend der Bauzeit einzusetzen.
Sie wurde auf eigens errichtete Behelfsunterbauten neben
ihrer ursprunglichen Lage verschoben, wahrend das neue
Briickenbauwerk auf der verstérkten
Bestandsunterkonstruktion entstand. Nach Fertigstellung
wurde der Verkehr auf seine urspriingliche Trasse
umgelegt und die Behelfsbriicke komplett zuriickgebaut.
Die Rekultivierung des Baubereichs schloss die Arbeiten
ab.
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Langsschnitt und Draufsicht
Bild: PORR AG

F

Briicke 813 lber die Isar y
B435 500 (0085) 2"’

Lageplan
Bild: Google

Konstruktiver Vergleich der Briickentragwerke

Die Bestandsbriicke

Das Bestandsbauwerk aus dem Jahr 1956 war eine
drei-stegige Plattenbalkenbriicke. Sie Uberspannte zwei
Felder als statisch voneinander unabhéngige
freiaufliegende Einfeldbrtuicken.

Die Bestandsbriicke
Bild: PORR AG

Die neue Briickenkonstruktion

Der Neubau ist als zweifeldrige Stahlverbundbriicke mit
einem durchgehenden Uberbauquerschnitt ausgebildet. Er
besitzt die Form eines zweistegigen Plattenbalkens aus
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luftdicht verschweil3ten Stahlhohlkésten und einer
daruberliegenden Stahlbetonfahrbahnplatte in statischem
Verbund.

Regelquerschnitt der neu zu errichtenden Briicke gegenlber der
Bestandsbriicke
Bild: PORR AG

Herstellung der UmfahrungsstrafRe mit Behelfsbricke
Auf einem Arbeitsplanum wurden die provisorischen
Hilfswiderlager und Pfeiler hergestellt. Danach wurden
Spundwande gerammt, ausgesteift und hinterfillt. Auf
diesen Hilfskonstruktionen erfolgte das Betonieren der
Kopfplatten. Sie dienten als Lagerbank fir die spatere
Verschubbahn — zum Querverschieben der
Bestandsbriicke sowie als Lagerpunkte fiir die
Behelfsbriicke.

SNttt
o
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rrr
Lage der Behelfsbriicke sowie der provisorischen Widerlager und des
Hilfspfeilers
Bild: PORR AG

Die Verschubkonstruktion als Herzstiick

Nach den Vorbereitungsarbeiten begann die Herstellung
der Verschubkonstruktion und der sogenannten
Verschubschlitten. Diese bestanden aus Nirosta-Blech,
das auf Teflon-Platten lagerte und an den Trégern der
Bestandsbrucke mit Stahlprofilen befestigt wurde.
Vermortelung sicherte den Kraftschluss fir die spatere
Kraftlibertragung. Die Schlitten kamen auf
Verschubtragern zu liegen, die zwischen bestehender und
neuer Unterkonstruktion gespannt waren. Stahlplatten
wurden auf die Trager geschweil3t, die mit dem neuen
Pfeiler und den Widerlagern verankert wurden. Fir den
Verschub der Bestandsbriicke wurden Zugstangen durch
die Verschubkonstruktion eingezogen und mit Ankerplatten
und Kugelbundmuttern befestigt.

PORR Projects

Verschubkonstruktion inklusive Verschubschlitten, bestehend aus einer
Lage Niroblech gelagert auf Teflonplatten
Bild: PORR AG

Detail des Verschubschlittens
Bild: PORR AG

Vorbereitung fir den Verschub

Zur Durchfiihrung des Verschubs wurden die
Kammerwande der beiden Widerlager eingeschnitten und
abgetragen. Zusétzlich wurden auch Teile der Langstrager
der Bestandsbriicke getrennt und abgetragen.

Die Vorbereitungsarbeiten waren abgeschlossen, der
Aufbau der Verschubbahn komplett.

Vorbereitungsarbeiten fiir Verschub
Bild: PORR AG
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Der Verkehr wurde halbseitig gesperrt, um die
Restarbeiten am Briickentragwerk durchzufiihren. Die
Asphaltdecke und das Tragwerk wurden entlang der
Fahrbahnibergénge bei beiden Widerlagern getrennt —
Schnitttiefe ca. 60 cm. Nach Fertigstellung der Schnitte
wurde die Briicke ausgebaut und abgetragen.

Arbeiten am Briuckentragwerk
Bild: PORR AG

Mit Fertigstellung des halbseitigen Abtrages wurde die
Bundesstralie Uber die Isar fur sieben Tage gesperrt. Der
Abbruch der Bricke begann. Zwei 20 t-Bagger arbeiteten
parallel und rund um die Uhr.

Abtragung der Briicke
Bild: PORR AG

Briicke wurde sieben Tage gesperrt
Bild: PORR AG
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Zwolf Pressen fur Verschub notwendig

Nach Abschluss des Abtrags begann der Aufbau der
Pressen zum Anheben der alten Briicke. Insgesamt kamen
zwolf Pressen zum Einsatz — jede mit einer Hubkraft von
200 t bei 630 bar Druck. Drei zusatzliche Aggregate
gewahrleisteten ein gleichmaRiges Heben und Senken der
Briicke. Nach dem Anheben wurden die bestehenden
Lager entfernt und die alte Tragkonstruktion auf die
Verschubbahn gesenkt.

Pressen zum Anheben der alten Briicke
Bild: PORR AG

Der Verschub der Briicke in ihre neue Lage zur
Herstellung der Umfahrungsstrecke konnte beginnen. Zum
Einsatz kamen insgesamt zwdlf Schlitten mit vier
Hohlkolbenpressen. Hier wurden nun die Zugstangen
eingefuhrt.

Mit dem Ausfahren der Hohlkolbenzylinder bewegen sich
die Schlitten durch den Pressendruck in Verschubrichtung.
Danach wird der Zylinder eingefahren, die zylinderseitige
Mutter mit Ankerplatte nachgesetzt und der nachste Takt
begann.

Die — durch die Vorwartsbewegung der Schlitten
freiwerdenden — Teflonplatten, wurden in
Verschubrichtung wieder eingelegt. Nach diesem System
wurde der komplette Querverschub des
Bestandstragwerks auf insgesamt 14,65 m durchgefihrt.

Hohlkolbenzylinder
Bild: PORR AG
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Vorbereitungen fur den Querverschub
Bild: PORR AG

Nach Erreichen der endglltigen Position war die Lagerung
der Behelfsbriicke herzustellen. Die Umsetzung erfolgte
durch Aufschweif3en von Knaggen auf die
Verschubkonstruktion und den Schlitten.

In einem letzten Schritt wurden die Anschliisse an die
Umfahrungsstralle hergestellt. Die Fahrbahniibergéange
wurden durch aufgestanderte Holzbalken biindig mit
Fahrbahnoberkante geschlossen. Danach wurde die
Umfahrungsstrale samt Behelfsbriicke nach nur vier
Tagen Sperre fur den Verkehr freigegeben.

Weg frei fir die neue Bricke

Jetzt begann die Teilinstandsetzung der Widerlager und
der bestehenden Pfeiler. Der Unterbau wurde so gut wie
mdglich erhalten und schonend abgetragen. Die
Anschlussflachen wurden durch Sandstrahlen aufgerauht.
Die neuen Lagerbanke wurden durch das Einbohren und
Einkleben der Anschlussbewehrung konstruktiv mit dem
bestehenden Unterbau verbunden. Auf diesen —im Vorfeld
instandgesetzten — Unterbauten wurden anschlieRend die
neuen Widerlager und Pfeiler errichtet.

Parallel zu diesen Arbeiten wurden die zwei luftdicht
verschweif3ten Stahlholquerschnitte der neuen Briicke in
zwei Schissen je Trager hergestellt. Bereits werkseitig
waren die beiden Stahltragerteile mit den Kopfbolzen und
dem Korrosionsschutz versehen worden. Bauseits werden
lediglich die Baustellenstdf3e verschweil3t, vorbehandelt
und beschichtet.

Das Tragwerk im Detail

Die Stutzweiten liegen bei 28,55 m je Feld, die lichte Weite
zwischen den Widerlagern bei 47,80 m. Die Bauhthe
betragt durchgehend 1,85 m, wobei die Hohe der
Stahlhohlkasten allein bei 1,50 m liegt. Die Ober- und
Untergurtblechdicken werden zu den Pfeilerstitzpunkten
und Endquertrégern hin mit Querschotten verstarkt.
Aufgeschweil3te Kopfbolzendibel stellen den Verbund
zwischen Stahlkonstruktion und Ortbetonfahrbahnplatte
her.

Einbau mit Fingerspitzengefuhl
Die Tragkonstruktion wurde auf die Widerlager und Pfeiler
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aufgelegt sowie gegen Kippen gesichert. Der Uberbau
lagert auf jeweils zwei Elastomerlagern auf jedem
Widerlager und Pfeiler. Die Langsfesthaltung wird
gegenuber dem Bestand vom Mittelpfeiler auf das dstliche
Widerlager geschoben. Querfesthaltungen befinden sich
an beiden Widerlagern.

Im Endzustand sind an den Widerlagern und Uber dem
Pfeiler Quertrager aus Stahlbeton vorgesehen. Um die
beiden Hohlkasten wahrend der Bauzeit — insbesondere
wahrend des Betoniervorgangs — miteinander zu
verbinden und auszusteifen, wurden zunachst
Stahlquertrager eingebracht. Diese wurden, bis auf die
Unterseite, anschlieRend mit Ortbeton umhdillt.

Die Herstellung der Fahrbahnplatte erfolgte tber Gerliste
an den Haupttréagern. Ortsuiblich werden die
Sichtbetonflachen mit sdgerauer, gespundeter Schalung
hergestellt.

Fir spatere Lagerwechsel werden Pressen-Ansatzplatze
zum Anheben des Uberbaues angeordnet.

Aufbau im Fahrbereich (von unten nach oben)
¢ Versiegelung, Grundierung (Reaktionsharz, 1000
g/m?)
¢ 1,0 cm Dichtungsschicht aus zweilagig
aufgebrachter BitumenschweiRbahn
¢ 3,5 cm Asphaltschutzschicht AC 11 DS
e 4,0 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS

Fertigstellungsarbeiten
Bild: PORR AG

Fertigstellungsarbeiten
Bild: PORR AG
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Fertigstellungsarbeiten
Bild: PORR AG

Unterbau der Briicke
Bild: PORR AG

Fertigstellung der Briicke
Bild: PORR AG

Die Fertigstellungsarbeiten

Vor dem Abbruch des Betontragwerks mussten der
Asphalt und die bitumindse Abdichtung abgefrast werden.
Auch Gelander der alten Briicke waren zu entsorgen. Die
Behelfsbriicke wurde nach Freigabe der neuen Isarbriicke
im Janner 2017 abgetragen. Dabei wurde ein eigenes
Arbeitsplanum erstellt, damit die Isar — den
Umweltauflagen entsprechend — vom Abbau unberthrt
blieb. Es folgte der Ruickbau der provisorischen Widerlager
und der Abbau der Pfeiler. Verschubkonstruktion und
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Stahlbetonlagerbénke wurden abgetragen sowie die
Spundwandkonstruktion gezogen und abtransportiert.

Abschlielend wurden die Baubereiche restlos riickgebaut,
Bdschungstreppen hergestellt und die Flachen rekultiviert.

Riickbau der Baubereiche
Bild: PORR AG

Riickbau der Baubereiche
Bild: PORR AG

Hauptmassen des Bauvorhabens

Baulosléange 150 m
Brickenlange 57,10 m
Briickenbreite 12,10 m
Briickenflache 690 m?
Stiutzweiten 2x2855m
Stahlbriickenbau 110t
Betonkubatur 720 m3
Bewehrungsstahl 130t
Spundbohlen 1.125 m?
Asphaltmischgut 726 t
Reslimee

Die grof3e Herausforderung an die PORR Bau GmbH
waren die technisch anspruchsvolle Konstruktion und
Montage der Briicke sowie die kurze Planungs- und
Bauzeit, besonders aber die weitestgehende
Aufrechterhaltung des StraBenverkehrs auf der B13.
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Weichenstellung flr Favoriten

Baulos U1/13 — Verlangerung der Ul in den Stiden demnéachst abgeschlossen

Christoph Brenner

Projektdaten

Auftraggeber Wiener Linien GmbH & Co KG
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Projektart Ingenieurbau, Spezialtiefbau

Leistungsumfang

Herstellung der Trasse samt
Gleisbau, Stellwerksgebaude,
Weichenanlagen sowie
Vorbereitungsarbeiten fur eine
weitere U-Bahnverlangerung

Auftragsvolumen

EUR 20,5 Mio. netto

Zum Jahreswechsel 2013/2014 erhielt die PORR Bau
GmbH den Auftrag Uber die Errichtung aller drei
ausgeschriebenen Baulose. Im Einzelnen waren dies die
Bauabschnitte U1/13 — Weichenanlage Favoritenstralle,
U1/14 — Neulaa und U1/15 — Oberlaa. Die Auftragssumme
betragt fur das Bauvorhaben U1/13 rund EUR 20,5 Mio.,
fur samtliche Bauabschnitte rund EUR 68,3 Mio.

Auftragsbestandteil waren neben der Trassenherstellung
und den Gleisbauarbeiten auch ein Stellwerksgebaude,
entsprechende Weichenanlagen sowie

Vorbereitungsarbeiten im Zuge des Bauabschnitts U1/13 —
Baubeginn Janner 2014 | \eichenanlage FavoritenstraRe.

Bauende August 2017

Anfang 2014 begannen die Arbeiten plangemaf, im

Eroff 2. Sept 2017 . .
e September 20 Sommer 2017 werden sie abgeschlossen sein.
Land Osterreich
FavoritenstralRe als Riickgrat der Entwicklung
Allgemeines
Im Sommer 2013 schrieben die Wiener Linien GmbH & Co U-Bahn Linie Ut - Bauabschnitt U1/13 - Weschenaniags Favorit
KG die letzten drei Bauabschnitte fur die Verlangerung der
U-Bahn Linie Ul im Stden von Wien aus — von der o .;_‘__..,P" St
Favoritenstral3e bis zur Therme Oberlaa. v g“’.-*" e e e
- TR T erE EEHT omrm T
,‘5-,-.-—-.-=—-—4-m = —
Vorausgegangen war eine umfassende
Variantenuntersuchung beziiglich der Linienfiihrung. Die Ry T e
Stadt Wien entschied, die Linie U1 vorerst nach Oberlaa & Al
) . L ) @\?ﬂ*‘
zu fuhren und die Voraussetzungen fur eine spatere

Liniengabelung Richtung Stadtentwicklungsgebiet

Rothneusied zu schaffen. Lageplan Bauabschnitt U1/13

Bild: FCP

Wiener U-Bahn -
U1 wird verlingert

U Reumannplate-Oberlaa
Lange 4.6 km, 5 Stationen
Kosten | ca. 600 Mia. Euro
ok st irlan

Wiener U-Bahn-Netz mit U1-Verlangerung nach Oberlaa und zukunftige
Spanne Rothneusied!
Bild: APA Grafik
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Der Bauabschnitt U1/13 verlauft entlang der
Favoritenstral3e im zehnten Wiener Gemeindebezirk und
hat eine Lange von rund 612 m. Die Trasse besteht aus
Rampen- und Wannenbauwerken sowie Tieflagen in
offener Bauweise und Deckelbauweise.

Auf halber Trassenldnge befindet sich das Stellwerk mit
der Weichenanlage und zwei Abstellgleisen. Fir die
Spange Rothneusiedl ist in diesem Bereich eine
Tragwerksaufstanderung geplant, um die U1 von der
Tieflage in Hochlage in Richtung des zukunftigen
Stadterweiterungsgebiets zu fiihren.

Querschnitt T4/1

Bauteil Weichenanlage mit Abstellgleisen und zukiinftiger Hochlage nach
Rothneusiedl
Bild: FCP

Der Weg zum Wasser fuhrt durchs Wasser
Baufeldfreimachungen wie Kampfmittelsondierungen,
Einbauten- und Verkehrsumlegungen préagten die ersten
Baumonate. 15 Bohrbrunnen und zwei Pegel dienten zur
Entspannung des Grundwasserspiegels. In Bereichen
wasserfuhrender Bodenschichten wurden die Brunnen mit
Vakuumanlagen ausgeriistet und betrieben. Diese
geschlossene Wasserhaltung sorgte fur die Stabilitat der
Baugrubensohle sowie den Schutz der errichteten Bauteile
bis zur Erlangung der Auftriebssicherheit.
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Nach Herstellung der Tiefenbrunnen begannen die
Bohrpfahlarbeiten. 865 aufgeldste Grof3bohrpfahle mit
einem Durchmesser von 120 cm und einer Gesamtlange
von rund 14.000 m wurden eingebracht. In Kombination
mit gewolbeférmig aufgebrachtem Spritzbeton zwischen
den einzelnen Pféhlen dienten sie zunéchst als
Baugrubensicherung. Als AuRenschale sind die Bohrpfahle
statisch relevanter Teil der Gesamtkonstruktion. Im
Zusammenwirken mit den Pfahlrosten bilden sie die
Fundierung fur die zukunftige Spange Rothneusied!.

!
i

Bohrpfahlarbeiten U1/13 zwischen Favoritenstrae und
Per-Albin-Hansson-Siedlung
Bild: PORR AG

Baugrubenaushub zwischen Bohrpfahlen mit nachlaufenden Spritzbeton-
und Betonbauarbeiten
Bild: PORR AG

An die Spezialtiefbauarbeiten in den Bereichen der
Deckelbauweise schloss die Herstellung der
U-Bahn-Decke in Ortbeton an. Sie lagert beidseits auf
Pféhlen als Tieffundierung.

In den Abschnitten der offenen Bauweise wurden nach
dem Voraushub Pfahlroste mit Anschlussbewehrungen
hergestellt, um die Decke nachtraglich anbinden zu
kénnen. Nach Beendigung der ersten konstruktiven
Stahlbetonarbeiten erfolgte der endgliltige Aushub bis zur
Baugrubensohle. Offene Wasserhaltung gewahrleistete die
Fassung und Ableitung von Restwéassern in der Baugrube.
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Baugrubenaushub im Ubergang offene Bauweise — Deckelbauweise
Bild: PORR AG

Die WeilRe Wanne: Wenn Beton zu schwitzen beginnt
Um ein wasserdichtes U-Bahn Bauwerk zu erhalten,
wurden die Betonbauarbeiten zum tiberwiegenden Teil als
WeilRe Wanne ausgefihrt. Neben der entsprechenden
Bemessung durch den Planer bedeutete dies auf der
Baustelle, besonderen Wert auf die Ausbildung von Dehn-
und Arbeitsfugen zu legen. Die Einbautemperatur des
Betons — an heiRen Sommertagen war Stickstoffkiihlung
erforderlich — sowie die Betonnachbehandlung und die
Ausschalfristen waren weitere, wichtige Faktoren. Um eine
mdglichst konstante Innenschalenstarke trotz aufgeldster
Bohrpfahlwénde zu erreichen, wurden die Zwickel
zwischen den Pféhlen nach Herstellung der
Sauberkeitsschicht in einer verlorenen Schalung
ausbetoniert. Durch diese Ausfuihrung war eine gute und
kraftschlissige Verbindung gegeben. Die Kunststofffolie
der verlorenen Schalung wirkt als Gleitschicht zwischen
der AuRenschale, aus den Bohrpféhlen und dem
Spritzbeton und der Innenschale, dem konstruktiven
Stahlbeton — gemaf den Richtlinien zur Ausfuhrung einer
Weif3en Wanne.

PORR Projects

Offene Bauweise mit verlorener Schalung fur Zwickelbeton zwischen
Bohrpféhlen
Bild: PORR AG

Die Geometrie des Querschnitts: Wenn Beton sich in
Schale wirft

Nach Herstellung des Zwickelbetons wurde die
Bodenplatte bewehrt und betoniert. Die Betonierung und
Verdichtung der Innenschalen erfolgte in den Bereichen
unterschiedlicher Querschnittsgeometrien tiberwiegend
von oben — (iber spezielle Offnungen im Pfahlrost oder in
der Decke. Als Schalung diente eine Tragerschalung mit
einer Hohe von 4,80 m, die sowohl in den Abschnitten der
offenen Bauweise als auch unter Deckel Verwendung
fand.

Schalungs- und Bewehrungsarbeiten der Innenschalen unter Deckel
Bild: PORR AG

In Bereichen mit konstanter Querschnittsgeometrie wurde
bei der Bauvorbereitung der Einsatz eines Schalwagens
gewahlt. Das ergab Vorteile in der Arbeitsgeschwindigkeit
und eine homogene Betonage durch den Entfall der
Wand-Decken-Fugen.
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Innenschalenbewehrung im Bereich Tourengleis 2 mit Schalwagen
Bild: PORR AG

Betonierter Rechteckquerschnitt mit Schalwagen
Bild: PERI

Das Stellwerk: Ein Multitalent auf zwei Ebenen

Das Stellwerksgebaude weist auf zwei Geschossen
mehrere Betriebs-, Liftungs- und Stromversorgungsraume
auf. Die Wande wurden mit konventionellen
Rahmenschalungen hergestellt. Fiir die Deckenschalung
Uiber U-Bahn-Niveau fand die Deckentischschalung der
offenen Bauweise Verwendung. Im Bereich der
Plattenbalkendecken kamen zusétzlich Fertigteile in Form
von Elementdecken zum Einsatz. Ein Turmkran sicherte
die Baustellenbeschickung in diesem stationéaren Bereich.

i i)
Baustellenubersicht mit Stellwerksgebaude im Vordergrund

Bild: PORR AG

Nach Fertigstellung des Rohbaus begannen die
Folgegewerke und der Innenausbau. Die PORR Bau
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GmbH fuhrte den Gleisbau in sdmtlichen Bauabschnitten
durch. Das bedeutete einen grof3en Vorteil fur die
baulostibergreifende Koordination in der Ausfiihrung —
zum Vorteil aller Projektbeteiligten.

Die Gleisbauarbeiten wurden termingerecht Ende Februar
2017 fertiggestellt. Das erlaubte den anschlieRenden
Probebetrieb fiir die Mess- und Einstellfahrten der Wiener
Linien. Der Eréffnung der U1-Verlangerung am

2. September 2017 steht nichts mehr im Weg.

Einbau Schallschutzmatten und Schotteroberbau in Tieflage
Bild: PORR AG

ok

Gleisbauarbeiten im Bereich der offenen Streckenfiihrung
Bild: PORR AG

Hauptmassen des Bauvorhabens (Baulos U1/13)

Streckenlange 612 m
Aushub / 90.000 m3
Erdbewegungen

Leitungslegungen 2.800 m
Bohrpféhle DM120 865 bzw. 14.000 m
Spritzbeton 1.700 t
Rustung 17.000 m?
Schalung 21.000 m2
Ortbeton 27.000 m3
Bewehrung 3.600t
Abdichtung bituminds 7.000 m2
Schotteroberbau 4.000 m?3
Schallschutzmatten 9.000 m?
Gleise 2.000 m
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Resumee

Das Bauvorhaben U1/13 — Weichenanlage
Favoritenstral3e war ein ingenieurbautechnisch
anspruchsvolles Infrastrukturprojekt, das die PORR als
Teilgeneralunternehmer, inklusive Gleisbau und Teilen des
Ausbaus, abwickelte. Das Projekt zeichnete sich durch
aulerst detaillierte Planung aus. Der aktive und technisch
versierte Bauherr und realistische Terminvorgaben
erlaubten eine intensive Arbeitsvorbereitung. Das
Bauvorhaben wurde mit qualifiziertem Eigenpersonal
sowie konzerninternen Spezialisten abgewickelt. Die Arbeit
am Projekt war von einer partnerschaftlichen Abwicklung
im Zusammenwirken aller Beteiligten gepragt.

Die Schienen in die Zukunft sind gelegt, die Weichen
gestellt.

= R T e
Fertiggestellte Weichenanlage mit Abstellgleisen vor Beginn Probebetrieb
Bild: PORR AG

PORR Projects
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Alles auf Schiene in der VrSovicka

Larmarme StralRenbahnstrecke lasst Stadtteil aufatmen

David PospiSil und Katefina Baxova

Projektdaten
Auftraggeber Verkehrsbetriebe Prag
Auftragnehmer ARGE Spole¢nost pro RTT VrSovicka
unter der Fiihrung der PORR a.s. (55
%)
Projektart Bahn- und StraBenbau
Leistungsumfang Neubau der StraRenbahnstrecke
inklusive Modernisierung und
Instandsetzung der zugehdrigen
technischen Verkehrsinfrastruktur
Baubeginn Oktober 2015
Bauende April 2016
Land Tschechien

Allgemeines

Die Verkehrsbetriebe der Hauptstadt Prag befassen sich
bereits seit mehreren Jahren mit der Modernisierung des
gesamten StralBenbahnnetzes. Die Strecke in der Stra3e
VrSovicka ist seit Anfang des 20. Jahrhunderts eine der
wichtigsten Hauptverkehrsrouten der Stadt. Sie verbindet
die stiddstlichen Stadteile Prags mit dem Zentrum. Das
Verkehrsbauwerk bedurfte einer dringenden
Rundumerneuerung.

Unter dem Projekttitel ,Sanierung der Stralenbahnstrecke
VrSovicka" schrieben die Verkehrsbetriebe den Neubau
der StraRenbahnstrecke inklusive Modernisierung der
zugehdrigen technischen Verkehrsinfrastruktur aus. Die
Instandsetzung der anliegenden Flachen war ebenfalls
Projektbestandteil.

Der Auftrag fur die Realisierung ging an die ARGE
»Spoleénost pro RTT VrSovickd" — unter Fiihrung der
PORR a.s.

Visualisierung der fertigen StraBenbahnstrecke
Bild: Tomas Maly
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VrSovicka — eine Strale verschonert den Bezirk
VrSovice ist ein Prager Innenstadtbezirk. Die VrSovicka
durchquert einen dicht bewohnten und stark frequentierten
Stadtteil. Die Sanierung musste bei laufendem Verkehr
erfolgen. Das stellte hohe Anspriiche an die Logistik sowie
die Geschwindigkeit und Genauigkeit des Arbeitsablaufs.
Die Abstimmung der vielen beteiligten Einzelgewerke war
eine besondere Herausforderung.

L L
Visualisierung der fertigen StraRenbahnstrecke
Bild: Tomas Maly

Die Sanierungsarbeiten betrafen einen 2.640 m langen
Abschnitt der Stralenbahnstrecke. Die Breite des
bestehenden, erhéhten Gleiskdrpers beschrankte die
Baustelle in Querrichtung. Eine Ausweitung fand nur in
den Bereichen der neuen Haltestellen und der Anderung
der Streckenflihrung statt.

Der StralRenaufbau der Strecke wurde komplett saniert
oder ausgetauscht. BreitfuRschienen 49E auf
Stahlbetonschwellen im Schotterbett bilden das Herzstlick
der erneuerten StralRenbahnstrecke. Rasenflachen stellen
Uber einen Grol3teil der Strecke die Deckschicht des
Gleiskorpers dar. Die Kreuzungsbereiche wurden
asphaltiert, die Eisenbahniiberfahrten als offene
Schotterbetten ausgefiihrt, die Gleiskreuzungen mit
groRen Granitsteinen gepflastert. Bei den
Sammelhaltestellen fur StraRenbahn und Bus wurde eine
Betondecke als Oberflache hergestellt.

Mit der Sanierung der Gleiskérper und dem Umbau der
Haltestellen, einschlieR3lich der zugehorigen
Elektroanlagen, wurden noch viele andere
Modernisierungsarbeiten durchgefiihrt. Dazu gehérten die
Errichtung einer neuen StralRenbahnoberleitung sowie
einer Weichensteuerung und die Installation einer
Verkehrssignalanlage. Kombinierte Lichtmaste nehmen
zusatzlich die StralBenbahnoberleitungen auf und ersetzen
die urspriingliche Beleuchtung. Bestehende Infrastruktur,
wie Bahnkabel und Rohrleitungen, wurde neu verlegt.
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Abschlussarbeiten an der Oberleitung und Verteilung des Mutterbodens fur
die kiinftige Grasdecke der Strafenbahnstrecke im Abschnitt zwischen den
Haltestellen Nadrazi VrSovice (Richtung Stadtmitte) — Otakarova.

Bild: PORR AG

Mehr Lebensraum fir einen ganzen Stadtteil

Da die VrSovicka langsam ihre Bedeutung als
Hauptverkehrsader fiir den motorisierten Individualverkehr
verliert, verfolgten die Prager Verkehrsbetriebe neben dem
kompletten Neubau der StraRenbahnstrecke noch weitere
Ziele bei diesem Projekt: die Umgestaltung und Belebung
des gesamten StralBenraumes und die Verbesserung der
Nutzerfreundlichkeit fir FuRganger und Radfahrer.

Seit dem Umbau steht nur noch eine Fahrspur je Richtung
fur Kraftfahrzeuge zur Verflgung — bis vor kurzem war die
VrSovicka noch eine vierspurige Stral3e. Heute befinden
sich an deren Stelle Radwege und Parkplatze.

Die Gleiskorper der StraRenbahnstrecke in der Mitte des
StraBenquerschnitts sind Giberwiegend begriint. Das sollte
einerseits zur asthetischen Aufwertung der ganzen Stral3e,
anderseits zur larmarmen Bewegung der StralRenbahnen,
beitragen. Neue, barrierefreie Haltestellen sowie ein
Leitsystem fur Blinde verbessern den Komfort fur die
Fahrgaste.

Visualisierung der fertigen Straenbahnstrecke
Bild: Tomas Maly

Hundert Tage Bauzeit — Drei Bauphasen — Keine
Verkehrssperre
Um den StraBenbahnverkehr in der VrSovicka méglichst
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wenig zu behindern, wurde das Bauvorhaben ohne
Verkehrssperre in drei Etappen realisiert. Dreieinhalb
Monate arbeiteten durchschnittlich 110 — zeitweise sogar
130 — Arbeiter auf der Baustelle.

1. Etappe, Abschnitt Otakarova - Minska

Von 3. Oktober 2015 bis 18. November 2015 wurde eine
Abschnittslange von gesamt 1.200 m auf den neuesten
Stand gebracht. In nur 46 Tagen wurden neben
Gleisbauarbeiten und der Herstellung der Deckschichten
auch vier Haltestellen an der Strecke erneuert.

2. Etappe, Abschnitt Minska — Moskevska

Der Hohepunkt der Bauarbeiten zwischen 19. November
2015 bis 7. Dezember 2015 war die Herstellung der
Deckschicht des Uberfahrtsbereichs auf einer
Abschnittslange von 20 m. Die Arbeiten am 145 m langen
Abschnitt waren in lediglich 12 Tagen fertiggestellt.

3. Etappe, Abschnitt Koh-i-noor — Kubanské namésti
In der Bauzeit von nur 44 Tagen wurden zwischen
27.Februar 2016 — 11. April 2016 insgesamt 1.234 m der
StraRenbahnstrecke saniert und modernisiert.

Die MalRnahmen in dieser Phase waren sehr aufwandig
und zeitkritisch. Neben der Erneuerung von weiteren drei
Haltestellen stellten die Arbeiter in nur zehn Tagen einen
kompletten Kreuzungsbereich her. Alleine die Sanierung
der StralRenbahnstrecke nahm dabei vier Tage in
Anspruch.

Zu den Arbeiten gehorte das Abfrasen der Asphalt- und
Betondeckschichten, der Aushub auf die geplante Tiefe
sowie die Betonierung der mit Zement stabilisierten
Tragschicht und der Grundplatte. Danach folgten die
Verlegung, der Unterguss und das Einbetonieren der
Fertigteilplatten sowie der Anschluss an die Strafe mit
Gussasphalt.

Sanierungsabschnitt des Bodenplanums im Bereich der kiinftigen
StraBenbahnhaltestelle Bohemians (Richtung Stadtmitte). Inmitten der
Konstruktion der Gleiskorper befindet sich die, im Sandbett verlegte,
Drainageleitung DN 150, mit der Abtrennungsgeotextilie und
Schotteraufschittung, Korngrof3e 16/32.

Bild: PORR AG
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An den verbleibenden beiden Tagen verlegten die
Bau-Teams die Gleise in die Uberfahrt — nachts, wahrend
einer kurzen Verkehrssperre. Danach konnte nur jeweils
die Hélfte der Kreuzung gesperrt werden, um bei
ununterbrochenem Verkehr die Gleise mit
Polyurethan-Vergussmasse zu befestigen.

Dank der Baustellenorganisation und des unermdidlichen
Einsatzes der Arbeiter konnte die vertraglich vereinbarte
Ausfuihrungsfrist von 45 Tagen eingehalten werden. Die
endgultige amtliche Abnahme erfolgte sogar drei Tage vor
dem vereinbarten Termin.

Abschnitt der kiinftigen Stralenbahnhaltestelle Slavia (Richtung
stadtauswarts) — Kubanské nameésti. Fertigstellung der Schienenmontage

Hauptmassen des Bauvorhabens vor dem Gleisstopfen und Fertigstellung der Verlegung des Schotterbetts,
KorngrofRRe. 32/63 zwischen den Schwellen.
) Bild: PORR AG
Schienen
Schienenprofil auf 4.058 m StralRenbahnoberleitung
Betonschwellen
Fahrdraht CuRi, AC 120 5.045 m
Schienenprofil mit 725 m mm?2
Befestigung W-tram auf
Betongrundplatte Fahrstrommaste 91
Schienenprofil mit 2.392 m
Befestigung W-tram Ein Job fUr Spezialisten —auch unter den Maschinen
- Bei der Sanierung der StralRenbahnstrecke VrSovicka
Asphaltdeckschicht 4 cm 5.294 m? . . .
wurden klassische Erdbaumethoden eingesetzt. Eine
Betondeckschicht 2.481 m? Bohranlage sorgte fir den Erdaushub der

Fahrleitungsmasten-Fundamente. Spezielle, mobile
Biihnen fanden bei der Installation der Elektroanlagen und
der Fahrleitungen Anwendung.

Der Beton wurde vor Ort in Betonmischfahrzeugen
hergestellt. Autokrane, Drehbagger auf Schienen,
Traktorbagger, Raupenbagger, Bobcats,
Ladevorrichtungen und Saugbagger waren laufend im
Einsatz. Rittelwalzen sicherten die Verdichtung des
Erdplanums und der unteren Lagen des
StralBenbahnaufbaus bei der Sanierung der
Griindungssohle.

Die Gleisstopfmaschine hatte ihren Einsatz sowohl beim

Abschnitt der StraBenbahnstrecke an der kiinftigen Haltestelle Bohemians Stopfen der Gleis- als auch der Weichenkonstruktionen.
(Richtung stadtauswaérts), Blick Richtung Kreuzung Minsk& mit der Eine automatische SchweilRanlage sorgte fur die
kuinftigen, festen Fahrbahnoberflache mit Zementbetondeckschicht. erforderliche, hohe geometrische Genauigkeit beim

Verlegung der L-Profile komplett, schwingungsdémpfende Matten und
Fixierung der Gleise vor dem Einbau des Betons C30/37 XF4.
Bild: PORR AG

Gleisschweil3en.

Verlegung der Betonschwellen und Schienen Richtung Stadtmitte im
Abschnitt Kubanské namésti — Slavia.
Bild: PORR AG
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Abschlussarbeiten auf der Querung, bestehend aus
Stahlbetonfertigteilplatten auf der Kreuzung der StraRen VrSovicka —
Bélocerkevska. Fertigstellung der Schotterbett-Unterbauschicht —
KorngroRRe 32/63 — zur Verlegung der Schwellen.

Bild: PORR AG

Reslimee

Trotz hoher Anspriiche an die Ablauforganisation wurde
dieses Bauwerk reibungslos abgewickelt. Alle Leistungen
wurden termingemaf und in erforderlicher Qualitat
erbracht. Es ist ein Meilenstein der Prager
Verkehrsinfrastruktur. Die modernisierte
StraBenbahnstrecke wurde bei regem medialen Interesse
am 11. April 2016 von der Prager Oberbirgermeisterin
festlich eréffnet und in Betrieb gesetzt. Gegenwartig ist das
Bauwerk in Betrieb und voll ausgelastet.

PORR Projects

Haltestelle Kubanské namésti (Richtung stadtauswarts). Fertigstellung der
Unterbauschicht aus Beton C 20/25. Vorbereitung fir die Montage der
Geléander und des Vordachs vor dem Einbau der Gussasphalt-, Trenn- und
Deckschichten (MAS8).

Bild: PORR AG

Abschnitt der StraBenbahnstrecke ab der Haltestelle Slavia (Richtung
stadtauswarts) — Kubanské namésti. Gleisstopfen komplettiert,
Vorbereitung fiir Einbringen des Mutterbodens zur Herstellung der kinftigen
Grasoberflache der StraRenbahnstrecke.

Bild: PORR AG
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Nachbarschaftshilfe einmal anders

ABA Zwentendorf als Herzstlick regionaler Zusammenarbeit

Georg Steibl

Projektdaten

Auftraggeber Marktgemeinde Zwentendorf an der
Donau

Auftragnehmer PORR Bau GmbH

Projektart Leitungsbau

Leistungsumfang Errichtung des Hauptpumpwerks

Zwentendorf inklusive
Doppeldruckleitung und

Stauraumkanale
Auftragsvolumen EUR 5 Mio.
Baubeginn Oktober 2016
Bauende Februar 2018
Land Osterreich
Hauptmassen des Bauvorhabens
Trassenlange 18.000 m

Grabenaushub 110.000 m?® gebdscht

Leitungslange PE-HD 33.000 m

Land Osterreich
Allgemeines

Die Klaranlage Zwentendorf entsprach nicht mehr dem
Stand der Technik. Eine Studie ergab, dass die Abwéasser
kiinftig in die grol3ere Anlage von Traismauer gepumpt
werden sollten, weil das langfristig wirtschatftlicher sei als
der Neubau einer eigenen Klaranlage. Die Gemeinde
schafft sich auch den Vorteil der notwendigen Flexibilitat
im Hinblick auf zukilinftige Betriebsansiedlungen und die zu
erwartenden Abwassermengen. Nach einer ¢ffentlichen
Ausschreibung erhielt die PORR Bau GmbH am 5.
Oktober 2016 den Zuschlag. Der Auftrag umfasst Erd-,
Baumeister- und Rohrverlegearbeiten fur das Projekt ABA
Zwentendorf bis zum Anschluss an die Klaranlage
Traismauer.

Grenzenlose Kooperation dreier Gemeinden

Im Zuge der Planungen schloss sich die Gemeinde
Atzenbrugg dem Projekt an, da sie dieselbe
Aufgabenstellung zu 16sen hatte. Die Nachbarn werden
ihre Abwésser Uber eigene Druckleitungen an das
Hauptpumpwerk Zwentendorf liefern, das die Frachten
gemeinsam zur Klaranlage Traismauer befordert.

Saubere Lésung ohne chemische Zusatze

Auf langen Strecken — vom Hauptpumpwerk Zwentendorf
bis zur Klaranlage Traismauer sind es ca. 13 km — tritt
haufig das Problem auf, dass das Abwasser anfault und es
zu massiver Korrosion in den Anlageteilen kommt. Die
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Lésung ist ein bivalentes Druckentwasserungssystem.
Vom Hauptpumpwerk Zwentendorf bis zur Klaranlage
Traismauer werden deshalb zwei parallele Druckleitungen
DA315 errichtet. Im Trockenwetterfall wird das Abwasser
abwechselnd uber eine der Leitungen mittels Pneumatik
mit ca. 8 bar Druck bis Traismauer gepumpt. Bei starkem
Regen férdern beide Leitungen die Abwéasser mittels
Exzenterschneckenpumpen. Die Zugabe von Chemikalien
entféllt, womit der héhere Energieaufwand fir die
Pneumatik ausgeglichen wird.

Startschuss fur ein ambitioniertes Projekt

Nach dem feierlichen Spatenstich am 19. Oktober 2016
begannen die Verlegearbeiten der 13 km langen
Doppelleitung vom Hauptpumpwerk Zwentendorf bis zur
Klaranlage Traismauer. Zeitgleich erfolgte mit den
Spundwandarbeiten der Start fir den Bau des
Hauptpumpwerks Zwentendorf.

Spatenstichfeier mit Landeshauptfrau Stellvertreter von Niederdsterreich (4.
v. r.) Dr. Stephan Pernkopf
Bild: PORR AG

Gemeinsam gegen Kampfmittel und Flurschaden

Vor Beginn der Verlegearbeiten der Druckleitungen
erkundeten Spezialisten des Entminungsdienstes des
Bundesministeriums fur Landesverteidigung die gesamte
Trasse auf Kampfmittel. Die Sondierung des Baufeldes
von ca. 100.000 m2 GréRe ergab 1.400 Storpunkte. Ein
Minibagger 6ffnete diese unter Aufsicht eines
Kampfmittelexperten. Noch funktionsféahige Granaten und
Munition wurden entschérft.

Die temporéare Inanspruchnahme von landwirtschaftlich
genutzten Flachen erforderte eine
Flurschadenentschadigung. Das Bauleitungsteam der
PORR Bau GmbH suchte — in enger Zusammenarbeit mit
der Landwirtschaftskammer Tulln — das Gesprach mit den
betroffenen Landwirten. Auf Informationsveranstaltungen
konnte sie das Einvernehmen mit allen 260
Grundeigentiimern herstellen.
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Leitungsbau aus der Zukunft — schnell und genau

Die Errichtung der Doppeldruckleitung erfolgte in offener
Bauweise. Nur bei der Querung eines Bachs und einer
Landesstral3e kamen Spulbohrverfahren und Pressvortrieb
zur Anwendung. Hohe Verlegegenauigkeit war aus
Griinden der Hydraulik gefordert. Um trotzdem die
notwendigen Tagesleistungen zu erreichen, tibernahm ein
45 t-Hydraulikbagger mit 3D-Steuerung den
Kinettenaushub. Dieser Bagger war mit einem speziell auf
den Regelquerschnitt abgestimmten Trapezltffel
ausgestattet.

Die spezifisch auf das Bauvorhaben abgestimmte
Geratschaft machte die Baustelle zum Ziel einiger
Exkursionen. Schiler der HTL Krems und offizielle
Vertreter des Landes Niederdsterreich verschafften sich
vor Ort einen Uberblick von den Arbeiten.

) 1] ‘j'

Exkursion der HTL Krems beim Vortriebsbagger mit Trapezl6ffel und
3D-Steuerung
Bild: PORR AG

Der Trapezloffel
Bild: PORR AG
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Nach der Herstellung der Kiinette verlegten Mobil- und
Raupenbagger die — vorab mit HeizwendelschweiRmuffen
zusammengeflgten — Polyethylen-High
Density-Rohrstréange (PE-HD).

Verlegen der vorgeschwei3ten PE-HD-Rohre
Bild: PORR AG

Ein Mobilbagger mit eigens adaptiertem Sortiergreifer
Ubernahm die Manipulation der insgesamt 33 km langen
PE-HD-Rohre.

g Ly T _
Manipulation der Rohre (Stangenlange 16 m) mit adaptiertem Sortiergreifer
auf Mobilbagger
Bild: PORR AG

Hauptpumpwerk als tiefgriindige Angelegenheit

Die PORR Bau GmbH fihrte das Hauptpumpwerk
Zwentendorf als Generalunternehmer aus. Die zwei
Untergeschosse des Bauwerks erforderten eine 9 m tiefe
Baugrube. Die tiefste Aushubsohle lag 5 m unter dem
Grundwasserspiegel. Spundwéande und zwei
Aussteifungshorizonte stellten eine dichte Baugrube
sicher.
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Dichte Baugrube mit Spundwénden und zwei Aussteifungshorizonten Fertigstellung
Bild: PORR AG Bild: PORR AG

Stauraumkanéle mit doppelter Funktion

Zwei Stauraumkanale aus glasfaserverstarkten
Polyesterharz-Rohren (GFUP) — mit einem maximalen
Durchmesser von 2.550 mm — schaffen im Storfall
Puffermdglichkeiten fur die Abwésser vor der Klaranlage in
Traismauer und dem Hauptpumpwerk. Sie dienen als
Entspannungsbauwerke fir die, mit hoher Geschwindigkeit
eintreffenden, Abwassermengen aus den Druckleitungen.

Verlegung des Stauraumkanals im Bereich der Klaranlage Traismauer
Bild: PORR AG

Resumee

Die PORR Bau GmbH liegt mit der Realisierung der ABA
Zwentendorf — trotz Erweiterung des Projektumfangs in der
Planungsphase — im Plan. Einem termingerechten
Abschluss der Arbeiten Anfang 2018 steht nichts mehr im
Wege. Dazu hat die reibungslose Zusammenarbeit mit
allen Beteiligten des Bauvorhabens — von Behodrden bis zu
Grundeigentimern — ganz wesentlich beigetragen.
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Think BIG — Large Scale Cell Culture

Spezialtiefbau schafft Basis fir neue Produktionsanlage

Bernhard Widmoser, Christian Marchsteiner, Norbert Mark

Projektdaten

Auftraggeber Boehringer Ingelheim RCV GmbH &
Co.KG

Auftragnehmer PORR Bau GmbH

Projektart Spezialtiefbau

Leistungsumfang Herstellung einer dichten
BaugrubenumschlieBung,
Ausfiihrung von
Tiefgriindungselementen, samtliche
WasserhaltungsmaRnahmen,
Erdbauleistungen sowie die
Ausbildung der Baugrube in
Deckelbauweise inklusive

Bodenplatte

Auftragsvolumen EUR 20 Mio.

Baubeginn Méarz 2017

Bauende Oktober 2017

Vollbetrieb 2021

Land Osterreich
Allgemeines

Das Firmenareal Boehringer Ingelheim RCV GmbH &
Co.KG im zwolften Wiener Gemeindebezirk wird auf 2,2 ha
um eine biopharmazeutische Produktionsanlage erweitert.
In mehreren Bauabschnitten entsteht eine Zellkulturanlage
samt den dazu notwendigen Betriebsgebauden. Das
Bauvorhaben Large Scale Cell Culture (LSCC) ist das
erste Erweiterungsprojekt des bestehenden Standorts.
Das Investitionsvolumen aller Malinahmen fiir die neue
Biotech-Produktionsanlage betragt rund EUR 700 Mio. Es
handelt sich um die groR3te Einzelinvestition in Wien seit
der Errichtung des General Motors-Werk in Aspern im Jahr
1979. Die PORR Bau GmbH wurde mit den
TiefbaumalRnahmen des Gebaudekomplexes mit einem
Volumen von rund EUR 20 Mio. beauftragt.

Ubersicht des Firmenareals und der Standorterweiterung
Bild: Google

Sichere Basis flr Zukunftsinvestition
Die MalRnahmen umfassen im Wesentlichen:

¢ Die Herstellung einer dichten
BaugrubenumschlieBung durch Schlitzwéande und
Uberschnittene Bohrpfahlwande bis 40 m Tiefe

e Die Ausfuhrung von bis zu 45 m tiefen
Tiefgrindungselementen

e Samtliche Wasserhaltungsmaf3nahmen

¢ Die Erdbauleistungen

¢ Die Ausbildung der Baugrube in Deckelbauweise
inklusive Herstellung der Bodenplatte

2021 als Meilenstein der Unternehmensgeschichte
Bereits im Jahr 2021 wird die Anlage zur Herstellung von
Arzneimitteln mithilfe von Zellkulturen in Vollbetrieb gehen.
Die termingerechte Fertigstellung der Arbeiten stellt fur
den Bauherrn einen wichtigen Meilenstein dar. Der auf3erst
straffe Terminplan fur die Umsetzung der
Tiefbaumalnahmen lasst sich nur mit einem
entsprechenden Aufgebot an Personal und Geréatschaft
einhalten. Eine derartige Konzentration an
Spezialtiefbau-GroRgeraten ist einzigartig in Osterreich.
Der Einsatz, die Beschickung und die Koordinierung von
sechs Drehbohranlagen — BG28 bis BG40 — und finf
Seilbaggern sowie die An- und Abtransportlogistik stellen
fur alle Projektbeteiligten eine grol3e Herausforderung dar.

— — . L e 1! - iy

Einzigartige Konzentration an Spezialtiefbau-GroRgeréaten in Osterreich
Bild: PORR AG/Harry Schiffer

Uberspannungsbauwerk quert den Lainzer Tunnel

Eine Besonderheit des Projekts ist die unterirdische
Querung durch eine OBB-Bahntrasse mit drei
Tunnelréhren, die von Ost nach West unter dem Baufeld
verlauft. Die Tunnelbauwerke des Lainzer Tunnels miissen
nahezu lastenfrei Giberspannt werden, da die zukiinftige
Produktionsanlage oberhalb der Tunnel zu liegen kommt.

Das Uberspannungsbauwerk wurde entsprechend

dimensioniert. Es ist sicherzustellen, dass die in einer
Nachnutzungsstudie festgelegten maximalen
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Zusatzbeanspruchungen auf die Tunnel nicht tberschritten
werden. Die Konstruktion sieht vorgespannte
Stahlbetonhohlkasten vor, die einerseits auf einer
Uberschnittenen Bohrpfahlwand der dichten
BaugrubenumschlieBung, andererseits auf einer
aufgeldsten Bohrpfahlwand — Tiefe etwa 40 m,
Durchmesser 90 bis 120 cm — nérdlich des Lainzer
Tunnels gegriindet werden.

u

Herstellung der Bohrpfahlwéande zur BaugrubenumschlieBung
Bild: PORR AG/Harry Schiffer

BaugrubenumschlieBung mit zwei unterschiedlichen
Bauverfahren

Die im Vorfeld durchgefuhrten Baugrunderkundungen
haben ergeben, dass stellenweise mit sehr harten
Konglomeratschichten zu rechnen ist. Da beim
Durchbohren dieser Schichten wahrend des
Schlitzwandaushubes mit gro3en Erschitterungen zu
rechnen ist, die seitens der OBB nicht zuléssig sind, wird
die dichte BaugrubenumschlieBung in zwei
unterschiedlichen Bauverfahren ausgefihrt.

Im Nahbereich des Tunnels wird die Baugrubensicherung
mittels einer 40 m tiefen, Uberschnittenen Bohrpfahlwand —
Durchmesser 120 cm — realisiert. Der hdhere Zeitaufwand
wird durch den Einsatz mehrerer Bohrpfahlgerate
kompensiert. In weiter entfernten Bereichen wird die
Baugrube mit einer bis zu 35 m tiefen und 80 cm starken
Schlitzwand gesichert.

Herstellung einer Gberschnittenen Bohrpfahlwand im Nahbereich des
Tunnels
Bild: PORR AG/Harry Schiffer
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Innovative Eigenentwicklung sichert Baugrube

Neben der BaugrubenumschlieBung mit Schlitz- und
Bohrpfahlwand werden tber 500 Tiefgriindungselemente —
Bohrpféahle und Schlitzwand-Einzelelemente — bis zu einer
Tiefe von 45 m ausgefuhrt.

Da konventionelle Ruickverankerungen der
Baugrubensicherung aufgrund des Lainzer Tunnels nicht
maoglich sind, wird die Baugrube in Deckelbauweise
ausgefuhrt. Um die Deckelabschnitte wahrend des
Baugrubenaushubes temporar zu stiitzen, werden
Stahlhilfsstiitzen eingebaut. Die Schwierigkeit besteht
darin, die Stahlhilfsstiitzen mit einer geschweif3ten Kopf-
und FuBkonstruktion und einem Gewicht von bis zu 1,6 t
pro Stiick bereits bei der Herstellung der
Tiefgrindungselemente so einzubauen, dass keine
Nacharbeiten bei der Herstellung des Deckels notwendig
sind.

Dazu hat die PORR Bau GmbH ein eigenes Verfahren
entwickelt, das einen raschen Einbau der Stahlstiitzen mit
ausreichender Lage- und H6hengenauigkeit erméglicht.
Dieses optimierte Verfahren erlaubt, die schwere Stiitze
Uiber die Abfangkonstruktion, die sich am Bohrrohr
abstitzt, auf die geplante Héhe auszurichten.

Einbau einer Hilfsstutze
Bild: PORR AG

Einbau einer Hilfsstitze
Bild: PORR AG
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Einbau einer Hilfsstiitze
Bild: PORR AG

Besondere Malinahmen zur Grundwasserhaltung

Zur Herstellung der Baugrube ist neben der dichten
Umschlieung auch eine Wasserhaltung fur die
grundwasserfiihrenden Schichten notwendig. Die
Aufschlussbohrungen zeigten, dass sich der erste
Grundwasserhorizont in einer Tiefe von ca. 6-7 m unter
der Gelandeoberkante (GOK) befindet. Darunter liegt eine
relativ méchtige Schicht aus tonigem Schluff bzw. Wiener
Tegel, der als Grundwasserstauer fungiert und in dem
wasserfiihrende Feinsandschichten eingeschlossen sind.
In diesen Schichten, in einer Tiefe von ca. 26-27 m unter
GOK, ist mit gespanntem Grundwasser zu rechnen, das
zur Sicherung der Baugrube entspannt werden muss. In
groReren Tiefen sind weitere gespannte
Grundwasserhorizonte vorhanden, die aber aufgrund der
Aushubtiefe von ca. 10 m nicht relevant sind.

Die Grundwasserhaltung mit laufender Kontrolle der
Wasserstande innerhalb und auRerhalb der Baugrube
umfasst etwa 20 Entnahme- und Versickerungsbrunnen
sowie Kontrollpegel, die 24 Stunden am Tag, sieben Tage
die Woche, betrieben und gewartet werden, um einen
reibungslosen Bauablauf sicherstellen zu kénnen.

Reslimee

Die PORR Bau GmbH konnte aufgrund ihres breiten
Portfolios und der ausgezeichneten Zusammenarbeit mit
weiteren Abteilungen der PORR Gruppe in kurzer

Zeit eine Losung dieser aul3erst komplexen
Aufgabenstellung in kurzer Zeit aus einer Hand anbieten.

PORR Projects

Spezialtiefbau-Maschine zur Schlitzwandherstellung
Bild: PORR AG/Harry Schiffer

Spezialtiefbau sichert Grofinvestition
Bild: PORR AG/Harry Schiffer
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Metro in Doha — Green Line als Tell einer nationalen

Vision

Tunnelbauvorhaben nahe dem Meer erfolgreich abgeschlossen

Lars Bayer
Projektdaten
Auftraggeber Qatar Railways Company
Auftragnehmer Joint Venture Green Line
Underground
unter Filhrung PORR Bau GmbH
Projektart Tunnelbau
Leistungsumfang Errichtung zweier Haupttunnel in
Parallellage inkl. Querschlagen und
Schachten
Baubeginn Juni 2014
Bauende Dezember 2016
Land Qatar
Allgemeines

Im Rahmen der ,Qatar National Vision 2030“ formulierte
die Regierung Katars das Ziel, die Hauptstadt Doha zu
einem modernen Zentrum fur Wirtschaft und Handel
auszubauen. Teil dieser Vision ist ein umfassendes
Metrosystem. In einer ersten Phase werden die Red Line
South, die Red Line North, die Golden Line und die Green

Line gebaut.

Katar — Land am Persischen Golf
Bild: Google Earth

Die PORR Bau GmbH war innerhalb eines Joint Ventures
hauptverantwortlich fir die Realisierung des 33,5 km
langen unterirdischen Streckenabschnitts der Green Line
zwischen den Stationen Trough im Westen und Mushaireb

im Osten der Stadt.

Im Dezember 2016 wurde dieses auf3erordentlich
anspruchsvolle Projekt erfolgreich fertiggestellt.
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Trassenverlauf Green Line
Bild: PORR AG auf Basis Google Earth

Startschuss fur einen Wettlauf aus zwei Richtungen
Die Vortriebe der Tunnel erfolgten in drei
Streckenabschnitten mit sechs Erddruckschild-Maschinen.
Vier Stiick wurden aus einem Startschacht in Al Messila
angefahren. Die Ubrigen zwei Tunnelbohrmaschinen
starteten von Trough aus Richtung Education City.

Startschacht Al Messila
Bild: PORR AG

In Parallellage wurden zwei Haupttunnel in maschinellem
Vortriebsverfahren mit Tibbingausbau realisiert. Tubbings
sind vorgefertigte Betonsegmente, die den endgiiltigen
wasserdichten einschaligen Betonausbau im Tunnelbau
realisieren.

Hauptmassen des Bauvorhabens

Tunnelvortrieb (TVM), 33.402 m
gesamt

Durchzugstrecken-Statio 3.216 m
nen

Ausbruchvolumen (fest) ca. 1.330.000 m?

Tubbingringe 20.876
StralRenquerungen 2
NATM

Aufbeton Tunnel ca. 100.000 m3

Mitarbeiter 1.550

Arbeitsstunden ca. 7.100.000
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Besondere geologische Bedingungen neben dem Meer
Die Tunnel liegen nahezu ausschlie3lich in Kalkstein.
Dieser tritt in verschiedenen Lagen und
Verwitterungsgraden auf. Durch Grund- und Regenwasser
sind teilweise Klifte und Hohlrdume entstanden, die groRe
Kavernen bilden kénnen. Je nach Tiefenlage sind sie mit
Grundwasser gefiillt und kommunizieren in Kiistennahe
direkt mit dem Meer. Die Tunnel verlaufen aufgrund der
vorgegebenen Steigung wechselnd durch alle Schichten.
Das Grundwasser ist mit sehr hohen Salz- und
Sulfatanteilen behaftet und damit chemisch sehr
aggressiv.

Eigenes Design fur einen hochkomplexen
Tunnelvortrieb

Die Tunnelabschnitte wurden mit
Erddruckschildmaschinen vorangetrieben. Bei dem
Verfahren wird hinter dem Schneidrad ein aktiver
Stitzdruck durch einen plastischen Erdbrei erzeugt. Dieser
gleicht die anstehenden Kréfte aus Boden und
Grundwasser aus. Der Druck wird Uber eine
Forderschnecke reguliert, die das abgebaute Material
abtransportiert.

Modell einer Erddruckschildmaschine
Bild: Herrenknecht AG

TVM Werksabnahme im Herstellerwerk
Bild: PORR AG
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Maschinendaten Tunnelvortriebsmaschine (TVM)

Typ Erddruckschild (EPB)
Nominaler Durchmesser 7,01 m
Lange TVM ca. 120 m
Gesamtgewicht ca. 850t

Tunnelvortrieb mit vielen Extras

Die durchschnittliche Vortriebsleistung betrug téaglich
zwischen 13,60 m und 22,67 m. Die maximale
Tagesleistung einer Maschine lag bei 56 m. Im Monat
erreichten alle Tunnelbohrmaschinen gesamt bis zu 3.520
m. Darin sind auch Nebenleistungen wie der Durchzug
durch die Stationen, planméRige Stillstande,
Schneidrad-/Werkzeugwechsel,
Forderbandverlangerungen, Beeintréachtigungen der
Logistikversorgung usw. inkludiert. Deutliche Einbriiche
um 20 % waren in den ,Summer Working Hours" zu
verzeichnen. In diesem Zeitraum wurde ausschlieflich in
der Nacht gearbeitet.

Alle Vortriebe konnten durch kompetente Planung und
laufende Optimierung einen Monat friher als geplant
abgeschlossen werden. Die Termine mussten vertraglich
auch mit den Nachbarlosen abgestimmt werden.

e
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Gesamtvortriebsleistung der TVM's
Bild: PORR AG

Finaler Durchschlag in Al Qadeem
Bild: PORR AG

Eigenes Produktionswerk fir Tubbings

Die Tubbingproduktion fand in einem eigens fur das
Projekt errichteten Werk statt. Dazu musste eine
entsprechende Vorlaufzeit eingeplant werden. Ein
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Betonwerk war Bestandteil der Anlage. Aufgrund der
extremen klimatischen Bedingungen war es erforderlich,
die Zuschlagstoffe zu kiihlen. Nur so war es mdglich,
Beton in der erforderlichen hohen Qualitat herzustellen.
Eine weitere betontechnologische Herausforderung lag in
der Sulfatbestandigkeit wegen des aggressiven
Grundwassers.

Tubbing-Produktionshalle
Bild: PORR AG

Insgesamt waren 30 Schalungen fiir die Tlibbings im
Einsatz. Jede Form wurde mindestens zweimal pro Tag
betoniert. Um eine ausreichende Vorproduktion zu
ermdglichen, errichteten die Bauarbeiter zwei Aul3enlager
mit einer Lagerkapazitéat von 3.000 Tubbingringen.

Ringdesign

Anzahl der Tubbingringe 20.900
Ringteilung SRFL
Tubbingdicke 30 cm
Tubbinglange 1,60 m
Ringdurchmesser auen 6,77 m
Ringdurchmesser innen 6,17 m
Gesamtgewicht Ring ca. 25t

Beton C50/60 mit 40 kg Stahlfasergehalt
und 1,8 kg PP-Fasern
Verschraubung Ringfuge und Langsfuge

Ringfugendesign Kraftlibertragung Beton / Beton

Dichtungstyp Verankert

Querschlage als horizontale Verbindung zwischen den
Tunnels

Eine besondere Herausforderung ergab sich aus der
parallelen Herstellung der Tunnelbauréhren und der 36
Querschlage. Diese verbinden die beiden Hauptrohren in
Abstéanden von 250 m miteinander. Die Herstellung
erfolgte hinter den Vortriebsmaschinen im fertigen
Tubbingtunnel. Die PORR Teams setzten die Arbeiten in
bergméannischer Bauweise mittels Baggervortrieb und
Spritzbeton als Erstsicherung und einer
Ortbetoninnenschale als endglltigem Ausbau um. Jeder
Querschlag wurde einer eigenen Risikobetrachtung
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unterzogen und zusétzliche Sicherungsmaf3nahmen gegen
Grundwasserzutritte im Ausbruchquerschnitt festgelegt.
Erst danach konnte das Offnen der Tiibbings im
Querschlagsbereich erfolgen.

Herausfordernde Logistik fur die Materialanlieferung
Die Materialanlieferung firr die sechs Maschinen erfolgte
Uiber die zwei Startschachte Al Messila und Trough. Dabei
kamen fest installierte Turmdrehkrane und eine Vielzahl an
Mobilkrénen zum Einsatz. Die zahlreichen Schnittpunkte
bei gleichzeitiger Herstellung der Tunnel, der Querschlage
sowie der Stationen erforderten genaue Planung und
Organisation. Die Anlieferung der TUbbingsegmente sowie
der Betriebsmittel fur die Vortriebsmaschinen und die
Versorgung der Querschlagsbaustel-len erfolgte Uber 22
sogenannte Multi-Service-Vehicles (MSVs).

Ein eigenes Kraftwerk flr die Baustelle
Dieselgeneratoren stellten die Stromversorgung sicher.
Der Gesamtverbrauch an Diesel lag bei etwa 20.000 | pro
Tag. Allein 18 MW Leistung wurden fur die sechs
Vortriebsmaschinen bendétigt, 5 MW entfielen auf die
Forderbandanlagen, 1 MW wurde fur die Kihlung
verbraucht. Der Gesamtwasserbedarf summierte sich auf
et-wa 5.000 m? fiir alle sechs TVMs pro Tag. Eigene
Kihltirme sowie Wasser-Entsalzungsanlagen waren dazu
notwendig. Drei Mortelmischanlagen deckten den
taglichen Bedarf von ca. 500m3 fir die sechs Maschinen.

Dieselgeneratoren Startschacht Al Messila
Bild: PORR AG

Ein Forderbandsystem mit 75 km Gesamtléange
Grol3en logistischen Aufwand verursachte auch die
Forderung des Ausbruchsmaterials. Ein
Forderbandsystem mit etwa 75 km Gesamtlange
transportierte wahrend der Bauzeit etwa 1,3 Mio. m3
abgebautes Material. Das Erdreich wurde auf einer groRen
Zwischendeponie gelagert und danach entsorgt. Auch
dahinter stand ein ausgefeiltes, logistisches Konzept.
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Forderbandanlage Startschacht Al Messila
Bild: PORR AG

Durchschleppvorgéange in den Stationen

Die besondere Projektgeometrie der Metro Green Line
erforderte durch die Vielzahl an Zwischenschéchten ein
besonderes Logistikkonzept fur die sechs
Vortriebsmaschinen. Insgesamt wurden die TVM durch
acht Schachte bzw. Stationen geschleppt. Nach dem
Durchschlag der TVM in die Station und dem
Herausschieben des Schildes auf den ,Receiving Block"
erfolgte das Durchschleppen der Maschinen.

Durchzug in der Switchbox
Bild: PORR AG

Demontage der Tunnelvortriebsmaschinen

Am Ende des Bauhabens mussten die PORR Teams die
Maschinen unter teils schwierigsten Bedingungen wieder

bergen und abtransportieren.

In der Station Education City wurden die vier TVM in
einem Zielschacht demontiert und stlickweise mit einem
300 t Raupenkran geborgen. Das Schneidrad und die
Forderschnecke wurden schon im Schacht vom Schild
getrennt.

Im Zielschacht Musheireb war die Situation ungleich

schwieriger, da der Kran die Maschinen nicht direkt bergen

konnte. Die TVM wurden daher stiickweise tber

Gleitschienen an den Rand der Baugrube transportiert und

geborgen.

PORR Projects

Resumee: Erfolgreiche Zusammenarbeit eines
internationalen Teams

Bei den Tunnelbauarbeiten fur die Metro Doha Green Line
handelte es sich um ein hochkomplexes, sehr
facettenreiches Projekt, das ein Héchstmald an
Kompetenz, Erfahrung und Professionalitat erfordert.

Im Sommer treten in Katar haufige Wechsel zwischen
extremer Luftfeuchtigkeit und hei3er, trockener Wiistenluft
auf. Sandstlirme stellen eine zusétzliche Belastung sowohl
fur Arbeiter als auch fur Maschinen dar.

Das Team war durch viele verschiedene Nationalitdten mit
unterschiedlichsten Kulturen, Mentalitaten und
Arbeitsweisen gepragt. Kommunikationsprobleme
bedeuten besonders im Tunnelbau ein hohes Fehler- und
Gefahrenpotenzial. Zur Uberwachung der Arbeitssicherheit
und Unfallpravention waren bei dem Projekt Uber 200
Arbeitssicherheitskrafte im Einsatz. Der hohe Aufwand flr
die Arbeitssicherheit machte sich bezahlt.

Ende 2016 konnte die PORR Bau GmbH ein wesentliches
Projekt einer nationalen Vision mit einem internationalen
Team erfolgreich umsetzen und abschlie3en.

Tunnel mit Aufbeton
Bild: PORR AG
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Sanierung und Modernisierung OBB

Eisenbahntunnel — Bosruck
Zentraler Streckenabschnitt der Pyhrnbahn ist fit flr die Zukunft

Franz Hofmarcher, Sebastian Guganeder

Projektdaten

Lage Bosruckgebirge / Pyhrnbahn

Abschnitt OBB Eisenbahntunnel — Bosruck

Auftraggeber OBB Infrastruktur AG,

Geschaftsbereich Neu- und Ausbau

Projektleitung Oberdsterreich 2

Auftragnehmer ARGE OBB Tunnel Bosruck unter

der Fuhrung der PORR Bau GmbH .

Abteilung Bahnbau

Projektart Tunnelbau

OBA/ Projektant IGT Geotechnik und Tunnelbau ZT

GmbH

Ausfuihrungsfrist Juni 2016 — April 2017

Land Osterreich
Allgemeines

Der 4.766 m lange, eingleisige Bosrucktunnel ist der
wichtigste Abschnitt der Pyhrnbahn zwischen
Oberdsterreich und der Steiermark. Er verbindet die
Bahnhofe Spital am Pyhrn und Ardning. Zahlreiche Mangel
und teilweise schwerwiegende Schadensbilder der
Tunnelsohle sowie der technisch nicht mehr zeitgeméale
Aufbau machten eine grundlegende Sanierung dieser
bedeutenden Strecke unumganglich.

Im Marz 2016 wurde die ARGE OBB Tunnel Bosruck unter
Federfihrung der PORR Bau GmbH . Abteilung Bahnbau,
von der OBB Infrastruktur AG mit der Sanierung des
bestehenden Eisenbahntunnels Bosruck beauftragt. Nach
nur einjahriger Bauzeit, im April 2017, wurden die Arbeiten
erfolgreich fertiggestellt.
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Bild: PORR AG
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Baugeschichte und Chronologie

Der Eisenbahntunnel Bosruck wurde in den Jahren 1901
bis 1906 im Rahmen des grof3en staatlichen
Investitionsprojekts ,Neue Alpenbahnen* fur die k.k.
Staatsbahnen errichtet.

Baumannschaft 1904
Bild: PORR AG

Bosruck Durchschlag
Bild: PORR AG

Bauvertrag und geplanter Bauablauf
e Maschineller Vortrieb an der Nordseite,
Handbohrung an der Suidseite (mittlere Leistung
2,80 m bzw. 1,40 m, Fertigstellung: 7 Monate)
e 1. Mérz 1905: Durchschlag
e 1. Oktober 1905: Bauvollendung
e Gesamtbauzeit: vier Jahre und drei Monate

Tatséachlicher Bauablauf

Aufgrund vieler Schwierigkeiten und einschneidender
Ereignisse wurde das Programm zur Baubeschleunigung
mehrfach abgeandert. So fihrte man etwa bald nach
Baubeginn auch auf der Sudseite die maschinelle Bohrung
ein. Trotzdem war es unmdglich, den Vollendungstermin
einzuhalten.
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1. Juli 1901: Beginn der Vorarbeiten, Nordseite

e 22.Juli 1901: Beginn der Vorarbeiten, Sudseite

e Fertigstellung der Vorarbeiten durch die
Unternehmen E. da Giau und L. Zateranda

e 14. August 1902: erster grof3er Wassereinbruch,
kurz darauf: Vergabe des Gesamtauftrags durch
die Staatseisenbahnverwaltung an die italienische
Firma E. Falletti, Zateranda & Comp

e 23. November 1902: Bauvergabe (bereits 1288 m
Sohlstollen aufgefahren)

e Juli 1904: Versiegen des Wasserlaufs ,Schreiender
Bach*® bei Spital am Pyhrn, Umstellung von
maschinellem auf Handvortrieb, Arbeit bei
eingeschréankter Ventilation

e November 1904: Inbetriebnahme einer
zusatzlichen Dampfmaschine

e Ende April 1905: Mehrkosten aufgrund von
Wassereinbruchen fiihren nach parlamentarischer
Kritik zum Rucktritt von Eisenbahnbaudirektor Karl
Wurmb und Eisenbahnminister Heinrich von
Wittek, den Betreibern des Projekts Neue
Alpenbahnen

e Mai 1905: erwarteter Tunneldurchschlag

e 17. Mai 1905: erneut grof3er Wassereinbruch im
Sudstollen

e 22. Mai 1905: Methangasexplosion, 16 Arbeiter
kommen ums Leben

e 22. November 1905: Tunneldurchschlag trotz der
notwendig gewordenen, vollstandigen Anderung
des Bauvorgangs

e Ende Juni 1906: Fertigstellung der
Ausmauerungen

e 31. Juli 1906: Abschluss der Arbeit am Tunnel

e 22. August 1906: Verkehrsiibergabe

(Bauzeituiberschreitung: 11 Monate)

Erste Sanierungsarbeiten

e 29. September 1963: mehrmonatige Tunnelsperre
zur Sanierung von Schéaden durch Wassereintritte,
Gebirgsdruck und Rauchgase der
Dampflokomotiven, gleichzeitig Elektrifizierung des
Streckenabschnitts Selzthal — Spital am Pyhrn zur
Vermeidung neuer Rauchschaden

e 29. Mai 1965: Wiederertffnung

Bestandsbauwerk
Das Tunnelbauwerk weist ein durchgehend gemauertes
Gewdlbe mit Ringteilung auf (Ringléange je 8 m):

¢ Nordabschnitt mit zweimal 125 und einmal 37
Ringen

e Studabschnitt mit zweimal 125 und einmal 59
Ringen

Den stark wechselnden Gebirgsverhaltnissen wurde beim
Bau mit unterschiedlichen Ausbautypen begegnet,
entsprechend dem damaligen Stand der Technik.

PORR Projects

Schnitt Gebirge Bosruck

Bild: PORR AG
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Schnitte Gewdlbe Bestand
Bild: PORR AG

Umfang der Sanierungsmafinahmen

Der Schwerpunkt der Arbeiten lag auf der Ertlichtigung
des Sohlgewdlbes in geotechnisch schwierigen
Abschnitten des Tunnels. Ebenso dringlich waren
Erneuerungsarbeiten am mittig im Tunnelquerschnitt
gelegenen Sohlkanal. Vorangegangene Erkundungen
hatten hier erhéhten Sanierungsbedarf gezeigt.

Aufgrund der, durch den OBB-Betrieb vorgegebenen,
kurzen Gleissperre (Beginn der Totalsperre am 20. Juni,
Ende am 11. Dezember 2016) mussten die
Sanierungsbereiche auf das unbedingt erforderliche Maf3
beschrankt werden.

In mehrjéhriger Vorarbeit definierten die Verantwortlichen
der OBB und der Projektant IGT Geotechnik und
Tunnelbau ZT GmbH die Sanierungsabschnitte und legten
die in diesem Zeitraum durchfuhrbaren
Sanierungsmafnahmen fest.

Sanierungsabschnitte und MaRnahmen im Detail

a) Noch vor Beginn der Totalsperre mussten Teilabschnitte
des gemauerten Tunnelgewdlbes in Nacht- und
Wochenendarbeiten mittels Hochdruckwasserstrahlen
gereinigt werden — einerseits, um den Tunnel zu saubern,
andererseits, um etwaige Schadstellen erkennen und im
Zuge der Bauarbeiten sanieren zu kdnnen.

b) Die bestehenden Abdeckplatten des Sohlkanals wurden
Uber die gesamte Tunnellange abgetragen und entsorgt.

¢) Abhéngig vom Schadensbild bzw. dem
Schadigungsgrad der Sohle wurden unterschiedliche

Sanierungsmafinahmen durchgefihrt:

In Bereichen, wo die Sohle nicht gebrochen und der
Fillbeton nur gering beansprucht war, wurden

Seite 53



PORR Projects

Stahldrainagerohre im Sohlkanal verlegt und mit
Drainagebeton ummantelt.

Verrohrung Sohlkanal

Bild: PORR AG
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Regelquerschnitt Verrohrung
Bild: PORR AG

In Abschnitten mit stérkerer Schadigung wurde der
bestehende Sohlaufbau abgetragen und ein bewehrtes
Sohlgewdlbe mit bereichsweise festgelegter Sohlankerung
eingebaut. Die Anker wurden bereits vor Ausbruch der
Sohle hergestellt, sowie vor Beginn der
Bewehrungsarbeiten freigelegt und mit Spezialmuffen
verlangert.

Der Bauvertrag legte eine maximale Offnungsléange der
Sohle von 3 m und eine Mindeststarke der
Spritzbetonsohle von 0,50 m fest.

Unmittelbar vor den Abbrucharbeiten wurden beide Ulmen
(Tunnelseitenwande) auf eine Tiefe von 72 cm mittels
Wandsége geschnitten.
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Der Ausbruch der Tunnelsohle erfolgte durch den Einsatz
von 14-Tonnen-Baggern, da das Tunnelprofil kein
gréReres Ausbruchsgerét zuliel3.

Sohlabschnitt vor SpC
Bild: PORR AG
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Regelquerschnitt Sohlsanierung
Bild: PORR AG

Die statisch vorgegebene Bewehrung wurde durch das
Einbringen von zwei Lagen vorgebogener
Zeichnungsmatten bewerkstelligt. Das Einbringen des
Spritzbetons erfolgte durch den Einsatz von
Spritzbetonmanipulatoren.

Fir das Herstellen der neuen Sohle mussten die
anfallenden Wassermengen mittels Pumpen gefasst und
der jeweilige Sanierungsbereich mit je zweimal DN 250
Druckleitungen tberpumpt werden. Aufgrund des hohen
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Wasserandrangs wurden die Pumpen mit einer eigenen
ausfallsicheren Stromversorgung (Kabelleitungen)
versehen.

Nach Fertigstellung des neuen Sohlgewd6lbes wurde der
Fullbeton mit dem geschalten Sohlkanal in
Abschnittslangen von ca. 24 m eingebracht. Die fur die
Verlegung der Abdeckplatten erforderlichen Auflager
wurden mit hergestellt.

Auflager schneiden
Bild: PORR AG

Schalung Mittelkanal
Bild: PORR AG

Die Sohlkanaldeckel wurden in bestimmten Abschnitten
abgetragen und im Zuge des Baufortschritts neu verlegt.

Deckel versetzen
Bild: PORR AG

Fertige Tunnelsohle
Bild: PORR AG
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d) Im Zuge der Totalsperre wurden die beiden
denkmalgeschiitzten Portalbauwerke in Abstimmung mit
dem Bundesdenkmalamt instand gesetzt und saniert.

Tunnelportal Nord Sanierung
Bild: PORR AG

e) In den letzten beiden Wochen der Totalsperre wurde
der Unterbau in den Vorportalbereichen auf einer Lange
von 300 m im Norden und 100 m im Siiden komplett
erneuert und auf den Stand der Technik gebracht. Dabei
wurde der Untergrund durch Einfrasen eines
Kalk-Zement-Gemisches stabilisiert.

Besondere Herausforderungen
a) Bauzeit

Drei Bauphasen:

e Vorbereitungsphase: 1. Juni 2016 bis 20. Juli 2016
(1,5 Monate) gleisgebundene Tunnelwéasche in
Nacht- und Wochenendsperren sowie
Oberbauabtrag durch die OBB

e Kernbauzeit: 20. Juli 2016 bis 9. November 2016
(3,5 Monate)

Hauptarbeiten der Tunnelsanierung im
3-Schichtbetrieb, weder Pufferzeiten noch
Einarbeitungszeiten, bei Verlust an Bauzeit:
Forcierungsmafinahmen

e Nachbereitungsphase: 9. November 2016 bis 21.
Dezember 2016 (1,5 Monate) nach Ubergabe der
neuen Tunnelsohle: Herstellung des Oberbaus und
Tunnelausriistungsmafnahmen wie
Kabelverlegungen, Fahrleitung, etc. durch die OBB

b) Logistik, Bauablauf

Koordination verschiedener Arbeitsschritte unter
Berlcksichtigung der knappen Bauzeit, zeitgleiche
Sanierungsarbeiten auf beiden Seiten des Tunnels (Nord-
und Stidabschnitt), Durchfahren des Tunnels daher nicht
moglich Mehrere Tatigkeiten fiir jeden Sanierungsabschnitt
in direkter Abh&angigkeit:Vermessung (vor, wahrend und
nach den Arbeiten), Schnitte, Wasserhaltung, Abtrag,
Schuttern (die Férderung des Ausbruchs mit
Muldenfahrzeugen), Bewehrung, Einbringen des
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Spritzbetons, Schalung des Sohlkanals, Einbringen des
Fullbetons, Ausschalen, Herstellung des Sohlgerinnes,
Versetzen der Abdeckungen...

c) Besondere geologische Randbedingungen,
innovative Betonrezepturen

Aufgrund der geologischen Randbedingungen
(Haselgebirge, Anhydrit, Gips sowie das stark sulfathaltige
Bergwasser) kommt es sowohl zu treibendem Betonangriff
als auch zu allmahlicher Umwandlung des Betons in
Thaumasit. Vor allem der Prozess der Thaumasitbildung
ist wissenschaftlich noch nicht vollstandig erforscht und hat
daher noch nicht Eingang in die gultige Normenlage
gefunden.

Im Laufe der letzten Jahre wurden jedoch umfangreiche
Untersuchungen am Bosrucktunnel durchgefiihrt und
Rezepturen fur Spezialbetone entwickelt, die einen
erhdhten Widerstand gegen Thaumasitbildung aufweisen.
Diese Rezepturen wurden in Vorversuchen bereits
erfolgreich getestet.

Ausgangsstoffe der Betonrezeptur in Bereichen mit Sulfat-/
Thaumasitangriff

Bindemittel:

e C3A-freier Zement

e AHWZ nur Huttensandmehl GS-HS (kein
Kalksteinmehl oder Flugasche)

e Microsilica (nur Slurry zulassig) 15 kg/ m3

Gesteinskdrnungen:
e Der verwendete Sand darf in den Feinteilen unter 2
mm keine kalk-, bzw. dolomithaltigen Gesteine
enthalten (Verwendung fand Granitsand aus dem
Steinbruch Loja in der Wachau)

Zusatzmittel:

e Nur Zusatzmittel nach ONORM B4710/ONORM
EN934-2 zugelassen.

Folgende Betonsorten kamen zum Einsatz:
e C25/30(56)/XC4/GK22/C3A-frei fur Fillbeton und
Vergussbeton

e SpC/30/37(56)/111/1J2/XC4IXATIGK8/C3A-frei flr
Sohlspritzbeton

Hauptmassen des Bauvorhabens

Unterfangung neu 720 m
Spritzbeton 2.500 m3
Fillbeton 2.500 m?
Bewehrung 120t
Betonschnitte 1.800 m?
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Tunnelwasche 11.200 m?
Auflagerdeckel 2.700 m
Sohlausbruch 5.000 m3
SN-Mdrtelanker 1.970 m
Stahldrainagerohre 1.400 m
Gepumpte 1.500.000 m?
Wassermenge

Arbeitsstunden 28.000 h
Resumee

Zum Gelingen eines derart komplexen Bauvorhabens
tragen einerseits die Gewissenhaftigkeit und der
unerschutterliche Einsatz des Baustellenpersonals, aber
vor allem auch die konstruktive Unterstltzung durch den
Bauherrn, samt seines Planungsteams sowie die &rtliche
Bauaufsicht, bei.
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Pumpspeicherkraftwerk Obervermunt Il steigert

Gesamtkapazitat
Hochgebirgsbaustelle als technische und logistische Herausforderung

Roland Schorn

Projektdaten
Lage Montafon, zwischen den
Speicherseen Silvretta und Vermunt
Auftraggeber Vorarlberger lllwerke AG
Auftragnehmer PORR Bau GmbH in ARGE
Bau Obervermuntwerk I
Projektart Kraftwerksbau
Leistungsumfang Errichtung eines
Pumpspeicherkraftwerks inkl.
Triebwasserfiihrung und anderer
Nebenbauwerke
Auftragssumme EUR 120 Mio.
Baubeginn Mai 2014
Bauende August 2018
Land Osterreich

Allgemeines

Die Vorarlberger lllwerke AG (VIW AG) errichtet im
Montafon zwischen den bestehenden Speicherseen
Silvretta und Vermunt das Pumpspeicherkraftwerk
Obervermunt Il (OVW II). Das Baufeld erstreckt sich im
Gemeindegebiet Gaschurn Gber rund 10 km in 1.100 m bis
2.100 m Seehohe. Die PORR Bau GmbH . Tunnelbau,
wurde im Februar 2014 in Arbeitsgemeinschaft mit den

Hauptbauarbeiten beauftragt.

Das neue Kraftwerk nutzt die Gefallestufe zwischen den
Speicherseen zur Walzpumpspeicherung und trégt damit
entscheidend zur Effizienzsteigerung in der
Wasserkraftnutzung bei. OVW Il wird als Parallelwerk zu
Obervermunt | errichtet, das eine neue
Triebwasserfuhrung erhalt. Die alte oberirdische
Druckrohrleitung wird im Gegenzug abgetragen.

Samtliche Anlagen werden unter gréRtmaoglicher
Rucksichtnahme auf Natur und 6kologisches
Gleichgewicht unterirdisch errichtet. Die Auftragssumme
betragt rund EUR 120 Mio. Als Gesamtbauzeit sind vier
Jahre veranschlagt. Die Inbetriebnahme ist fir 2018

vorgesehen.
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Anlagenubersicht Obervermuntwerk 11
Bild: VIW

Geologische Verhéltnisse: Stollen durchschneiden
eine Vielzahl an Gesteinen

Obervermunt Il liegt zur Génze im zentralen Teil der
oberostalpinen Silvrettadecke, die sich durch eine Vielzahl
an kristallinen Gesteinen und Gesteinslibergangen
auszeichnet.

Die Krafthauskaverne und ihre Nebenstollen, der
Unterwasserstollen, der untere Teil des Silvrettastollens
sowie das Wasserschloss Krespa kommen in einer
hangenden Granitgneisserie zu liegen. Der obere Teil des
Silvrettastollens und der Einlaufstollen durchschneiden die
liegende Amphibolit- und Paragneisserie. Im betreffenden
Stollenabschnitt dominieren hauptsachlich Amphibolite,
Hornblendegneise und Schiefergneise.

Die Morphologie des Projektgebietes ist durch
Vergletscherungen des Quartars gepragt. Die méchtigen
Gletscher schirften die Taler zu breiten Trogformen aus
und hinterlielen im Projektgebiet zum Teil machtige
Moré&nen, vor allem im Bereich der Bielerhdhe und im
GrolRvermunt. Nach dem Verlust der stiitzenden Wirkung
des Gletschers kam es zwar im Projektgebiet zu keinen
groRen Hangbewegungen, aber zu Gleitungen im Bereich
der Kresperplatte.
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Legends rur Geoclogie:

[ Hangschusi I Schisfergnes

| Morine 1 Stérungszone

E3 o Prognostzerier Benpwiassenspiegel
I Amphibolit und Homblendegneds - Erkundungshohrung

Geologischer Langsschnitt durch die Gesamtanlage
Bild: VIW

Anlagenbeschreibung — Taxativer Uberblick
Obervermunt Il besteht im Wesentlichen aus folgenden

drei Anlagenteilen:

Oberwasserseitige Triebwasserfihrung

Einlaufbauwerk Speicher Silvretta mit Einlaufstollen
Schitzenschacht mit Absperrorganen und
Beluiftungseinrichtung

Druckstollen (Silvrettastollen) und Druckschacht
Silvretta

Druckstollen Obervermunt mit Schieberkammer
inkl. Absperrorganen und Druckrohrleitung
(Rohrstollen)

Wasserschloss Krespa mit Vertikalschacht, unterer
und oberer Kammer

Fuchslochstollen (Zugangsstollen Wasserschloss
Krespa) und Portalbauwerk

Verteilrohrleitung mit je zwei Pumpensteig- und
Turbinenzulaufleitungen

Zugangsstollen zum Druckstollen

Zugangsstollen zur Verteilrohrleitung

Krafthauskaverne und zugehérige Anlagenteile

Zugangsstollen zum Krafthaus und Portalbauwerk
Maschinenkaverne mit zwei horizontalen
Maschinensatzen

Je zwei Turbinen- und Pumpenkugelschieber
Je zwei Pumpeneinlauf- und
Turbinenauslaufschiitzen

Trafokaverne mit Maschinentransformatoren,
Netzkuppeltrafo und gasisolierte Schaltanlage
(SF6-Schaltanlage)

e Kabel- und Fluchtstollen mit Kiihl- und
Léschwasserbehalter und Portalbauwerk
Schutterstollen

Versorgungsstollen mit Versorgungsschacht
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Unterwasserseitige Triebwasserfihrung

e Zugangsstollen Unterwasser

e Je zwei Pumpenzulauf- und Turbinenauslaufstollen
e Unterwasserstollen

¢ Auslaufbauwerk im Speicher Vermunt

Der gesamte Ausbruch aller Stollen, Schachte und
Kavernen erfolgte tber 33 Angriffsstellen. Es waren bis zu
vier Vortriebe gleichzeitig abzuwickeln.

Langsschnitt durch den Triebwasserweg
Bild: VIW

Anlagenbeschreibung — Bautechnische Details

Oberwasserseitige Triebwasserfiihrung: Erschwerte
Arbeitsbedingungen

Der rund 3 km lange oberwasserseitige Druckstollen des
OVW Il (Silvrettastollen) verlauft ausgehend vom
Einlaufbauwerk Silvretta, fallend mit einer Neigung von
rund 9 % bis zum Beginn des gepanzerten
Druckschachtes. Uber die an den Druckschacht Silvretta
anschlieRende Verteilrohrleitung wird das Triebwasser den
beiden Maschinensatzen des OVW Il zugefiihrt. Rund 500
m vor dem 48 ° geneigten Druckschacht zweigt der
Druckstollen Obervermunt an der Anschlussstelle des
bestehenden Obervermuntwerks von der gemeinsamen
Triebwasserfihrung ab.

Der Ausbruch des Silvrettastollens mit einem Querschnitt
von rund 50 m? erfolgte lber die gesamte Lange im
zyklischen Sprengvortrieb. Als Vortriebssicherung zur
Stltzung des Hohlraumes wurden Felsanker,
Baustahlgitter und Spritzbeton eingebaut.

Von Mitte Mai 2015 bis Ende August 2015 forderten starke
Bergwasserzutritte bei einem Spitzenwert von ca. 120 I/s
die Vortriebsarbeiten. Laut geologischer Prognose war mit
kurzfristigen, starken Wasserzutritten zu rechnen, jedoch
lediglich von bis zu 30 I/s. Langer angehalten als
angenommen — und mit der vierfachen Wassermenge —
stellten sie das Projekt auf die Probe. Fir die Mineure
bedeutete diese Zeit einen Einsatz unter extremsten
Bedingungen. Normale Regenbekleidung reichte hier nicht
mehr aus. Erst der Einsatz von Neopren-Trockenanziigen
als zusatzliche personliche Schutzausristung und
vorauseilende Drainagebohrungen verbesserten die
Arbeitsbedingungen.

Der Regelbau im Stollen erfolgte Giberwiegend mit einem
Sohlttibbing und einer dariiber eingebauten unbewehrten
Ortbetoninnenschale. In den Abschnitten, wo das Gebirge
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den maximalen Innenwasserdruck nicht selbststandig
tragen kann, wird der Silvrettastollen mit einer
Stahlpanzerung zugfest und dicht ausgekleidet.

Silvrettastollen, Innenausbau, Sohltiibbing vorauseilend,
Gewdlbeschalwagen nachlaufend
Bild: ARGE Bau OVWII

Silvrettastollen, betonierte unbewehrte Innenschale, Durchmesser 6,80 m,

Langsneigung 9 %, Rickhangung Gewdlbeschalwagen
Bild: ARGE Bau OVWII

Druckschacht, oberer Vertikalkrummer, Einbau Stahlpanzerung,
Innendurchmesser 4.5 m
Bild: ARGE Bau OVWII
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Wasserschloss Krespa: Komplexe Druckregelung im
Inneren des Berges

In der Kraftwerkstechnik dient ein Wasserschloss zur
Begrenzung von Druckschwankungen durch
Lastwechselgénge der Maschinensétze. Diese entstehen
z.B. beim Anfahren oder Abbremsen der Maschinen. Das
Wasserschloss Krespa ist mit seiner Dimensionierung auf
die hohen Anforderungen extrem kurzer
Betriebstibergénge von Pump- in Turbinenbetrieb, oder
umgekehrt, ausgelegt. Das Herzstiick bilden ein 292 m
hoher vertikaler Schacht mit unterschiedlichen
Ausbruchsdurchmessern von 7,30 m bis 18,40 m und drei
sternférmig angeordnete, jeweils 70 m lange untere
Kammern mit veranderlichen, sogenannten konischen,
Ausbruchsquerschnitten.

Fir den Schachtausbruch wurde vorab ein Schutterloch im
Raise-Bohrverfahren hergestellt, der Nachriss erfolgte von
oben nach unten im Sprengvortrieb. Ein Portalkran mit 20 t
Nutzlast tbernahm den Geréte- und Materialtransport. Der
Personentransport wurde Uber eine eigene Mannfahrt
realisiert. Der Einbau der Schachtinnenschale erfolgte in
Gleitbauweise.

Wasserschloss Krespa, schematische Darstellung, Schachth6he gesamt
292 m
Bild: VIW

Wasserschloss Krespa, Steigschacht, fertiggestellte Innenschale in
Gleitbauweise, Innendurchmesser 17 m, drei abzweigende untere
Kammern, eingeristete Verzugsstrecke

Bild: ARGE Bau OVWII
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.1._-_. ' a;j:‘_:’__ Sl
Wasserschloss Krespa, Steigschacht im Ausbruch fertiggestellt,

Kalottenvortrieb, untere Kammern in Arbeit
Bild: VIW

Krafthauskaverne: GroRRer als der Wiener
Stephansdom

Das Kraftwerk wird eine Leistung von 360 MW im
Turbinen- und Pumpbetrieb aufweisen. Zum Einsatz
kommen zwei hochflexible, rasch und umfassend
regelbare Maschinensétze mit getrennten Turbinen und
Pumpen.

Das untertagig gelegene Krafthaus besteht aus einer
Trafo- und einer Maschinenkaverne mit einer Gesamtlange
von 170 m, einer Breite von bis zu 25 m und einer Hohe
von maximal 39 m. In der Maschinenkaverne sind neben
den Maschinensétzen auch die zugehdrigen Regel- und
Steuereinrichtungen sowie andere Nebenanlagen
untergebracht. Die Maschinenséatze bestehen jeweils aus
Pumpe, Kupplung, Motorgenerator, Freilaufkupplung und
Turbine. Jede Turbine verfugt tber eine separate
Unterwasserfiihrung, jede Pumpe Uber eine eigene
Pumpwasserfihrung. Die Unterwasserfiihrung mindet mit
dem Auslaufbauwerk in den Speicher Vermunt.

Die Form der Maschinenkaverne wird maf3geblich durch
die horizontal angeordneten Maschinenséatze und die
geologischen Verhdltnisse bestimmt. Im Gegensatz dazu
ist die Hohenlage der Maschinenkaverne tberwiegend von
der notwendigen Einbautiefe der Pumpen bestimmt. Um
den erforderlichen Vordruck fir den Zulauf zu den Pumpen
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zu erreichen, mussen diese entsprechend tief unter dem
Absenkziel des Speichers Vermunt angeordnet werden.
Die Lage wird neben den hydraulischen Faktoren
hauptséchlich von der Gebirgsbeschaffenheit und den
felsmechanischen Notwendigkeiten bestimmt.

Der Kavernenausbruch erfolgte von oben nach unten in bis
zu acht Ebenen. Die Hohlraumsicherung wurde durch
mehrlagig bewehrten Spritzbeton mit 20 m langen
Stabankern mit einem Durchmesser von 57 mm und einer
Bruchlast von je 200 t gewéhrleistet. Insgesamt waren fir
das Krafthaus 115.000 m? Fels auszubrechen.

Der Innenausbau konnte zwischen Marz 2016 und April
2017 erfolgreich abgeschlossen werden.
Herausforderungen waren die Abstimmung und
Koordinierung der Arbeiten mit den anderen
Ausbaugewerken sowie die beengten Platzverhéltnisse
unter Tage.

Krafthaus, schematische Darstellung von Trafo- und Maschinenkaverne
Bild: ARGE Bau OVWII

Pumpenagraly
Prusmpinaaugronr

Darstellung eines Maschinensatzes, Léange 36 m
Bild: VIW
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Maschinenkaverne, Innenausbau, Hohe Kranbahnpfeiler bis zu 21,5 m
Bild: ARGE Bau OVWII

Trafokaverne, Vormontageplatz Pumpen- und Turbinenspiralen
Bild: ARGE Bau OVWII
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Maschinenkaverne mit aufgerichteten Pumpen- und Turbinenspiralen
Bild: ARGE Bau OVWII

Materialaufbereitung und Betonmischanlage

Wegen der Hochgebirgslage, die auch eine fliinfmonatige
Wintersperre der ZufahrtsstralRen mit sich zog, und aus
Umweltschutzgriinden verlangte der Auftraggeber, den
Betonzuschlag aus dem Ausbruchsmaterial aufzubereiten
und den Beton vor Ort herzustellen. So konnten ca. 35.000
LKW-Fahrten durch das Montafon eingespart werden. Das
erforderte eine wintersichere Materialaufbereitungsanlage
fur rund 250.000 m3 Beton und den Aufbau zweier
Betonmischanlagen. Die Versorgung der Mischanlagen mit
Bindemittel wurde im Winter iber eine eigens errichtete
Materialseilbahn mit 20 t Nutzlast gewahrleistet. Dies
bedeutete groRen Gerate- und Personaleinsatz mit
entsprechenden logistischen Herausforderungen.

Einrichtungen fir Mitarbeiter in 2.000 m Seehdhe
Zur Unterbringung der Mitarbeiter werden im Bereich
Silvretta, auf 2.000 m Seehdhe, bestehende Baracken
genutzt und zusatzliche Wohnlager eingerichtet. Eine
eigene Baustellenkantine Gbernimmt die Verpflegung.
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Das ,Silvrettadorf* auf 2.000 m Seehdhe, lawinensichere Quartiere mit
Baustellenkantine
Bild: ARGE Bau OVWII

Tourismus als weitere Herausforderung

Die Silvretta Hochalpenstraf3e und die bestehende
Kraftwerksanlage sind das ganze Jahr Gber eine beliebte
Touristenattraktion. Diese Verkehrsstrome mussen in
geordneten Bahnen durch den Baustellenbereich gefuhrt
werden.

- L

Hauptbaustelleneinrichtung am

FulR der Staumauer Vermunt:

Materialaufbereitung, Kieswerk, zwei Betonmischanlagen, Betonlabor,

Werkstéatten, Lagerflachen
Bild: ARGE Bau OVWII

Technische Daten Pumpspeicherkraftwerk

-

Obervermunt Il

Anzahl der 2
Maschinensatze

Engpassleistung im 360 MW
Turbinenbetrieb

max. Leistungsaufnahme 360 MW

im Pumpbetrieb

Turbinentyp

Francisturbine, horizontal eingebaut,
Drehzahl 430 U/ min

Leistung je Turbine 180 MW
Leistung je 180 MW
Speicherpumpe

max. Durchfluss im 150 m3/ s
Turbinenbetrieb

max. Durchfluss im 135 m3/ s
Pumpbetrieb

Fallhéhe 291 m

Hauptmassen des Bauvorhabens
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Lange der 9 km
bergméannischen

Vortriebe, gesamt

Hohe der 510 m
Schachtbauwerke,

gesamt

Gesamtausbruch (fest) 775.000 m3
Spritz- und 250.000 m3
Konstruktionsbeton

Bewehrung 5.000 t

Reslimee & Ausblick

Der Vortrieb wurde im April 2017 abgeschlossen, die
Betonarbeiten am Triebwasserweg werden Ende 2017
fertiggestellt sein. Bei plangeméaler Realisierung der
Gebirgsinjektionen und der Komplettierungsarbeiten der
Folgegewerke steht einer Inbetriebnahme im Jahr 2018

nichts im Weg.
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Wo gehobelt wird, fallen Spane

Die PKM-Muldenzentrale als wichtiger Partner der Bauindustrie

Harald Baburek

PKM Fahrer der PKM-Muldenzentrale
Bild: PORR AG

Allgemeines

Ob beim Bau von Wohnungen, dem Errichten von
Kraftwerken oder der Sanierung von Briickenbauwerken —
jedes Hoch- und Tiefbauprojekt erzeugt Abbruchmaterial,
das fachgerecht entsorgt werden muss, um 6kologische
Nachteile zu vermeiden.

Ging es friher hauptsachlich um die sortenreine Trennung
und die ordnungsgemafe Deponierung, die verhinderten,
dass Schadstoffe in die Umwelt gelangten, so ist das
Aufgabengebiet heute ein Vielfaches umfangreicher. Neue
Erkenntnisse und Technologien fihrten dazu, dass in
Kreislaufen gedacht und gehandelt wird. Baurestmassen
werden als Wertstoffe fur zukiinftige Bauvorhaben
begriffen — und dementsprechend wieder in den
Bauprozess integriert und einer neuen Verwendung
zugefihrt.

Die PKM-Muldenzentrale hat als Teil der PORR
Umwelttechnik tber viele Jahre umfassende Kompetenz
auf diesem sehr komplexen Gebiet der Bauwirtschaft
aufgebaut — und ist damit ein wichtiger Partner bei jedem
Bauvorhaben.

Eine Erfolgsstory der Umwelttechnik

Die Muldenzentrale: Wie alles begann...

Da im Zuge der Untertunnelung der StraRenbahnlinie 2 auf
der Wiener Lastenstraf3e in den 70er-Jahren viel
Abbruchmaterial anfiel, griindeten mehrere Unternehmen
die ,Muldenzentrale“. Sie befasste sich vor allem mit der
Entsorgung von Baustellenabféllen im innerstadtischen
Bereich mittels Mulden und Containern.
Abbruchmaterialien und Baureststoffe konnten mittels
Containern kurzfristig abgeholt werden. Auch
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Industriebetriebe entsorgten in der Folge ihre Abfalle
sauber und rasch Uber diesen Weg.

Bauindustrie als rasch wachsender Markt

Seit den 80er-Jahren fielen zunehmend mehr Bau- und
Industriestoffe an, die getrennt und sortiert werden
mussten. 1984 wurde ein Areal in Wien Simmering fur die
zunachst handische Sortierung angemietet. 1985
entschloss sich die Firmenleitung zum Bau einer
maschinellen Sortierstralle, die 1986 ihren Betrieb
aufnahm. 1992 wurde die Anlage umgebaut und zu ihrem
heutigen Umfang erweitert.

Ende 1988 griindete die PORR AG mit einem weiteren
Unternehmen die ,ARGE — MULDEN", um die Erfahrung
im Sammeln von Abféallen gemeinsam zu nutzen. 1989
entsorgten vier Muldenkipper bereits rund 35.000 Tonnen
Baurestmassen. Die erfreuliche Auftragsentwicklung fuhrte
zur Grindung der gemeinsamen Firma ,PK-Mulden
Service Ges.m.b.H.“.

Diversifizierung und neue Betriebsstatte

Ein moderner Fuhrpark mit breit gestreutem
Muldenangebot fur die unterschiedlichsten
Entsorgungszwecke, die IT-unterstitzte zentrale Logistik,
die Disposition des Fuhrparks uber Mobiltelefone und
leistungsfahige Partner aus der Entsorgungsbranche
trugen zum Erfolg des Unternehmens bei. Es wurden alle
Arten von Baustellenabfallen, wie Bauschutt,
Schlitzwandaushub und auch Gewerbe- und Restmiill
gesammelt und entsorgt. Die Hauptbetriebsstatte lag in
Wien 21, auf der Deponie ,Langes Feld".

2004 entstand durch die Fusion der ,Muldenzentrale
Sortier & Recycling GmbH" und der ,PK-Mulden Service
Ges.m.b.H.” die ,PKM-Muldenzentrale GmbH*.

Der Schwerpunkt lag auf der Entsorgung von
Baustellenabféllen. Dieser Zusammenschluss zweier
renommierter Entsorgungsunternehmen hat Fachwissen in
der Abfallwirtschaft zusammengefiihrt und eine starke
sowie kompetente Einheit geschaffen. Seit Juni 2005 ist
das Unternehmen zertifizierter Entsorgungsfachbetrieb.
Das dadurch entstandene Leistungsportfolio ist gewaltig
gewachsen und wird laufend optimiert.

2016 Ubernahm die PORR Umwelttechnik das
Unternehmen mehrheitlich.

Leistungsspektrum der PKM-Muldenzentrale

Im Portfolio befinden sich der Abtransport von
baustellennahen Abfallen in Mulden und Containern, Erd-
und Abbrucharbeiten, Raumungen, die Ubernahme von
geféahrlichen Gutern, kranbare Mulden, speziell
flissigkeitsdichte Mulden und Spezialfahrzeuge fir den
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Tiefbau und Materialzustellungen von Sand und Schotter.

Die Ausstattung der PKM-Muldenzentrale umfasst 3.500
Mulden und Container in verschiedenen Gré3en —
darunter auch Sondertypen wie flissigkeitsdichte
Spezialmulden fir den Abtransport von
Schlitzwandaushub.

Mit eigenen Spezialfahrzeugen und dem Fuhrpark der
Partnerunternehmen stehen bis zu 45 LKWs —
Absetzkipper- und Abrollkipper-Fahrzeuge — und zehn
Anhanger zur Verfiigung. Damit werden 50.000 Mulden
und Container pro Jahr bewegt.

Auf dem 40.000 m2 grof3en Betriebsareal erfolgt die
Umladung und Aufbereitung der ibernommenen Abfalle
wie Baurestmassen, Holz und Gewerbemdll auf drei
eigenen Sortier- und Aufbereitungsanlagen.

Die angelieferten Baustellenabfélle werden in
verschiedene Wertstoffe — verwertbare Fraktionen —
aufgetrennt, die rechtskonform wiederverwertet oder
entsorgt werden. Sortierriickstande — Restmill — werden
einer thermischen Verwertung zugefuhrt.

GrolRere Bauarbeiten umfassen unterschiedlich
abfallintensive Abschnitte: Rohbau, Ausbau und Bezug. In
diesen Phasen fallen aufgrund der vielen Baustoffe, und
durch das Zusammenwirken von Professionisten und
Subunternehmern, eine Vielzahl verschiedener Abfélle und
recycelbarer Stoffe an. Die PKM-Muldenzentrale bietet als
Leistung auch die Einrichtung einer ,Sammelinsel“ an.
Behalter fir alle Abfallkategorien werden mit erforderlichen
Fassungsvolumen zur Verfligung gestellt. Die
Abfallerfassung und die Logistik des Abtransportes von der
Sammelinsel sowie die Einzelabrechnung mit den
einzelnen Firmen erfolgen direkt durch die
PKM-Muldenzentrale.

F

PKM-Muldenzentrale-9213
Bild: PORR AG

Zwei neue Projekte der PKM-Muldenzentrale

Online Shop

Fir Privatkunden wurde im Juli 2016 ein Online-Shop
eingerichtet, in dem die beliebtesten Abfallarten und
Entsorgungsbehélter angeboten werden. Abfallart und der
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bendtigte Behélter — fahrbare und verschlieRbare
Abfallsammelbehalter in den GroRen 120 |, 240 [ und 1100 |
sowie Mulden der Type 8 und Type 10 — werden direkt im
Online-Shop ausgewabhlt. Die Auftragsbestatigung sowie
alle Informationen kommen per E-Mail.

Intelligente Fuhrparksteuerung

Die PKM-Muldenzentrale in Wien realisierte im Marz 2013
die modernste Fuhrparksteuerung Osterreichs. Ziel des
Projektes war die papierlose Abwicklung aller Auftrage
sowie die vollautomatische Steuerung der neuen
Fahrzeugwaage.

Damit verbunden folgte eine Vielzahl an Innovationen wie

¢ Bidirektionale Auftragskommunikation

e GPS-gestutzte Satellitenortung

e Container-Management mit GPS-Positionen

¢ Digitale Unterschrift

e Lieferscheinversand per Mail — ab Oktober 2015

¢ Vollautomatische Waage mit Schleusenfunktion
samt Foto-Dokumentation

e Fahrer-Zeiterfassung

e Integrierte Deckungsbeitragsberechnung

Effiziente Auftragsabwicklung — Wie’s funktioniert...
Alle Fahrer wurden mit einem Tablet ausgestattet, das
auch Funktionen wie Navigation sowie Wetter- und
Verkehrsinfos bereithélt. Fur die Sensorik und die prazise
GPS-Position ist eine Blackbox von der Firma rona: in
jedem Fahrzeug fix installiert.

Die Disponenten buchen die Auftrdge wie gewohnt auf die
Fahrzeuge. Die Aufgaben flr den Fahrer erscheinen auf
seinem Tab im Cockpit. Mit einem Fingertipp wird der
Auftrag aktiviert. Das ist anschlieRend in Echtzeit in der
Disposition ersichtlich. Der Fahrer tragt die Mengen beim
Kunden ein, weist den Lieferschein elektronisch vor und
lasst ihn direkt auf dem Tab unterschreiben. Der
Lieferschein wird sofort von der zentralen Serversoftware
per Mail an den Kunden versendet. Auch ohne Unterschrift
ist der Lieferschein mit einem Geokoordinaten- und
Zeitstempel versehen, der die Abholung dokumentiert.
Wieder zurtick in der Firma fahrt der Mitarbeiter auf die
automatische Waage und driickt den Knopf ,Wiegung
ausfihren®. Der Auftrag wird verwogen, ein Foto der
Anlieferung erstellt und archiviert und im Anschluss die
Schrankenschleuse getffnet. Der Fahrer kann abladen.
Bei der Ruckverwiegung, die wiederum durch den Fahrer
ausgelost wird, schliel3t sich der Kreis, der Auftrag ist
erledigt und die Rechnung kann nun vollautomatisch
erstellt werden. Durch diese Effizienzsteigerung kénnen
die Kunden noch schneller und préaziser bedient werden.

Restimee und Ausblick

Die Verwertung von Baurestmassen ist ein geradezu
unuberschaubares Gebiet der Bauwirtschaft. Die
Komplexitat der einzelnen Aufgabenfelder und deren
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Zusammenwirken erfordern ein umfassendes Verstandnis
und Denken in Prozessen und Kreislaufen.

Die PKM-Muldenzentrale als Teil der PORR
Umwelttechnik verfiigt Giber jahrzehntelange Expertise in
samtlichen Bereichen der Abfallwirtschaft und gilt damit zu
Recht als profunder Kenner und kompetenter Partner der
Bauindustrie und ihrer Anforderungen.

Mitarbeiter Betrieb
Bild: PORR AG
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Eisenbahnuberfihrung in Magdeburg ordnet

Stadtverkehr neu
Attraktivere Innenstadt als Ziel

o
Der Unterflihrungsbereich fir Passanten, Radfahrer und StraRenbahnen
Bild: PORR AG

Bereits im Janner 2015 erhielt die PORR Deutschland
GmbH . ZNL Berlin, den Auftrag zur Erneuerung von funf
Eisenbahniberfuhrungen in unmittelbarer Nahe des
Magdeburger Hauptbahnhofes. Das Projekt wird entlang
der neu zu gestaltenden Ernst-Reuter-Allee realisiert.

Ein neuer Tunnel unterhalb des jetzigen Stral3enniveaus
soll den motorisierten Individualverkehr von den restlichen
Verkehrsflissen, wie StraRenbahn-, FuBganger- und
Radfahrerverkehr, trennen. Magdeburg verleiht damit der
Innenstadt ein neues Flair.

ﬁ L ‘ - : :- =
Tunnel ordnet Stadtverkehr in Magdeburg neu
Bild: PORR AG

Bahnsperrpausen als besondere Herausforderung
Die Abfolge des Projektes wird maf3geblich durch die drei
Bahnsperrpausen in den Jahren 2016, 2017 und 2018
bestimmt. Uber 100 Jahre alte Eisenbahniiberfiihrungen
mussen abschnittsweise ersetzt werden. Jegliche

Verschiebung der Sperrpausen hat Auswirkungen auf die
terminliche Abwicklung des Projekts.

Beschleunigter Bauablauf — Mit Teamwork ans Ziel
Aus diesem Grund wurde durch das Baustellenteam —in
Zusammenarbeit mit den Auftraggebern — ein
beschleunigter Bauablauf mit dem Ziel entwickelt, etwaige
Verzdgerungen mit besonderen Maflinahmen wieder
wettmachen zu kénnen.

So erfolgten die terminkritischen Arbeiten Uiber insgesamt
vier Monate in einem Schichtsystem und in einer
Sieben-Tage-Woche. Mit diesen MaBnahmen ist es
gelungen, den vereinbarten Ubergabetermin an den
Gleisbau zum 19. Oktober 2016 zu sichern und damit den
Zeitplan einzuhalten.

Aktuell wird mit Hochdruck an der Sicherung der nachsten
vereinbarten Ubergabetermine gearbeitet.

Projektdaten
Auftraggeber Auftraggeber-Gemeinschaft aus DB
Netz AG, Stadt Magdeburg,
Magdeburger Verkehrsbetriebe,
stadtische Ver- und
Entsorgungsbetriebe
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin
Projektart Ingenieurbau

Leistungsumfang Erneuerung von funf
Eisenbahnuiberfihrungen,

Tunnelneubau

Baubeginn Fruhjahr 2015
Bauende Dezember 2019
Land Deutschland
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Gesamtprojekt der Eisenbahntberflihrung

Hohenthurm abgeschlossen
Meilenstein des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit 8 fertiggestellt

Projektdaten
Auftraggeber DB Netz AG Frankfurt
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin
Projektart Ingenieurbau
Leistungsumfang Errichtung der
Eisenbahnuberfiihrung im Bereich
des Verkehrskreuzes Halle (Saale)
Verlegung der Stra3e 168 Anschluss
von Gehwegrampen an die
bestehende Personenunterfihrung
Baubeginn Oktober 2014

Eisenbahniberfiihrung Hohenthurm

Bild- PORR AG Bauende Februar 2017
Land Deutschland

Im Juli 2014 erhielt die PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin den Auftrag zur Errichtung der
Eisenbahniiberfihrung Hohenthurm tber der zeitgleich zu
verlegenden Landesstrae 168.

Das Projekt war Teil der Modernisierung des
Verkehrskreuzes Halle (Saale). Durch den Umbau wurden
am Eisenbahnknoten Bedingungen geschaffen, die einen
schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr
ermdglichen. Die MaBnahmen waren Teil des
Verkehrsprojekts Deutsche Einheit 8.

Hochgeschwindigkeit erfordert SpezialmalBnahmen
Mit der Modernisierung der Strecke ist auch die Erhéhung
der zugelassenen Geschwindigkeiten verbunden. Alle
Bahniibergéange entlang der Strecke mussen durch

Eisenbahniuber- oder -unterfiihrungen ersetzt werden. Die feierliche Freigabe der Eisenbahnuberfihrung Hohenthurm
Bild: PORR AG

Durchfihrung umfangreicher Tiefbauarbeiten

Die Leistungen der PORR umfassten die Errichtung der
Eisenbahnuberfihrung im Bereich des Verkehrskreuzes
sowie die Verlegung der Stral3e 168 in ein Trogbauwerk.
Auch der Anschluss von Gehwegrampen an eine
bestehende Personenunterfliihrung am Haltepunkt musste
hergestellt werden. Umfangreiche Tiefbau- und
Spezialtiefbauarbeiten waren dazu erforderlich. Die
Ausfihrung erfolgte in ARGE.

PlangeméaRe Gesamtfertigstellung

Nach Erreichen der vertraglich vereinbarten
Verkehrsfreigabe fir die verlegte StraRe und die
Teilabnahme der fertiggestellten Leistungen zum

17. November 2016 gelang nun auch plangemaf die
Gesamtfertigstellung.
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Modernste Verkehrsinfrastruktur fur das Frankfurter

Europaviertel
Bau des Teilabschnitts der Stadtbahnlinie U5 gestartet

Projektdaten
Auftraggeber SBEV - Stadtbahn Europaviertel
Projektbaugesellschaft mbH
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH in ARGE
Projektart Ingenieurbau, Spezialtiefbau und
Tunnelbau
Leistungsumfang Errichtung des unterirdischen
Abschnitts der Verlangerung der U5
sowie der Station Guterplatz in
Frankfurt
Baubeginn Februar 2017
\ Bauende Juli 2022
Die PORR Deutschland GmbH baut den 1.160 m langen unterirdischen Land SewicahlEne
Abschnitt vom Platz der Republik bis zum Auftauchen vor der Emser

Briicke und den Rohbau der Station Giiterplatz.
Bild: Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH

Mitte Janner 2017 wurde in Frankfurt ein Vertrag zwischen
der SBEV — Stadtbahn Europaviertel
Projektbaugesellschaft mbH und der PORR Deutschland
GmbH unterzeichnet. Gegenstand war der Bau des
unterirdischen Abschnitts der Stadtbahnlinie U5 vom Platz
der Republik in das Europaviertel.

Ein neuer Stadtteil fur Frankfurt

Mit dem Europaviertel in Frankfurt entsteht ein
innerstadtisches Quartier, in dem rund 30.000 Menschen
leben und arbeiten werden. Seine hohe Lebensqualitat
resultiert aus stadtebaulicher GroRRziigigkeit, moderner
Infrastruktur und optimaler Verkehrsanbindung.

Dazu wird unter anderem die Stadtbahnlinie U5 um circa
2,7 km verlangert und erhalt vier neue Stationen. Diese
zusatzliche Strecke besteht aus mehreren Bauabschnitten.
Bei dem Auftrag an die PORR Deutschland in ARGE
handelt es sich um den 1.160 m langen unterirdischen
Abschnitt vom Platz der Republik bis zum Auftauchen der
Strecke an die Oberflache vor der Emser Briicke.

Tunnelbau im Eiltempo

Zu dem Projekt gehort auch der Rohbau der unterirdischen
Station Guterplatz. Beginn der Arbeiten war Februar 2017.
Die Bohrung der beiden Tunnelréhren im
Erddruckverfahren wird etwa 16 Monate beanspruchen,
dazu kommen diverse flankierende Malinahmen. Der
groRRere Teil des Projektes wird durch den Spezialtiefbau
und den Ingenieurbau bestimmt. Die Arbeiten werden im
Juli 2022 fertiggestellt sein.
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U5-Bahnhof Berliner Rathaus demnéachst

runderneuert
Nach erfolgreichem Rohbau auch mit Ausbau beauftragt

Projektdaten
Auftraggeber Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin . Infrastruktur
Projektart Verkehrswegebau
Leistungsumfang Ausbau der éffentlichen
Fahrgastbereiche und der
nicht-offentlichen Bereiche wie
Betriebsraume, sowie diverse
bauwerkstechnische Infrastruktur
Baubeginn Februar 2017
Bauende August 2018
Visualisierung Land Deutschland

Bild: Collignon Architektur und Design GmbH

Im Dezember 2016 wurde die PORR Deutschland GmbH .
ZNL Berlin, mit dem Ausbau des U-Bahnhofs Berliner
Rathaus beauftragt. Die PORR hatte bereits den Rohbau
erstellt, der an den 6stlich gelegenen Bestandstunnel
Aufstellanlage Alexanderplatz anschlief3t.

Der U-Bahnhof Berliner Rathaus beinhaltet drei
Geschossebenen. Er wurde als
Stahlbetonrahmen-Bauwerk in Deckelbauweise erstellt
und in zwei Gleisebenen ausgefihrt: die obere Ebene mit
Bahnsteig und den Streckengleisen, die untere Ebene mit
einer viergleisigen Aufstellanlage.

Insgesamt umfasst der Auftrag den Ausbau der
offentlichen Fahrgastbereiche, der Ebenen -1 bis -2 sowie
den Ausbau nicht-6ffentlicher Bereiche und der
Betriebsraume der Ebenen -1 bis Ebene -3.

Facelift durch auRergewohnliche Architektur
Besonderes Augenmerk gilt der architektonischen
Gestaltung durch das Buro Collignon Architektur. Markante
Pilzkopfstiitzen und die weile und anthrazitfarbene
Wandverkleidung, die in teils konkav- und
konvex-elliptischer Ausbildung den Rohbauwéanden folgt,
pragen das Erscheinungsbild des U-Bahnhofs.
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Bahn frei fur alle — Tulln demnéachst barrierefrei

Feierlicher Spatenstich fur den Umbau des Hauptbahnhofs

- E. Projektdaten
iy \, Auftraggeber OBB - Osterreichische
Bundesbahnen
OBB
AMENA . Auftragnehmer PPORR Bau GmbH . Bahnbau in
Umba AREE
Bah hu f : Projektart Bahnbau
nhof Tulln — : _
F T —— Leistungsumfang Umbau des Hauptbahnhofs inkl.

Ratitheginn 2007 | Ravmaie el ]

neuer Inselbahnsteige und
Herstellung barrierefreier Zugange

Baubeginn Janner 2017
Bauende August 2018
Land Osterreich

Unter Anwesenheit von Vertretern der Osterreichischen Bundesbahnen,
des Bundes, der Niederdsterreichischen Landesregierung und der
Stadtgemeinde Tulln wurde der Startschuss fiur die Arbeiten gegeben.
V.l.n.r.: Kommerzialrat Harald Schinnerl, Landesrat Karl Wilfing,
Birgermeister Peter Eisenschenk, OBB-Vorstand Franz Bauer

Bild: PORR AG

Bei eisigen Temperaturen fand am 23. Janner 2017 der
Spatenstich fur den Umbau des Hauptbahnhofs in Tulln
statt.

Im Rahmen der Umbauarbeiten des Bahnhofs Tulln
erfolgen die Anbindung des Keller- und
Erdgeschossbereichs an den Personendurchgang und der
Umbau des zugehdrigen Nordportals. Zwei neue
Inselbahnsteige ermdglichen in Zukunft einen
barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen 1 bis 4.

Der Leistungsumfang beinhaltet auBerdem die Demontage
eines Teils des historischen Bahnsteigdachs und die
Realisierung des neuen Dach-Fundaments.

Neuer Vorplatz fur Bike & Ride Anlage

Zudem werden ein neuer Vorplatz fur eine Bike and Ride
Anlage und Larmschutzwande bzw. ein Larmschutzdamm
errichtet. Die PORR Bau GmbH . Bahnbau, wickelt den
Auftrag bis 2018 in einer Arbeitsgemeinschaft ab. Die
Fertigstellung und Ubergabe ist fir August 2018 geplant.
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Weichen fur die Zukunft gestellt — Modernisierung

wichtiger Magistralen

Zwel weitere Bahnbau-Auftrage in Polen

il

Weichenmontage auf der Eisenbahnhauptmagistrale LK 4 in Biata Rawska
Bild: PORR AG

Zu Jahresende 2016 ist es der PORR Polska Construction
gelungen, zwei interessante Auftradge zu akquirieren. Das
ist vor dem Hintergrund bemerkenswert, dass die
Investitionsausgaben der polnischen Bahn (PKP PLK) nur
50 % des Vorjahres erreichten.

Modernisierung der LK4 Eisenbahnhauptmagistrale
Am 21. Dezember 2016 wurde bei der PKP PLK in
Warschau der Bauvertrag tber die Modernisierung eines
weiteren Weichenstellwerks auf der
Eisenbahnhauptmagistrale LK4 unterzeichnet. Sie
verbindet Warschau mit den Gro3stédten Kattowitz und
Krakau. Analog zu der durch die PORR im Jahr 2015 mit
groRem Erfolg realisierten Baumafnahme LK 4 Biata
Rawska wurden nun eine Weichenverbindung und das
elektronische Stellwerk am Haltepunkt Pilichowice
modernisiert. Spezielle Transportwégen aus Osterreich
lieferten die vier bendtigten EW-1200 Weichen an. Im
Rahmen einer sechstagigen Vollsperrung der LK4 wurden
alle Erdarbeiten sowie die Oberleitungsmontage
durchgefihrt.

Projektdaten

Auftraggeber PKP PLK (Polnische Bahn)
Auftragnehmer PORR Polska Construction
Projektart Bahnbau

Leistungsumfang Modernisierung einer
Weichenverbindung und des

elektronischen Weichenstellwerks

Pilichowice
Baubeginn Dezember 2016
Bauende Oktober 2017
Land Polen
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Modernisierung der E30 zwischen Kattowitz und
Krakau

Am 29. Dezember 2016 erteilte die PKP PLK den Auftrag
zur Modernisierung eines 15 km langen Abschnitts der
Linie E30, die Kattowitz mit Krakau verbindet. Realisiert
werden die Mal3hahmen von einem Konsortium unter
Beteiligung der PORR.

Im Bahnhof Jaworzno und auf der Strecke zwischen
Jaworzno und Trzebinia werden insgesamt 38 km Gleise
und 40 Weichen inkl. Tragschichten sowie die Oberleitung
rundum erneuert. Die Sanierung von 33
Ingenieurbauwerken, der Neubau von sechs Bahnsteigen
und die Errichtung von 4 km Larmschutzwanden sind
ebenfalls im Auftrag vorgesehen. Die Modernisierung der
Leit- und Sicherungs- sowie der Elektroenergie- und
Telekommunikationsanlagen komplettieren den
Leistungsumfang. Fir die Ausfiihrung aller Arbeiten stehen
dem Konsortium 28 Monate zur Verfigung.

Projektdaten
Auftraggeber PKP PLK (Polnische Bahn)
Auftragnehmer Konsortium unter Beteiligung der
PORR Polska Construction
Projektart Bahnbau
Leistungsumfang Modernisierung eines 15.000 langen
Abschnitts der Linie E30 zwischen
Kattowitz und Krakau inkl. der
Sanierung von 33
Ingenieurbauwerken und der
Ausstattung mit einer Vielzahl an
zugehorigen
Infrastruktureinrichtungen
Baubeginn Dezember 2016
Bauende Dezember 2018
Land Polen

Regulierung und Stopfen der Weichen auf der Eisenbahnhauptmagistrale
LK 4 in Biata Rawska
Bild: PORR AG
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Neue Talbriicke Rothof entsteht ohne

Verkehrsunterbrechung

Spektakuléare Baustelle an der bayrischen Autobahn

Das Bestandsbauwerk
Bild: PORR AG

Am 10. Janner 2017 erteilte die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch die Autobahndirektion
Nordbayern, der PORR Deutschland GmbH . ZNL Berlin,
den Auftrag zum Ersatzneubau der Talbriicke Rothof.

Der Bauauftrag umfasst die vollstandige Erneuerung einer
Talbriicke in der Nahe der unterfrankischen Ortschaften
Rottendorf und Rothof im Norden von Bayern. Das
vorhandene Bauwerk in Form eines einteiligen
Stahlverbundquerschnittes entspricht nicht mehr den
Anforderungen der heutigen Verkehrsbelastungen. Im
Zuge des sechs-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn
BAB A7 soll es durch einen Neubau ersetzt werden. Die
vertraglich vereinbarte Bauzeit liegt zwischen April 2017
und Mai 2021.

Konstruktion mit Taktgefihl

Die Entwurfsverfasser konzipierten die neue Talbriicke
Rothof als zweiteiligen Querschnitt. Beide
Richtungsfahrbahnen erhalten jeweils einen getrennten
Uberbau als Hohlkasten in Massivbauweise aus
Spannbeton.

Die Herstellung der Uberbauten erfolgt im
Taktschiebeverfahren Uber 13 Takte mit einer maximalen
Einzellange von ca. 30 m. Dabei kommt ein
Vorbauschnabel mit einer Lange von ca. 36 m zum
Einsatz. Die Uberbauten haben eine Gesamtlange von je
410 m und verteilen sich auf zwei Widerlager- und sieben
Pfeilerachsen. Die grofiten Feldspannweiten betragen

60 m. Die Uberbauten lagern auf massiven Vollpfeilern, die
in ihrem Grundriss eine knochenartige Form bilden. Die
Vollpfeiler laufen an allen vier Seiten schrag nach oben an
und schlieBen mit Pfeilerkdpfen in Y-Form ab.

Die Pfeilerhdhen liegen ca. zwischen 12,50 m und 25,50 m.

Die Grindung des neuen Bauwerkes erfolgt auf
Grof3bohrpféhlen mit einem Durchmesser von 1,50 m und
einer Lange von bis zu 22 m.

Fahrtrichtung Fulda — Briicke fiir zwischendurch
Bedingt durch die standige Aufrechterhaltung des
StraBenverkehrs auf der BAB A7 und das einteilige
Bestandsbauwerk musste die Richtungsfahrbahn Fulda
temporar neben dem Bestandsbauwerk auf Hilfspfeilern
und Hilfswiderlagern hergestellt werden.

Der Uberbau der Fahrtrichtung Fulda wird Uber die zuvor
hergestellten temporaren Grindungspfeiler im
Taktschiebeverfahren eingeschoben. Nach dessen
Fertigstellung inkl. Gelander und Belag erfolgt die
komplette Verkehrsfihrung der BAB A7 Uber diese
temporéare Strecke. Das Bestandsbauwerk wird
anschliel3end vollstandig zurtickgebaut. Der Abbruch der
quer und langs vorgespannten Fahrbahnplatte erfolgt
schrittweise. Das Stahltragwerk wird zur Abtragung von
Lastumlagerungen durch Hilfsstlitzen unterstitzt.

Fahrtrichtung Wiirzburg — Briicke auf Radern

Nach Abbruch des Bestandsbauwerkes werden die
endgiltigen Unterbauten fiir beide Richtungsfahrbahnen
erstellt. SchlieRlich wird der zweite Uberbau Fahrtrichtung
Wirzburg ebenfalls im Taktschiebeverfahren hergestellt
und in Endlage gebracht.

Nach vollstandigem Ausbau der Fahrtrichtung Wirzburg
wird die Verkehrsfuihrung der BAB A7 erneut umgelegt. So
kann der in Ersatzlage befindliche Uberbau der
Fahrtrichtung Fulda quer in seine Endlage eingeschoben
werden. Die Lagerung im Querverschub erfolgt in allen
Lagerachsen auf speziellen Gleitlagern. Die erforderlichen
Verschubkréafte werden Uber die Pfeilerachsen eingeleitet.

Projektdaten
Auftraggeber Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch die
Autobahndirektion Nordbayern
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin
Projektart Briickenbau
Baubeginn April 2017
Bauende Mai 2021
Land Deutschland
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Die Briicke aus der Vogelperspektive
Bild: Google Maps

Bauwerksdaten

Pfeilerhdhen 12,50 m bis 22,50 m
Feldspannweiten 35 m bis 60 m
Uberbaugewicht beim 17.760 t
Querverschub

Beton Bohrpfahle 7.200 m3
Beton Unterbauten 10.400 m?3
Beton Uberbauten 13.305 m?
Betonstahl 4175t
Spannstahl intern 450 t
Spannstahl extern 165t

Seite 74

World of PORR 170/2017



World of PORR 170/2017

PORR Updates

Bau der Varodd-Brtcke in Kristiansand gestartet

Norwegen baut auf umfassende Expertise

Visualisierung der Varodd-Brucke.
Bild: Statens vegvesen

Mitte Februar 2017 wurde der Vertrag unterzeichnet,
bereits im Marz starteten die Bauarbeiten: Die PORR
errichtet die neue Varodd-Briicke in Kristiansand. Das
Projekt wird fur Statens vegvesen Region Sued realisiert
und ist im Fruhjahr 2020 abgeschlossen.

Umbau und Integration bestehenden
Brickenbauwerks

Die 654 m lange Bricke tUber den Topdalsfjord wird
zwischen zwei bereits bestehenden
Briickenkonstruktionen errichtet. Eine Hangebriicke aus
dem Jahr 1956 wird im Zuge der Bauarbeiten abgerissen,
die zweite Briicke aus 1993 wird umgebaut und in den
Neubau integriert. Insgesamt entstehen sechs Fahrspuren,
auf denen in Zukunft rund 50.000 Fahrzeuge den Fjord
passieren werden. Auf3erdem ist ein Ful3- und Radweg
geplant. Durch die Lage an der Haupteinfahrtstrae nach
Kristiansand und an der Einflugschneise zum Flughafen
sind héchste Anforderungen an die Baulogistik gestellt.

Die PORR als erfahrener Partner in Norwegen

Die Entscheidung fiir die PORR fiel nicht aufgrund des
Preises, sondern vor allem wegen der positiven
Erfahrungen in der Zusammenarbeit bei anderen
laufenden Projekten wie der Farris-Briicke in Larvik.
Bereits Ende 2015 hat die PORR mit der Tresfjord-Briicke
eines der spektakulérsten Briickenprojekte der Region
realisiert. Eckpfeiler war die Zusammenarbeit mit lokalen
Partnern, auf die auch in Zukunft gesetzt wird.

Vorbereitungen fur die erste Unterwassersprenung
Bild: PORR AG

Entstehung eines Bruckenfundaments im Trockendock

Bild: PORR AG

Projektdaten

Auftraggeber Statens vegvesen Region Sued
Auftragnehmer PORR Bau GmbH . PCN Norge
Projektart Briickenbau

Leistungsumfang Bau einer rund 654m langen Briicke

mit sechs Fahrspuren inkl. Fu3- und

Radweg
Baubeginn Marz 2017
Bauende Frihjahr 2020
Land Norwegen
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Krankenhaus Hietzing — Facelift flir den einstigen

Revolutionar

Um- und Zubau des Pavillon 1 beauftragt

P ... . Ay
ERL_BAR u '

AuBenansicht des Pavillon 1
Bild: Architektenbiiro Baumschlager Eberle

Der Krankenanstaltenverbund der Gemeinde Wien (KAV)
erteilte der PORR Bau GmbH den
Teil-Generalunternehmerauftrag fiir den Umbau des
Pavillon 1 und die Errichtung eines Zubaus im
Krankenhaus Hietzing.

Der Zuschlag konnte nach einem mehrstufigen
Auswabhlverfahren gewonnen werden. Die Abwicklung des
Projekts erfolgt durch die PORR Bau GmbH in
Arbeitsgemeinschaft.

Pavillon aus der Kaiserzeit wird fitgemacht firs 21.
Jahrhundert

Das Krankenhaus Hietzing, urspriinglich als
Kaiser-Jubilaums-Spital unter Burgermeister Lueger in den
Jahren 1908 bis 1913 errichtet, zeichnet sich durch das
damals revolutiondre System der Pavillons aus.

Im Pavillon 1 werden nun fiir die Neuverortung der
Psychiatrie die entsprechenden Zu- und Umbauten
vorgenommen. Das Objekt wird durch Entkernung,
Unterfangungen, Bodenverbesserung, Mauerverfestigung,
statische Ertlichtigungen mit Trockenlegung sowie durch
den Einbau aller erforderlichen technischen und
medizinischen Ausstattungen auf den letzten Stand der
Technik in der medizinischen Versorgung gebracht.

Die extrem kurze Bauzeit von ca. 15 Monaten stellt eine
groRe Herausforderung fiir die Arbeiten dar, welche die
PORR Bau GmbH durch umfassende Vorbereitung und
bewahrte Managementsysteme meistert.
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AufBenansicht des Pavillon 1
Bild: PORR AG

Projektdaten

Auftraggeber Wiener Krankenanstaltenverbund —
KAV

Auftragnehmer PORR Bau GmbH . Revitalisierung in
ARGE

Projekttyp Revitalisierung
Architekt Baumschlager Eberle Architekten
Leistungsumfang Krankenhaus Hietzing, Zu- und
Umbauten Pavillon 1 inkl. Einbau

aller erforderlichen technischen und

medizinischen Ausstattungen

Baubeginn November 2016
Bauende Anfang 2018
Land Osterreich
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La Téte — Ein auRergewdhnliches Medienhaus bringt

Bewegung in die Stadt

Gleichenfeier fur Redaktionsgebaude mit eigener Journalistenschmiede

Gleichenfeier im La Téte. Von links: Oliver Knorr (Technischer
Niederlassungsleiter Hochbau, PORR Deutschland GmbH . ZNL
Dusseldorf), Stephan Hebgen (Geschaftsfihrer, PORR Deutschland GmbH
. ZNL Dusseldorf), Dr. Joachim Wieland (CEO, Aurelis Real Estate),
Thomas Geisel (Oberbirgermeister Diisseldorf), Frank Jainz
(Geschaftsfuhrer, PORR Deutschland GmbH . ZNL Dusseldorf), Caspar
Schmitz-Morkramer (Geschaftsfiihrer, msm meyer schmitz-morkramer rhein
GmbH), Gabor Steingart (Vorsitzender der Geschéftsfiihrung,
Verlagsgruppe Handelsblatt)

Bild: krischerfotografie

Rund 280 Gaste versammelten sich am 3. Februar 2017
zur Gleichenfeier des Bauvorhabens La Téte in
Disseldorf. Die Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG hatte
die PORR Deutschland GmbH . ZNL Dusseldorf als
Generalunternehmer mit der schliisselfertigen Errichtung
des Komplexes beauftragt. Nach gesamt nur
eineinhalb-jahriger Bauzeit findet die Ubergabe Ende
Oktober 2017 statt.

Moderne Biroarchitektur spiegelt
Unternehmensphilosophie wider

Mehr als die Hélfte der gesamten Mietflache von rund
23.800 m2 wird die Verlagsgruppe Handelsblatt belegen.
Die Buroarchitektur mit offenen Konferenz- und
Kommunikationszonen sowie die attraktive Lage im jungen
und kreativen Stadtviertel spiegeln das Leitmotiv des
Unternehmens wider: Ein Medienhaus in Bewegung.

Im modernen, siebengeschossigen Gebaude werden mit
rund 700 Mitarbeitern die Redaktionen von Handelsblatt,
WirtschaftsWoche sowie samtliche Verlagsbereiche und
Tochterunternehmen unter einem Dach vereint. Auch die
Georg von Holtzbrinck-Schule fur Wirtschaftsjournalisten
wird einige Studienrdaume im Neubau beziehen.

Spannende Ein- und Ausblicke durch Media Wall und
Skygarden

Das Architekturbliro msm meyer schmitz-morkramer hat
das Birogebaude La Téte geplant. La Téte stammt aus
dem Franzésischen und bedeutet Kopf oder Spitze. Der

Name bezieht sich auf seine herausragende Lage: das
rund 30 Meter hohe Geb&ude bildet den ndrdlichen
Abschluss, also den Kopf der Bebauung an der Toulouser
Allee. Ein Skygarden mit Blick Uber Dusseldorf sowie die
spannungsreich rhythmisierende Fassade in Anlehnung an
einen Barcode unterstreichen die Einzigartigkeit des
Gebaudes.

An der Fassade zur Toulouser Allee, einer
Haupteinfallroute in die Dusseldorfer Innenstadt, wird eine
rund 80 m2 grofRe Mediawall angebracht, auf der aktuelle
Wirtschaftsnachrichten von Handelsblatt und
Wirtschaftswoche zu lesen sein werden.

Projektdaten
Auftraggeber Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Dusseldorf
Architekt Architekturbliiro msm meyer
schmitz-morkramer
Projektart Buro

Leistungsumfang Schlisselfertige Errichtung als
Generalunternehmer, rund 23.800 m?

Gesamtmietflache

Baubeginn Frihjahr 2016
Bauende Oktober 2017
Land Deutschland

———

Das ,La Téte" liegt im Stadtviertel Quartier Central auf dem Gelénde des
ehemaligen Derendorfer Giterbahnhofes.
Bild: Aurelis
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Carlsquartier schafft Ubergang zwischen Altstadt

und Bankenviertel
Elegantes Stadthaus nahe der Konigsallee in Dusseldorf

Projektdaten
Auftraggeber Joint-Venture der Hines Immobilien
GmbH
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Disseldorf
Projektart Buro- und Einkaufszentrum
4 - Bruttogeschossflache 6.900 m?
! B . M- | (BGP)
_|_r|I” ' .
1 Bruttorauminhalt (BRI) 24.500 m3
Geschosse 2 unterirdisch, 6 oberirdisch
Visualisierung Ansicht Kasernenstrale Baubeginn Mérz 2017
Bild: Hines / SOP Architekten EBruEmce Juni 2018
Im Zentrum Dusseldorfs wurde ein in die Jahre Land Deutschiand

gekommenes Birogebaude abgerissen. Nun errichtet die
PORR Deutschland GmbH . ZNL Dusseldorf an dessen
Stelle das sogenannte Carlsquartier. Bauherr ist ein
Joint-Venture aus der Hines Immobilien GmbH und einem
Versorgungswerk.

Konigliche Nachbarschaft

Das Baugrundstiick befindet sich in exponierter Lage in
unmittelbarer N&he zur Konigsallee, einer der fihrenden
Luxuseinkaufsstralen Europas. Das Stadtviertel wird
durch Birogebaude sowie durch eine hohe Konzentration
an Einzelhandelsgeschaften gepragt.

Nach Fertigstellung bildet das Gebaude eine Mischung
aus Buro, Gastronomie und Einzelhandel. Durch den
markanten und eleganten Eckbau wird ein Ubergang
zwischen den kleinteiligen, altstadttypischen Fassaden
und dem gro3mafstablichen Bankenviertel geschaffen.

Als Ankermieter konnte die Schweizer GroRbank UBS
gewonnen werden. Diese wird ab Mitte 2018 die oberen
drei Geschosse des Neubaus beziehen.

Bauherr nutzt PORR Expertise im Value Engineering
Neben dem Auftrag zur schlisselfertigen Errichtung des
Carlsquartiers wurde die PORR aufRerdem mit der
planungsbegleitenden Beratung fur das angrenzende
Projekt des Bauherrn beauftragt. Hierbei wird die Expertise
der PORR zur Optimierung und Kostenreduzierung des
Bauvorhabens im Rahmen eines Value-Engineerings
genutzt.
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Metroffice Bukarest erhalt Green Building Zertifikat in
Gold

Erste Ausbaustufe des ruméanischen Birokomplexes abgeschlossen

Metrooffice Bukarest

Metroffice Bukarest, Biiro A i
Bild: PORR AG

Bild: PORR AG

Die PORR Construct S.R.L hat die Arbeiten am neuen
Birogebaude A, Metroffice Bukarest, Rumanien,
abgeschlossen. Das Projekt befindet sich im Norden der
Stadt gegenuber der grof3en U-Bahn-Station Pipera.
Metroffice wird im Endausbau aus vier Gebauden, den
Biros A, B und C sowie einem Hotel bestehen.

Metrooffice Bukarest, Blroraumlichkeiten
Maximum an Flexibilitat und Nachhaltigkeit als Ziele Bild: PORR AG
Ziel des Projektes war der Bau eines nachhaltigen
Gebaudes mit Buroflachen, die potenziellen Mietern ein
Maximum an Flexibilitat bieten. Der Entwurf sah weiters
ein umweltvertragliches und energieeffizientes Gebaude
vor. Als Ergebnis der Bemihungen wird Metroffice
demnachst durch das Green Building Certification Institute
mit Gold zertifiziert.

Offentlicher Raum und neuer Firmensitz
Im Erdgeschoss schaffen zwei z-férmige Teile einen

offentlich zuganglichen Innenhof mit Cafés und Metrooffice Bukarest, Meetingraum
Bild: PORR AG

Geschéften. Hier befinden sich auch die Eingédnge zu den
dartberliegenden Buros. Im dritten Geschoss ist die neue
Firmenzentrale der PORR Construct S.R.L untergebracht.

Projektdaten

Auftraggeber Real Habitation SRL, Teil der
IMMOFINANZ Gruppe
Auftragnehmer PORR Construct S.R.L als
Generalunternehmer
Projektart Biro
Gesamtflache 21.800 m2 (Obergeschosse)
12.000 m? (Kellergeschosse)
Baubeginn September 2014 C
Bauende November 2016 Metrooﬁice Bukarest, Meetingraum
Bild: PORR AG

Land Ruménien
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Stilvolles Stadthaus am Maybachufer

Wohnen mit Blick auf das Wasser

P Projektdaten
i Auftraggeber Cross Jeanswear GmbH
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin
Projektart Wohnbau und Gewerbe
Architekten Jurgen und Rudiger Patzschke
Leistungsumfang Errichtung von vier

Gebaudeelementen

69 Wohneinheiten und zwei
Gewerbeeinheiten

33 PKW-Stellplatze

Baubeginn April 2017

Die PORR Deutschland GmbH, ZNL Berlin Hochbau, setzt das Wohn- und Bauende Juli 2018
Gewerbeprojekt am Maybachufer 36-38 in schlusselfertiger Ausfiihrung um.

proj Y M 9 Land Deutschland

Bild: PSS Generalplanung GmbH & Patzschke Schwebel Architekten

Im Szeneviertel Berlin-Neukélln in unmittelbarer Nahe zum
Tempelhofer Feld realisiert die PORR Deutschland GmbH
. ZNL Berlin fiir die Cross Jeanswear GmbH ein Wohn-
und Gewerbeprojekt. Direkt am Landwehrkanal gelegen,
wird das Geb&ude uber insgesamt 69 Wohn- und zwei
Gewerbeeinheiten sowie 33 PKW-Stellplatze verfiigen. Die
Bauleistungen starteten im April 2017 und werden im Juli
2018 abgeschlossen sein.

Entwurf von Berliner Stararchitekten

Das Gebéaude in U-Form wurde von den Berliner
Zwillings-Architekten Jurgen und Rudiger Patzschke
entworfen und besticht durch die stilvolle AuRenfassade im
Stil der Grunderzeit. Das Projekt besteht aus insgesamt
vier Gebaudeelementen. Zwei Abschnitte werden als
Eigentumswohnungen mit herrlichem Blick auf den
Landwehrkanal entstehen. In den beiden anderen Teilen
sind Mietwohnungen vorgesehen. Im Erdgeschoss werden
Gewerbeeinheiten zu finden sein.

Die Gebaudeecke zum Landwehrkanal wird durch einen
runden Eckturm betont, der den oberen Abschluss und
damit gewissermalen das Zentrum des Gesamtkomplexes
bildet.

Neuer Bauherr schétzt Qualitat und Termintreue

Bei diesem Bauvorhaben kann der Hochbau in Berlin
erneut seine Erfahrungen und Kenntnisse im Bereich des
Wohnbaus umsetzen. Der neue Bauherr arbeitete bei
diesem Projekt erstmalig mit der PORR Deutschland
GmbH . ZNL Berlin zusammen.
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Zurich Gleistribine — Wohnen mit

Schienenmeerblick
Neue Landmark im Zentrum der Stadt

Ansicht von der ZollstraRe
Bild: SBB Immobilien

Neben dem GroRauftrag zur Arealliberbauung Europaallee
mit den drei Baufeldern B, D und F hat die PORR SUISSE
AG einen weiteren Auftrag erhalten — diesmal auf der
gegenuberliegenden Gleisseite. Das Bauvorhaben umfasst
drei Gebaude mit sechs bis acht Geschossen, in denen
139 Mietwohnungen realisiert werden.

Das Areal an der Zollstral3e wurde vom Auftraggeber SBB
Immobilien Development, einem der wichtigsten
Immobilienentwickler der Schweiz, bei der Masterplanung
zur Europaallee konzeptionell mitentwickelt. Die
Bauarbeiten begannen im Méarz 2017. Die schlisselfertige
Ubergabe ist fir August 2019 vorgesehen.

Besondere stadtebauliche Situation

Die Zurich Gleistribline mit einer Grundstticksflache von
6.360 m? befindet sich im Herzen der Stadt, ca. 250 m vom
Ziricher Hauptbahnhof entfernt. Das Projekt liegt am Rand
von Kreis 5, dem Industriequartier von Zurich, und grenzt
ans Gleisfeld. Die Architekten Philipp Esch und Stephan
Sintzel haben sich fiir das architektonische Konzept der
Gleistribune von der Idee der Uferlage am Schienenmeer
inspirieren lassen. lhr Entwurf ging als Sieger aus einem
zweistufigen Architekturwettbewerb hervor. Das Projekt
Uiberzeugte durch eine robuste stadtische Architektur, die
gut im Kreis 5 verankert ist.

Nachhaltigkeit als Prinzip

Das Bauvorhaben mit seinen drei Gebauden wird durch
die PORR SUISSE AG als Totalunternehmer realisiert.
Das DGNB (SGNI) Label in Gold sowie der Standard
MINERGIE-P-Eco (ohne Zertifikat) sind
Auftragsbestandteile.

Geplant sind Mietwohnungen, Verkaufsflachen mit
Gastronomieanteil und PKW-Stellplatze. Im Erdgeschoss
der drei Wohnhauser liegen auf Seite ZollstraRe die
Flachen fur den Einzelhandel und die Eingédnge zu den
Wohnungen.

Auf der dem Gleisfeld zugewandten Seite befinden sich
Hofe mit Zugangen zu den Fahrradabstellraumen sowie
Gewerbeflachen und gleisseitige ErschlieBungen der
Retail-Flachen. Die Wohnungen befinden sich im ersten
bis zum letzten Obergeschoss.

Die Wohngebaude 6ffnen sich nach Stden und Westen
zum Freiraum der Gleise, wodurch man einen einzigartig
urbanen Ausblick auf die Weite des Schienenmeers
geniel3en kann. Die Grundrisse der drei Gebaude sind
vom zweiten Geschoss aufwarts identisch.

Bei der Einmindung der HafnerstralRe in die Zollstrale
wird ein neuer Quartierplatz, der Louis-Favre-Platz,
geschaffen. Im Erdgeschoss des Hauses F befindet sich
ein Restaurant mit angeschlossenem Café, ausgerichtet
auf den Louis-Favre-Platz und einen Platz auf Gleisniveau.

Wohnen mit freier Sicht aufs Schienenmeer
Bild: SBB Immobilien

Projektdaten
Auftraggeber Schweizerische Bundesbahnen SBB
spezialgesetzliche Aktiengesellschaft
mit Sitz in Bern vertreten durch SBB
Immobilien Development
Auftragnehmer PORR SUISSE AG als
Tochterunternehmen
Projektart Wohnbau und Gewerbe
Architekt Esch Sintzel Architekten GmbH

Leistungsumfang Umsetzung von drei Gebauden mit
sechs bis acht Geschossen

139 Mietwohnungen

Geschafts- und Gastronomieflachen
41 PKW-Stellplatze

AufRenanlagen

Bruttogeschossflache 20.874 m? (ohne AuRenanlagen)
(BGF)

Baubeginn Marz 2017
Bauende August 2019
Land Schweiz
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Individuelles Wohnen vom Studio bis zum

Penthouse
Baubeginn Das Lichtenhain in Berlin

Visualisierung Gesamtanlage Das Lichtenhain
Bild: BUWOG Group

Visualisierung Innenausstattung Das Lichtenhain

Die BUWOG Group erteilte der PORR Bau GmbH den Bild: BUWOG Group
Generalunternehmerauftrag tber die Errichtung von mehr
als 200 Wohneinheiten in Berlin Lichtenberg an der Projektdaten

LiickstraRe. Die Abwicklung des Projekts erfolgt

gemeinsam mit der PORR Deutschland GmbH . ZNL AEREEIEET e

Frankfurt. Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Projektart Wohnbau

Angebot einer Vielzahl an Wohnformen ; ; —
Leistungsumfang Errichtung von 207 Wohneinheiten

Auf dem 19.000 m?2 grof3en Grundstiick entstehen

. . : . - . . von Ein-Zimmer-Appartements bis
insgesamt 207 Wohneinheiten. Die Mdglichkeiten reichen

zum Penthouse

von Einzelwohnungen im Torhaus, SpielstraBen mit park&hnlicher
Ein-Zimmer-Appartements, Penthouses, Gestaltung
Malsonette-Wohnungen bis zum Relk.l.enhau.s mit finf T Juni 2016
Zimmern und gesamt 141 m2 Wohnflache mit

Sonnenterrasse und direktem Zugang zur Tiefgarage. Die Bauende September 2018
stral3enseitigen Gebaude sind durch die Tiefgarage Land Deutschland

miteinander verbunden und haben direkten Zugang zur
Wohnung. An der Oberflache sind Spielstral3en in
park&hnlicher Umgebung vorgesehen. Anrainer konnten
sich im Sommer vorigen Jahres bei einer Veranstaltung
Uber die vielen Vorziige der neuen Anlage informieren. Im
nachsten Jahr ziehen schon die neuen Nachbarn ein.

Die Erdarbeiten haben im Juni 2016 begonnen, die
Gesamtfertigstellung erfolgt Ende September 2018.

'. -’ .—‘\."\ B I "\\

Visualisierung Spielstrae Das Lichtenhain
Bild: BUWOG Group
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MySKky als Landmark eines neuen Stadtteils

Signifikanter Wohnturm feierte Dachgleiche

Der Komplex besteht aus zwei Uber einen Flachbau mit
Dachterrasse verbundenen Hochh&ausern. Die ersten
Bewohner ziehen im Herbst 2017 zeitgleich mit der
Eroffnung der neuen U-Bahn-Station Troststral3e ein.

Dachgleichenfeier MySky — bei der Besichtigung der Musterwohnung v.l.n.r.
Florian Rode (HNP architects ZT GmbH), Michael Gehbauer (WBV-GPA
GmbH), Josef Kaindl (Bezirksvorsteher Stellvertreter 10. Bezirk), Claus
Stadler (UBM Delevopment AG), Alfred Vandrovec (PORR), Martin
Schilling (PORR), Andreas Samer (Bauleiter)

Bild: Frederick Nilsson / www.goodlifecrew.at

Am 9. Méarz 2017 fand die Dachgleichenfeier des
Wohnturms MySky statt. Die PORR Bau GmbH ist bei
diesem Bauvorhaben ausfihrendes Bauunternehmen. Die
STRAUSS & PARTNER Development GmbH hat die
Projektentwicklung in Zusammenarbeit mit der
Wohnbauvereinigung fur Privatangestellte (WBV-GPA)
Ubernommen.

-
-
-
|

TLLTILLItrL
S

]

Der Rohbau
Bild: STRAUSS & PARTNER

Projektdaten
_.._'- T AR LU Auftraggeber STRAUSS & PARTNER
AuRenvisualisierung MySky Development GmbH in
Bild: SITION Zusammenarbeit mit der WBV-GPA
) ) ) Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Im Rahmen der Dachgleiche fand auch eine exklusive : :
Besichtigung der Musterwohnung sowie eine Begehung Architekt HNP architects ZT GmbH
des Rohbaus statt. Projektart Wohnbau
Leistungsumfang 128 freifinanzierte
Ein H6hepunkt der Bezirksentwicklung Eigentumswohnungen
Vor eineinhalb Jahren fiel der Startschuss zu den 100 geforderte Mietwohnungen
Bauarbeiten am 66 m hohen Wohnturm, der mit Herbst Wohnheim ,Heim-Vorteil*
2017 fertiggestellt Wirq. Mit MySky e.ntsteht im neuen Baubeginn Herbst 2015
Stadtentwicklungsgebiet Monte Laa im 10. Wiener
Gemeindebezirk ein Wohnhochhaus mit insgesamt 20 EELIEE Sz 2T
Stockwerken. Das Projekt umfasst 128 freifinanzierte Land Osterreich

Eigentumswohnungen der STRAUSS & PARTNER
Development GmbH. Im Gebaude befinden sich auRerdem
100 geforderte Mietwohnungen und das Wohnheim
,Heim-Vorteil“ der WBV-GPA.
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Gute Aussichten fur Wohnhochhaus Panorama 3

Spatenstichfeier des ersten wohngut-Projekts

Die Ehrengéaste beim Spatenstich. V.l.n.r.: Ariel Muzicant (Int. Colliers
Gruppe), Rudolf Zabrana (Bezirksvorsteher-Stellvertreter), Martin
Kohlbauer (Architekt), Alfred Vandrovec (PORR Bau GmbH), Barbara
Modliba und Lukas Sykora (Geschaftsfiihrende Gesellschafter:
wohngut-Immobiliengruppe GmbH).

Bild: wohngut Bautrager GmbH"

Panorama 3 bildet das Tor zum kiinftigen Stadtquartier
Franzosengraben und liegt inmitten des zukinftigen
Wiener Stadtentwicklungsgebiets Erdberger Mais.

Am 9. November 2016 feierte die PORR Bau GmbH mit
prominenten Gasten den Spatenstich des ersten
wohngut-Projekts. Das Vorhaben wird den Bauherrn
wohngut Bautrager GmbH errichtet.

GrolRRes Angebot an Gemeinschaftsflachen und
privaten FreirGumen

Auf einer Wohnflache von 10.464 m2 entstehen 177
freifinanzierte Zwei- bis Vier-Zimmerwohnungen auf elf
Stockwerken. Das Hochhaus mit einer Gesamthdhe von
etwa 35 m verfugt Uber eine Fahrradgarage, eine
Gemeinschaftskiiche, eine Sauna und eine
Gemeinschaftsterrasse. Allen Wohnungen sind gro3ziigige
Freiflachen wie Eigengarten, Loggia, Balkon oder Terrasse
zugeordnet. Schon zum Zeitpunkt des Spatenstichs waren
mehr als die Hélfte der Eigentumswohnungen verwertet.

Projektdaten
Auftraggeber wohngut Bautrager GmbH
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Projektart Wohnbau
Leistungsumfang Errichtung von 177 freifinanzierten
Wohneinheiten
Baubeginn November 2016
Bauende September 2018
Land Osterreich
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Halbleiterfabrik Infineon ab Ende 2017 fit flr

Industrie 4.0

Standort Regensburg deckt gesamte Wertschopfungskette ab

i_. ol
g

Gleichenfeier in Regensburg. V. I. n. r.: Christian Heilmeier
(Geschaftsfuhrer PORR Industriebau Deutschland), Pandelis Haidas (Chef
der weltweiten Infineon-Fertigung), die Blrgermeister Jirgen Huber und
Gertrud Maltz-Schwarzfischer und Fertigungsleiter Lutz Labs.

Bild: Fleischmann

Mitte Marz fand die festliche Gleichenfeier des
Hallenanbaus der Halbleiterfabrik Infineon in Regensburg
statt. Die PORR Industriebau GmbH wurde Mitte 2016 als
Generalibernehmer mit der Errichtung des
Erweiterungsbaus betraut. Neben dem Bau der neuen
Halle 17 im Westen der Stadt gehort auch der komplette
Reinraumausbau zum Leistungsumfang.

Anspruchsvolle Produktionsbedingungen

Die Halle 17 ist 108 m lang, 21 m breit und 25 m hoch. Es
entstehen Reinrdume auf zwei Ebenen mit je 1.400 m2.
Die Temperatur- und Feuchtbedingungen werden das
ganze Jahr durch aufwéandige Klimatechnik konstant auf
22 °C (+/- 1 °C) und 40 % (+/- 5 %) Luftfeuchtigkeit
geregelt.

Die Besonderheit der Infineon-Fabrik in Regensburg liegt
darin, dass an diesem Standort die gesamte
Wertschopfungskette abgedeckt wird. Hier wird von der
Siliziumscheibe bis zum intelligenten Endprodukt alles
komplett gefertigt.

Durch die Inbetriebnahme, die bis Ende 2017 vorgesehen
ist, kann die Produktion von weiteren anspruchsvollen
Infineon-Produkten sichergestellt werden. Der Anbau der

Halle 17 erfillt auch alle Voraussetzungen fiir Industrie 4.0

und stellt somit die Vernetzung von Menschen und
Maschinen sicher.

Intelligente Klimatechnik

Auch im Bereich der Energiesparmaflinahmen erflllt der
Komplex hochste Standards. Das Gebaude wird mit einer
Sonnenschutzverglasung ausgestattet, um den
Energieaufwand fur die Kuhlung erheblich zu reduzieren.

Des Weiteren kommen Warmerickgewinnungssysteme
aus Drucklufterzeugung, Abluft und Kiihlwasser zum
Einsatz. Diese verfligen Uiber einen Riickgewinnungsgrad
von mehr als 40 %.

Der Rohbau

Bild: Infineon

Projektdaten

Auftraggeber Infineon Technologies AG
Auftragnehmer PORR Industriebau GmbH
Projektart Industriebau

Neubau der Halle 17
(Halbleiterfabrik)
Reinraumausbau, Reinrdume auf
zwei Ebenen mit je 1.400 m2

Leistungsumfang

Baubeginn Mitte 2016
Bauende Ende 2017
Land Deutschland
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Abwasserprojekt Emscher sorgt fur klare

Verhaltnisse

Baumal3nahmen als Teil eines umfassenden Masterplans

Bestehende Baugrube fiir das Pumpwerk Oberhausen
Bild: PORR AG

Am 17. Februar 2017 wurde die PORR Deutschland
GmbH . ZNL Berlin mit dem Bau des BA 60
Abwasserkanal Emscher beauftragt. Die Arbeiten
umfassen die Realisierung des Pumpwerks Oberhausen
und des benachbarten Pumpwerks Oberhausen-Handbach
sowie zugehdriger Infrastruktur. Auftraggeber ist die
Emschergenossenschaft mit Sitz in Essen. Die
BaumaRnahmen sind Teil der umfassenden Umgestaltung
der Emscher vom offenen Abwasserkanal zu einem
natlrlichen Gewasser.

Ein Gigant in 45 m Tiefe entsteht

Das neue Pumpwerk Oberhausen wird das Abwasser aus
dem tiefliegenden Kanal tber einen oberirdischen
Freigeféllekanal zur Klaranlage Emschermindung fuhren.
Das Pumpwerk Oberhausen-Handbach pumpt anfallendes
Abwasser aus dem Abwasserkanal Handbach in das neue
Pumpwerk Oberhausen. Die erforderlichen Baugruben fir
die beiden Pumpwerke wurden bereits in einem separaten
Bauabschnitt in Schlitz- und Bohrpfahlbauweise erstellt.

Das Pumpwerk Oberhausen besteht aus einem
zylinderformigen Tiefbauteil mit einem Innendurchmesser
von ca. 40 m und einer Griindungstiefe von ca. 45 m unter
Gelandeoberkante. Das Pumpwerk
Oberhausen-Handbach besitzt einen Durchmesser von 8
m und eine Tiefe von 11 m.

Raffiniertes Zusammenspiel eines weitverzweigten
Systems

Neben den Pumpwerken gehdren auch ein 220 m langer
Rohrvortrieb (DN 1200) sowie der Bau von
Betriebsgebaude, Entspannungsschachten,
Oxidationsanlage und einem Aussichtsturm zum
Bauvorhaben.
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Im Rahmen des BA 40 ist die PORR Deutschland GmbH .
ZNL Berlin bereits bei der Realisierung des
Abwasserkanals Emscher tatig. Die dazu verwendete
Tunnelbohrmaschine wird vor Baubeginn des Pumpwerks
Oberhausen noch in die Baugruben einfahren und
geborgen werden.

Die PORR Deutschland GmbH, ZNL Berlin, setzt mit dem
Auftrag ihre erfolgreiche Arbeit fur die
Emschergenossenschatft fort, die 2011 mit der
Beauftragung von BA 20 begonnen hat.

Projektdaten
Auftraggeber Emschergenossenschatft, Essen
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin
Projektart Ingenieurbau
Leistungsumfang Errichtung Pumpwerk Oberhausen
und Pumpwerk
Oberhausen-Handbach sowie
zugehdrige Infrastruktur,
Betriebsgebaude, Aussichtsturm
Baubeginn Juli 2017
Bauende Juli 2020
Land Deutschland

Gesamtubersicht ohne Gelande und Aufenanlagen
Bild: EGLV
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Berlin Walimannsdorf — eine klare Sache

Auftrag fur zweitgrof3tes Klarwerk in Berlin

Die Klaranlage Wal3mannsdorf
Bild: Berliner Wasserbetriebe

Am 15. Méarz 2017 wurde die PORR Deutschland . ZNL
Berlin mit einem Teil des zweistufigen Ausbaus des
Klarwerks Berlin-WalRmannsdorf beauftragt — und ist somit
von Beginn an bei diesem Grol3projekt beteiligt.

Das Klarwerk Walmannsdorf ist das zweitgrof3te fur Berlin
und das Brandenburger Umland. Taglich werden dort
180.000 m3 Abwasser gereinigt. Die Berliner
Wasserbetriebe beginnen nun die Modernisierung und den
Ausbau des Klarwerks.

Zweistufiger Ausbau des Klarwerks

Der Ausbau erfolgt in zwei Stufen. In der ersten Stufe geht
es um die Erweiterung der Kapazitaten des Klarwerks.
Dazu werden ein Mischwasserspeicher und zwei
zusétzliche Reinigungslinien gebaut. AuRerdem werden
eine Prozesswasserbehandlungsanlage und eine Anlage
zur Schlammbehandlung errichtet. In der zweiten Stufe
wird das Klarwerk mit einer vierten Reinigungsstufe und
einer Anlage zur Phosphorentfernung, der sogenannten
Flockungsfiltration, ausgerustet.

Mischwasserspeicher mit 50.000 m3
Fassungsvermogen

Beim Mischwasserspeicher handelt es sich um ein
Betonbecken mit 50.000 m3 Speichervolumen. Sind die
Kapazitaten des Klarwerkes im Regenwetterfall erreicht,
wird hier zulaufendes Mischwasser gespeichert und
anschlieRend dem Kléarwerk wieder kontinuierlich
zugefuhrt.

Mischwasserabschlége in den Teltowkanal werden somit
zukunftig deutlich reduziert und fihren zur Verbesserung
der Gewasserqualitat fiir die Spree und die Havel.

Das Becken hat Abmessungen von ca. 80 x 65 m und eine

Tiefe von bis zu 15 m. Die Stahlbetonkonstruktion enthalt

zahlreiche Trenn- und Leitwande. Alle Innenwande werden

zum Korrosionsschutz mit Polyethylen (PE) Platten
verkleidet. Das gesamte Becken wird mit einer Abdeckung
aus glasfaserverstarktem Kunststoff (GFK) geschlossen.

Zahlreiche Anlagenteile — ein Ziel: Sauberes Wasser
Zum Bauauftrag gehoren aufRerdem ein
Abschlagsbauwerk, ein Maschinenhaus aus Stahlbeton

und eine Abluftbehandlung als Stahlbauhalle.

Das Maschinenhaus wird dabei in einer wasserdichten
Spundwandbaugrube auf einer riickverankerten
Unterwasserbetonsohle gegriindet. Das
Abschlagsbauwerk wird unmittelbar an den bestehenden
Sandfang angeschlossen und dient spéater zur Regulierung
der zulaufenden Abwassermengen im Regenwetterfall.

Weitere Beteiligungen in Berlin geplant

Die PORR Deutschland GmbH . ZNL Berlin hat mit diesem
Auftrag einen neuen Kunden gewonnen und die Basis fiir
weitere Beteiligungen an BaumafRnahmen der Berliner
Wasserbetriebe geschaffen. Neben dem kiirzlich
erhaltenen Auftrag fir das Pumpwerk Oberhausen der
Emschergenossenschaft ist dies ein weiterer Schritt, das
Marktsegment des Kléranlagenbaus in Deutschland
weiterzuentwickeln.

Projektdaten

Auftraggeber Berliner Wasserbetriebe

Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin

Auftragsart Ingenieurbau

Leistungsumfang Errichtung eines
Mischwasserspeichers, einer
Prozesswasserbehandlungsanlage
und einer Anlage zur

Schlammbehandlung

Baubeginn April 2017
Bauende Juli 2018
Land Deutschland
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Bau der Gaspipeline MONACO schreitet ziigig voran

Neue Transportleitung erweitert Netzkapazitat

Das Absenken der Rohrstange
Bild: bayernets

Am 19. Dezember 2016 erhielt die PORR Deutschland
GmbH . ZNL Berlin von der bayernets GmbH den Auftrag
zur Errichtung der Gashochdruckpipeline MONACO,
Bauabschnitt 1, von Burghausen nach Aschau am Inn. Die
Gastransportleitung dient der Erweiterung der
Netzkapazitét, insbesondere zur Anbindung von
Gasspeichern in Haiming und Haidach in Osterreich. Die
PORR Deutschland wird das Projekt in integrierter
Arbeitsgemeinschaft ausfihren.

Offene Bauweise mit zahlreichen Kreuzungen entlang
der Trasse

Die Verlegung der Gasleitung mit einem Durchmesser von
1,2 m erfolgt Uberwiegend in einem offenen Graben. Im
Trassenverlauf werden jedoch auch ca. 25 Stral3en und
Bahnlinien im geschlossenen Verfahren durch
Produktrohrpressung unterquert. Aul3erdem kreuzt die
Pipeline zahlreiche Gewasser, unter anderem die Alz, mit
Dukerbauwerken. Der Alzkanal wird zweimal in einem
bauseitigen Microtunnel DN 2000 unterquert.

Rohrgrabenaushub
Bild: bayernets

Eingesetztes Material und Prifung beim Einbau
Als Material kommen Polyethylen (PE) und mit

glasfaserverstarktem Kunststoff (GFK) ummantelte
Stahlrohre mit einer Wandstarke zwischen 22,2 und
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24,4 mm zum Einsatz. Die Rohre werden tberwiegend mit
Automatenschweif3geraten aul3erhalb des Rohrgrabens
verschweif3t und dann in Abschnitten von teilweise iber

1 km Lange in den Rohrgraben abgesenkt. Jede
Schweil3naht wird dabei zerstdrungsfrei geprift. Nach
Wiederverfillung des Rohrgrabens erfolgt eine
abschnittsweise Druckpriifung mit Wasser aus dem Inn.
Die Leitung ist fir einen Betriebsdruck bis zu 100 bar
ausgelegt.

Baufortschritt und begleitende Infrastruktur

Der durchschnittliche Baufortschritt betragt ca. 500 m pro
Tag. Als Gesamtbauzeit von der Trassenraumung bis zur
Bereitstellung zur Begasung werden zwolf Monate
veranschlagt. Neben der Pipeline werden zeitgleich auch
drei Streckenabsperrstationen und eine Molchstation
errichtet. Geplante Fertigstellung des Gesamtprojekts ist
im Mérz 2018.

Projektdaten

Auftraggeber bayernets GmbH Minchen
Auftragnehmer PORR Deutschland GmbH . ZNL
Berlin in ARGE

Projektart Leitungsbau
Leistungsumfang Errichtung der Gashochdruckpipeline
MONACO, Bauabschnitt 1

Drei Streckenabsperrstationen

Eine Molchstation

Baubeginn April 2017
Bauende Marz 2018
Land Deutschland
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Il Campo di Vienna

Feierlicher Spatenstich zur Neugestaltung des Stephansplatzes

Projektdaten
Auftraggeber StralRenverwaltung und Stral3enbau
(MA 28)
Auftragnehmer PORR Bau GmbH in ARGE
STEPHANSPLATZ 2017
Projektart Platzgestaltung
_____ Flache 10.700 m2
Materialien Hartberger Granit, Schremser Granit,
Gebharster Syenit aus Osterreich,
Gylsboda Granit aus Schweden
a L — =g Baubeginn 13. Méarz 2017
e P e L s
Der feierliche Spatenstich. V.l.n.r.: Dompfarrer Toni Faber, Bernhard Bauende November 2017
Engleder, Leiter der MA 28, Vizeblrgermeisterin Maria Vassilakou, Land Osterreich
Mitarbeiter der PORR Bau GmbH, Markus Figl, Bezirksvorsteher des

1. Bezirks und Gerhard Fida, Geschaftsfuhrer der Wiener Netze GmbH
Bild: PORR AG

Wiens zentraler Platz wird generalsaniert und neu
gepflastert. Das Ziel: mehr Raum fiir FuRganger. Am
13. Marz 2017 erfolgte der symbolische Spatenstich zur
Neugestaltung des Stephansplatzes. Die Bauarbeiten
umfassen die Generalsanierung und die Neupflasterung.
Das Bauvorhaben wird in ARGE durchgefihrt. Mitte
November ist die Fertigstellung geplant.

Ein wirdiger Auftritt fur den ,, Steffl*

Optisch wird nach Fertigstellung ein Plattenmuster mit
unterschiedlichen Graniten — &hnlich wie am Graben und
in der Karntnerstrafl3e — jedoch mit zusatzlichen
Kreuzmustern zu sehen sein. Die Grundrisse der
Magdalenenkapelle sowie der Virgilkapelle werden mit
Rauchkristallsteinen dargestellt. Zuséatzliche zahlreiche
Sitzelemente aus Hartberger Granit vervollstandigen
kunftig das neue Erscheinungsbild.

Bild: Kirsch ZT GmbH
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Route 76 — Nationalstral3e in Rumanien fertiggestellt

20-km-Abschnitt zwischen Brad und lonesti auf neuestem Stand

Projektdaten
Auftraggeber Nationale Gesellschaft fur
Autobahnen und Nationalstraf3en in
Ruménien
Auftragnehmer PORR Bau GmbH
Projektart StralRenbau
Leistungsumfang Modernisierung eines 20 km langen
Abschnittes der Nationalstral3e 76
Baubeginn Oktober 2013
) Bauende Dezember 2016
Ein durch die PORR fertiggestellter Abschnitt der Nationalstrale 76. .
Bild: PORR AG Land Rumanien

Die im Westen Rumaniens gelegene Stral3e DN 76 (E79)
fuhrt von Deva (Diemrich) tber 185 km nach Oradea.
Umfangreiche Sanierungs- und Modernisierungsarbeiten
waren erforderlich. Die Nationalstraf3e wurde deshalb in
mehrere Lose unterteilt, die PORR Bau GmbH erhielt
eines davon.

Beauftragung als Ergebnis einer internationalen
Ausschreibung

Nach einer internationalen Ausschreibung beauftragte die
Nationale Gesellschaft fir Autobahnen und
NationalstraBen in Ruménien die PORR Bau GmbH mit
der Sanierung und Erneuerung eines 20 km langen
Abschnitts der Stral3e im Kreis Hunedoara. Der nunmehr
modernisierte Abschnitt erstreckt sich zwischen den
Ortschaften Brad und lonesti.

Modernisierung und verbesserte Verkehrssicherheit
Die Arbeiten bestanden im Wesentlichen aus der
Verbreiterung der Fahrbahn von 8 m auf 10 m und der
Sanierung der bestehenden StrafRenstruktur. Im Rahmen
der Modernisierung der StraRe wurde das
Entwasserungssystem verbessert, sechs Briicken saniert,
45 Durchlasse ersetzt bzw. erneuert sowie alle
Verkehrssicherheitseinrichtungen ersetzt.

Die Arbeiten konnten plangemaR im Dezember 2016
fertiggestellt werden.
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Zentralschweizer Nationalstral3e fuhrt in die Zukunft

des Bauens
Erstmaliger Einsatz von Ultrahochleistungs-Faserbeton

Die Tunnel Engiberg und Schénegg — 200 m bzw. 290 m
lang — weisen Schaden in den Portalbereichen auf und
missen somit flachig saniert werden. Zuséatzlich sind die
bestehenden Zentralen beider Tunnel zu erweitern.

Die Realisierung der Sanierungsarbeiten erfolgt in
mehreren Bauphasen und wird innerhalb von drei Jahren
abgeschlossen sein.

Projektdaten
Auftraggeber Bundesamt fur StraBen (ASTRA)
Die PORR verfiigt uber die notwendige Expertise im Betondeckeneinbau.
Bild: PORR AG Auftragnehmer PORR SUISSE AG in ARGE
Projektart StraRenbau und Betomdeckenbau
Der gut 35 Jahre alte Teilabschnitt der Zentralschweizer - - -
NationalstraRe zwischen Ziirich und Altdorf bedurfte einer LG T _ SO T S IR
dringenden Instandsetzung. Ende letzten Jahres NationalstrafSe zwischen Zdrich und
9 9-E _ Altdorf inkl. Briicken- und
beauftragte das Bundgsamt far $traf3en (ASTRA) die Tunnelsanierungsarbeiten
PORR SUISSE AG mit der Sanierung der Strecke. Das :
Projekt umfasst fiinf Briicken sowie zwei Tunnels und wird Erltliz i el 200y
in einer ARGE realisiert. Die Bauarbeiten starteten bereits Bauende Oktober 2019
im Februar 2017 und werden im Oktober 2019 .
Land Schweiz

abgeschlossen.

Hightech in Planung und Bau

Die PORR SUISSE AG und die PORR Design &
Engineering GmbH arbeiten bei diesem Projekt eng
zusammen. Bereits in der Planungsphase erstellten die
Teams unter Einsatz von Building Information Modeling
(BiM) ein digitales Abbild des Projekts. Bei der Umsetzung
wird auf die Kooperation mit lokalen Partnern und hochste
Ausfiihrungsqualitat Wert gelegt.

Zum ersten Mal kommt in der Zentralschweiz
Ultrahochleistungs-Faserbeton (UHFB) zum Einsatz. Die
daflr notwendige Expertise im Betondeckenbau bringt die
PORR dank ihrer eigenen Tochtergesellschaft mit: Die
Osterreichische Betondecken Ausbau GmbH — kurz OBA —
ist Spezialistin auf diesem Gebiet. Ihr Know-how flief3t bei
Bedarf konzernweit in anspruchsvolle Projekte ein.

Umfassende Sanierung bei beschrankter Befahrbarkeit
Die zwei Fahrbahnen sind in Ho6he und Lage versetzt. Das
beschrankt die Befahrbarkeit und stellt eine zuséatzliche
Herausforderung fir die Bauabwicklung dar.

Die Briicken Boli, Mettlen und Linden — 160 m bis 540 m
lang — befinden sich in sehr schlechtem, baulichen
Zustand und erfordern eine Gesamtinstandsetzung. Bei
den Briicken Harmettlen und Rigiaa — 60 m bzw. 115 m
lang — mussen nur kleine Betonsanierungsarbeiten
durchgefiihrt werden. Eine larmmindernde Deckschicht
bildet die neue Fahrbahn.
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Notfallarbeiten im Steilhang beendeten

Ausnahmezustand
Einsatz unter Zeitdruck und schwierigen Gelandebedingungen

schnellstmdglich zumindest einspurig wieder befahrbar
war. Der Bauverlauf war zudem stark von der Wetterlage
abhéangig. Um eine rasche Wiederherstellung der
Verbindung zwischen Bristen und Amsteg sicherzustellen,
arbeiteten die Bauarbeiter im Zweischichtbetrieb. Durch
ihren unermudlichen Einsatz konnten bereits Mitte Méarz
rund 180 Fahrzeuge kontrolliert an der Abbruchstelle
vorbei ins Tal gefuhrt werden. Zu Ostern waren die
Bauarbeiten abgeschlossen und die gesamte
Verbindungsstrafl3e wieder fiir den Verkehr freigegeben.

Projektdaten
| o Al S tey, ~o) o ) .
: — . e T Auftraggeber Baudirektion Uri, Schweiz
Erdrutsch blockierte die einzige Verbindung zwischen Bristen und Amsteg
Bild: Urner Wochenblatt Auftragnehmer PORR SUISSE AG
Projektart StraBenbau
Am 5. Méarz 2017 loste sich ein rund 10 m langes - 7 —— Pr— ;
StralRensttick und verschittete den darunterliegenden Leistungsumfang ienering un WI? er ers.te o
S K bschnitt im Schwei dorf Bri des Teilabschnitts der
treckenabschnitt im Sc Wellzer. Bergdor .Brlsten. . VerbindungsstraBe zwischen Bristen
Aufgrund der Blockade der einzigen Verbindung zwischen und Amsteg
Bristen und Amsteg herrschte tiber Wochen der : -
Ausnahmezustand. Die Bewohnerinnen und Bewohner =iy Mérz 2017
waren von der Aulzenwelt abgeschnitten. Um eine Bauende April 2017
Notverbindung zum Tal zu garantieren, wurde die alte Land Schweiz

Standseilbahn wieder in Betrieb genommen. Die
Baudirektion Uri betraute die PORR SUISSE AG mit den
schwierigen Notfallarbeiten.

Kaum Platz fir Baumaschinen

Vor allem die Gegebenheiten auf der Baustelle stellten
eine groRRe Herausforderung fur alle Beteiligten dar: Das
Gelande war sehr steil und eng. Eine Vielzahl der
Arbeitsschritte musste per Hand ausgefiihrt werden.

Als erste Malinahme sicherte das PORR Team den Hang
mit Hilfe von Spritzbeton und Metallverankerungen. Die
Bauarbeiter errichteten danach eine Fundamentplatte. Auf
dieser Basis wurden Mauern aufgestellt, um die Stral3e
abzustutzen.

AuRergewdhnliche Baustelle, erschwerte
Arbeitsbedingungen

Schwierige Platzverhéltnisse und die Durchfuhrung der
Arbeiten im Steilhang erforderten ein hohes Maf3 an
Achtsamkeit, um Unféalle zu vermeiden. Arbeitssicherheit
hat oberste Prioritét bei der PORR. Das war gerade auf
dieser Baustelle unumgénglich und verlangte ungeheures
Geschick der Bauarbeiter. Nur so war ein rascher
Fortschritt der Bauarbeiten garantiert.

Fertigstellung nach nur sechs Wochen
Die Bauarbeiten liefen auf Hochtouren, damit die Stral3e
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Begehrte Preise der Baubranche in Polen vergeben

Projekte und Mitarbeiter mehrfach ausgezeichnet

im Wettbewerb ,Goldene Maurerkelle — Bau des Jahres
2015" war die PORR S.A. ebenfalls erfolgreich. Sie erhielt
den 1. Platz in der Kategorie ,Ingenieurbauwesen” als
Generalunternehmer der T.- Mazowiecki-Briicke in
Rzeszow.

Die Tadeusz-Mazowiecki-Briicke in Rzeszow
Bild: PORR AG

Das Jahresende ist die Zeit der Restimees — und
gleichzeitig der Zeitpunkt, an dem in bedeutenden
Bau-Wettbewerben Entscheidungen getroffen werden. Die
PORR S.A. landete mit ihren Projekten erneut auf den

) . ) ) ) Die Tadeusz-Mazowiecki-Briicke in Rzeszéw
Siegerpodesten flr die wichtigsten Preise der Baubranche Bild: PORR AG

in Polen.

Maksymilian-Wolf- Briickenwettbewerb 2016

Die PORR Polska hat den ersten Preis in zwei von vier
Kategorien erhalten. In der Kategorie ,Bau einer Straf3en-
oder Bahnbriicke mit einer Spannweite von tber 70 m“
erhielt sie den Hauptpreis fur die
Tadeusz-Mazowiecki-Briicke in Rzeszow. Der erste Platz
in der Kategorie ,Instandsetzung eines vorhandenen
Ingenieurbauwerks” fir die Instandsetzung der
tazienkowski-Briicke ging ebenso an die PORR S.A.

Schlesischer GroRRer Baubranchenpreis 2016

Die Schlesische Baukammer in Katowice verkiindete die
Ergebnisse des bereits zum sechsten Mal abgehaltenen
Wettbewerbs ,,Slqskie Budowanie”, zu Deutsch
,Schlesisches Bauen®.

Die Verleihung stand ganz im Zeichen der Fertigstellung
der letzten Etappe einer der wichtigsten Strecken in
Siidpolen: der StraBenhauptverkehrsstrecke in Gliwice.
Die PORR Polska setzte zusammen mit dem
Konsortialfihrer den letzten Bauabschnitt G2 in Gliwice
um. Fir diese BaumafRhahme wurde PORR mit dem
ersten Platz ausgezeichnet.

Der Titel ,Autorytet Budownictwa i Gospodarki Slgskiej”,
Ubersetzt ,die Personlichkeit des Bauwesens und der
Schlesischen Wirtschaft”, wurde dieses Jahr Piotr Kledzik
als Vorstandsvorsitzendem der PORR S.A. verliehen.

Goldene Maurerkelle fur Briicke in Rzeszow
Bei der Verleihung der Preise der Lubliner Abteilung des
Polnischen Verbands der Bauingenieure und Bautechniker
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