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Projektdaten

ABGESCHLOSSEN .
OSTERREICH/2018 Auftraggeber OBB Infrastruktur AG

Auftragnehmer PORR Bau GmbH . Niederlassung

SANIERUNG DES HOCHSTEN Tiro
V I A D U KTS D E R Auftragsart Baumeisterleistungen
ARLBERG BAH N Projektart Tiefbau/Infrastruktur . Brickenbau

Leistungsumfang Tragwerksverstarkung und
-verbreiterung eines 130 m langen
Eisenbahnviadukts sowie Sanierung

Schmiedtobelviadukt von 4.000 m2 Natursteinmauerwerk

und Herstellung eines 450 m langen
Autor: Florian Sterner, Stefan Plankensteiner Zufahrtswegs
Unter extrem hohem Zeitdruck und duflerst beengten Auftragsvolumen EUR 2,6 Mio.
Platzverhéltnissen sanierte die PORR das iiber 130 Jahre Baubeginn 03/2018
alte Schmiedtobelviadukt der Arlbergbahn.

Bauende 10/2018

Die Sanierung des Viadukts umfasste neben der
Tragwerksverstarkung und -verbreiterung auch die
Sanierung von 4.000 m2 Mauerwerk und die Herstellung
eines 450 m langen Zufahrtswegs. Die Tragwerkssanierung
musste innerhalb von nur zwei Wochen erfolgen.
Hintergrund
Die in den Jahren 1880 bis 1884 als kiihne Gebirgseisenbahn  Den Zuschlag fir die Erneuerung der Fahrbahn und
errichtete Arlbergbahn verbindet Tirol mit Vorarlberg. Sanierung des Schmiedtobelviadukts sicherte sich die PORR
Speziell die 19 Viadukte sind beeindruckende Bau GmbH, Niederlassung Tirol. Sdmtliche Arbeiten mussten
Ingenierbauwerke der damaligen Zeit. Das héchste und auf zwischen Marz und Oktober 2018 durchgefiihrt werden. Da
Vorarlberger Seite auch langste Viadukt ist das die Arlbergbahn sowohl fiir den innerdsterreichischen als
Schmiedtobelviadukt zwischen den Bahnhéfen Dalaas und auch européaischen Bahnverkehr von grof3er Bedeutung ist,
Hintergasse. Dieses Briickenbauwerk ist 130 m lang und musste die eigentliche Tragwerkssanierung wahrend einer

Uberspannt die Felsschlucht des Schmiedtobels. Die langste nur zweiwdchigen Bahnsperre erfolgen.
Pfeilerh6he betragt ca. 50 m. Aus statischen und

entwasserungstechnischen Griinden infolge der Zunahme

des Eisenbahnverkehrs beschloss die OBB Infrastruktur AG

eine Generalsanierung des Gber 130 Jahre alten Bauwerks.
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UM DIE BAUSTELLE ZU ERREICHEN,
MUSSTEN WIR EINEN CA. 550 M LANGEN
FORSTWEG SANIEREN, AUFSCHOTTERN
UND VERLANGERN.

Florian Sterner
Bauleiter, PORR Bau GmbH

Umfangreiche Vorarbeiten in schwierigem
Gelande

Da das Baugelénde nur schienengebunden oder zu Fuf3
erreichbar war, musste in einem ersten Schritt eine
Baustellenzufahrt errichtet werden. Dafiir wurde ein ca. 550
m langer Forstweg saniert, aufgeschottert und bis zu einem
stdlich der Bahn gelegenen Plateau auf der dstlichen Seite
des Viadukts verlangert. Am Ende des Zufahrtswegs wurde
ein Lager- und Umkehrplatz angelegt. Sowohl der Forstweg
als auch der Lagerplatz stehen nach der Sanierung des
Schmiedtobelviadukts der OBB fiir Erhaltungsmafinahmen
zur Verfligung.

WORLD OF PORR . Schmiedtobelviadukt

Das Schmiedobelviadukt vor Baubeginn Quelle: PORR

Aus baulogistischen Griinden wurden die Randbalken-
Fertigteile schon im Mé&rz 2018 vorproduziert, wéhrend einer
kurzen Zwischengleissperre gleisgebunden antransportiert
und bis zum Einbau an der Westseite des Viadukts gelagert.
Da die Sanierungsarbeiten am Gewo6lbe- und am
Viaduktmauerwerk nur auferhalb der Gleissperre erfolgen
konnten, wurde das komplette Brickenbauwerk im Zeitraum
Juni bis Juli 2018 eingeristet. Dabei stellte das extrem steile
Geldnde bis zu den Pfeilerfif3en flr die Gerlstbauer eine
grof3e Herausforderung dar. Um die insgesamt 320 t
Gerlstmaterial transportieren zu kénnen, wurde eine
Materialseilbahn tber die Schlucht gespannt. Zudem wurde
auf Hohe der Fahrbahnebene ein Konsolgerist inklusive
Geldnder am Bestandsmauerwerk befestigt, das in weiterer
Folge als Abbruch-, Arbeits- und Schutzgerist dienen sollte.
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Das Schmiedtobelviadukt wurde mit insgesamt 320 t Gerlstmaterial eingeristet. Quelle: PORR

Knappes Zeitfenster fiir die

Tragwerkssanierung

Das Viadukt besteht aus drei gréf3eren Bégen in der Mitte DIE TRAGWERKSSANIERUNG ERLEDIGTEN
mit einer Stltzweite von 26,6 m und zwei kleineren WIR INNERHALB VON NUR ZWEI WOCHEN.
AuBBenbdgen vor den jeweiligen Widerlagern. Auf die rund Florian Sterner

4,5 Meter breiten Gewdlbebdgen sind etwa 80 cm starke Bauleiter, PORR Bau GmbH

Seitenwénde aufgemauert. Der Zwischenraum wurde damals
mit Schittmaterial und teilweise Stampfbeton verfillt. Eine
Entwésserungsebene verlauft in den Dachprofilen entlang
des Viadukts. Vom jeweiligen Tiefpunkt in der Bogenmitte
wird das Wasser abgeleitet.
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Der Gerlstbau am Pfeiler mittels Seilkran. Quelle: PORR
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Nach den Vorleistungen der OBB wie der Demontage der
Fahrleitung oder dem Abbau des Gleisrosts konnte die PORR
mit der Sanierung des Tragwerks beginnen. Den Anfang
machte das horizontale Schneiden der Gewdlbemauern auf
die neue Tragwerks-Unterkante. Es folgte der Abtrag des
Gelénders inklusive Kabeltrog, das Abrdumen des
Gleisschotters sowie der Abbau der Seitenmauern und der
Gewolbeauffillung.

REGELQUERSCHNITT TYP A
STANDARDOUERSCHMITT AM VIADUKT

E B VERS TARRLING
WECHSEL JEITRS BE) DEN BOOEN

=71 semE woRD

Regelquerschnitt der Verstarkungsmaf3nahmen Quelle: 0BB

Nach Herstellung der Sauberkeitsschicht auf der
Gewdlbeauffillung und der Verlegung von 2,5 cm dicken
Elastomere-Ddmmplatten konnte mit der
Tragwerksherstellung begonnen werden. Dafiir wurde das
Viadukt in fiinf Bauabschnitten mit einer auf 6,3 m
verbreiterten und 45 cm dicken Ortbetonplatte verstérkt. Die
dafir notwendigen Schalungs-, Bewehrungs- und
Betonierarbeiten wurden zeitlich versetzt in einem Drei-
Tage-Rhythmus durchgefihrt. Danach wurden eine neue
zweilagige Abdichtung zur Brickenentwéasserung
aufgebracht und die vorgelagerten Fertigteil-Randbalken mit
integrierten Kabeltrégen eingebaut. Nach Herstellung des
Schutzbetons, der Verlegung der Unterschottermatten sowie
sonstiger Komplettierungsarbeiten wurde die
Fahrbahnerneuerung mit der Schotterung des
Gleisschotterbetts finalisiert. Zum Abschluss wurden die
Gleise verlegt sowie die Fahrleitung wiederhergestellt.
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Die gesamte Tragwerkssanierung musste innerhalb einer

zweiwOchigen Streckensperre im August durchgefiihrt werden.
Quelle: PORR

Die gesamte Tragwerkssanierung musste innerhalb einer
zweiwdchigen Streckensperre im August durchgefihrt
werden. Der extrem straffe und stundenweise eingetaktete
Bauablaufplan stellte das Baustellenpersonal der PORR vor
enorme logistische und bauablauftechnische
Herausforderungen. Dennoch konnte die Arlbergbahn am 3.
September 2018 wieder wie geplant fir den Verkehr
freigegeben werden.

Technische Daten

330 m3

Tragwerksplatte (Ortbeton)

4.000 m?

HDW/ Sandstrahlen Natursteinmauerwerk

Briickenlénge 130 m
Briickenflache 890 m?
Abtrag Natursteinmauerwerk ............cccocceeeeee 170 m3
Abdichtung 890 m?
Elastomerlager-Dammplatten ........................ 680 m?
Schutzbeton 580 m?
Verbauter Betonstahl 50t
Fertigteilrandbalken 113 Stk.
Briickengeldnder 255 m
San. Natursteinmauerwerk .................ccc...... 3.000 m?
Niro-Anker dm 20 mm 520 m
Zufahrtsweg neu 450 m
Ungeb. Tragschicht 1.700 m®
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Sanierung des Mauerwerks

Bevor die Fahrbahn erneuert werden konnte, mussten die
PORR Experten das Bogengewdlbe mit 126
Quervorspannungen verstarken. Dafiir wurden in 4 m lange
horizontale Bohrlécher Edelstahlstangen dm 20 mm mit
aufgerolltem Gewinde geschoben und mit Zementmaértel
verflllt. Danach wurden sdmtliche Mauerwerksflachen mit
Hochdruckwasserstrahlen gereinigt. Beschadigte
Fugenvermdrtelungen wurden handisch ausgeschramt und
anschlieBend mit Trockenspritzbeton wieder kraftschlissig
geschlossen. Zum Abschluss der Sanierungsarbeiten wurden
die Mauerwerksflachen fiur ein einheitliches
Erscheinungsbild mit einem Sandstrahlgerat bearbeitet.

Fazit

Die PORR konnte bei diesem Projekt ihre Erfahrung und
Kompetenz im Infrastruktur- und Briickenbau eindrucksvoll
unter Beweis stellen. Die grof3te Herausforderung bei der
Sanierung des Schmiedtobelviadukts waren die sehr
beengten Platzverhaltnisse, die topografische Lage der
Baustelle in einem Bachgraben sowie die extrem kurze
Bauzeit fir die Tragwerkserneuerung. Durch die sehr gute
Zusammenarbeit aller Projektbeteiligten konnten dennoch
samtliche Arbeiten termingerecht im Oktober 2018
abgeschlossen werden.

Das Projekt wurde dem Auftraggeber im Oktober 2018 libergeben. Quelle: 0BB
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